Tabela zmian Strategii ZIT w MOF Poznania
Zmiany zatwierdzone uchwatg Rady Metropolii 8/2017 z dnia 20.04.2017

L.p. |Nr projektu Obecny zapis Zmiana zapisu — tryb ,,$ledZ zmiany” Uzasadnienie zmiany
nr strony
1 P1 (...) Kluczowa czescig projektu jest budowa punktéw przesiadkowych, (...) Kluczowa czescig projektu jest budowa punktow przesiadkowych, Doprecyzowanie celu projektu
Str. 120 ktére bedg integrowacd réozne formy transportu indywidualnego ktore bedg integrowac réozne formy transportu indywidualnego zgodnie z celami Priorytetu
z komunikacja kolejowa i tramwajowa. Pozwoli to na poprawe czasu z komunikacja kolejowa i tramwajowg. Rezweli-to-ra-peprawe-czasy Inwestycyjnego 4e.
dostepu komunikacjg publiczng do centrum miasta dla wielu destopudiemmniiashpulliczns-de-contrrainsa-dlevdele
mieszkancoéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, skrocenie A hedw-Miejskieg j g ania
czasu dojazddw do pracy, szkét i placowek ustugowych w tym obszarze 2 acy wek- pehwty
oraz wptynie na redukcje zattoczenia komunikacyjnego, szczegdlnie eraz-Realizowane bedg dziatania zwiekszajgce liczbe miejsc
w miescie Poznaniu, co przetozy sie takze na poprawe stanu parkingowych w obiektach P&R, poprawiajgce dostepnos¢ komunikacji
srodowiska przyrodniczego publicznej dla mieszkarncow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania oraz skracajace czas dojazdu komunikacjg publiczng do
pracy, szkot i placéwek ustugowych w tym obszarze. Bedg one sprzyjac
zmianie zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw Metropolii Poznan,
w tym rezygnacji z indywidualnego transportu samochodowego na
rzecz transportu zbiorowego wybieranego jako podstawowy srodek
przemieszczania sie w obrebie aglomeracji. Realizacja projektu
wptynie na redukcje zattoczenia komunikacyjnego, szczegdlnie
w miescie Poznaniu, co przetozy sie takze na poprawe stanu
Srodowiska przyrodniczego.
2 P1 (...) W ramach Projektu mozliwe jest dofinansowanie kosztow (,,,) W ramach Projektu mozliwe jest dofinansowanie kosztow
Str. 121-122 tworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy istniejgcych tworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy istniejacych

stacjach i przystankach kolejowych potozonych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania oraz przy stacjach Czempin i Sroda
Wielkopolska ktdre sg stacjami granicznymi minimalnego zasiegu
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej wskazanego w uchwale Rady
Projektu Master Plan dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej z dnia 2
lipca 2015 r a takze przy najwazniejszych z punktu widzenia
funkcjonowania systemu transportu petlach lub przystankach
tramwajowych, potozonych na zewnatrz drugiej ramy komunikacyjnej
Poznania

W gminach pozbawionych funkcjonujacej komunikacji kolejowej wezty
przesiadkowe moga by¢ tworzone przy istniejgcych przystankach
publicznej komunikacji autobusowej dowozacej pasazeréw do trakcji
kolejowej lub tramwajowej.

stacjach i przystankach kolejowych potozonych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania erazprzy-stacjach-Czempif-iSroda
Wi . L . . .

lipea-2015-+a takze przy najwazniejszyeh- kluczowych z punktu
widzenia funkcjonowania systemu transportu petlach-tub

7 WA-HOW —POteZORy VY afrd

kemunikaeyjrej-Peznania publicznego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego — weztach systemu transportowego Miasta Poznania,
integrujgcych istniejgca i planowang sie¢ tramwajowg z zewnetrzng
komunikacjg publiczng i indywidualng w sposéb zapewniajgcy
sprawny dostep do Poznania jako rdzenia Metropolii.

W gminach pozbawionych funkcjonujgcej komunikacji kolejowej wezty
przesiadkowe moga by¢ tworzone przy istniejgcych przystankach
publiezrej-komunikacji autobusowej dowozacej pasazeréow do trakcji
kolejowej lub tramwajowej.

Dofinansowanie na utworzenie
weztéw przesiadkowych przy
stacjach Czempin i Sroda
Wielkopolska zostato przyznane,
wiec nie ma potrzeby dalszego
utrzymywania tego zapisu.

Zmiana ma na celu zniesienie
wymogu tworzenia weztéw
przesiadkowych na zewnatrz
drugiej ramy komunikacyjnej
Miasta Poznania.
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Ponadto w ramach projektu mogg by¢ takze realizowane wezty
przesiadkowe potozone przy wodnych liniach komunikacyjnych.

W ramach Projektu moga by¢ realizowane inwestycje funkcjonalnie
powigzane z tworzeniem systemu zintegrowanych weztéw
przesiadkowych polegajgce w szczegdlnosci na:

1. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji dojs¢ i drég
dojazdowych oraz dojazdowych tras rowerowych,

2. budowie, przebudowie, rozbudowie Ilub modernizacji innej
infrastruktury drogowej stuzgcej wytgcznie obstudze ZWP

3. budowie elementéw infrastruktury drogowej (tuneli i
wiaduktow), eliminujgcych kolizje drég z liniami kolejowymi
objetymi zasiegiem Poznarskiej Kolei Metropolitalnej,

4. budowie lub przebudowie elementéw infrastruktury drogowe;j
umozliwiajgcych wprowadzenie priorytetow dla transportu
zbiorowego w zakresie niezbednym dla wtasciwego wykonywania
robot drogowych dotyczacych infrastruktury transportu
zbiorowego i uzasadnionych z punktu widzenia technologicznego,

5. budowie systemdéw zarzadzania i organizacji ruchu (w tym
systemédw oznakowania i informacji pasazerskiej, gromadzenia i
przetwarzania danych, dystrybucji i identyfikacji biletéw, wspdiny
biletiinne),

6. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji parkingdw
typu P&R, B&R, K&R wraz z urzgdzeniami towarzyszacymi (np.
system monitorowania, zarzadzania), a takze budowli i budynkéow
stanowigcych infrastrukture niezbedna do obstugi podréznych,

7. zakupie niskoemisyjnych autobuséw stuzacych do dowozenia
pasazeréw do ZWP,

8. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji zapleczy
technicznych do obstugi autobuséw — wytgcznie w potaczeniu z
inwestycja opisang w pkt. 7,

9. inwestycjach zwigzanych z przygotowaniem miejsc lezacych w
obrebie ZWP, przeznaczonych na towarzyszace ustugi
transportowe (np. wypozyczalnia samochoddw elektrycznych,
wypozyczalnia rowerdw publicznych/miejskich),

Ponadto w ramach projektu mogg by¢ takze realizowane wezty
przesiadkowe potozone przy wodnych liniach komunikacyjnych.

W ramach Projektu moga by¢ realizowane inwestycje funkcjonalnie
powigzane z tworzeniem systemu zintegrowanych weztéw
przesiadkowych polegajgce w szczegdlnosci na:

1. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji dojs¢_(w
tym podziemnych przej$¢ dla pasazerdw z peronéw do ZWP) i
drég dojazdowych oraz dojazdowych tras rowerowych,

2. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji innej
bpfrastrldtnn —dresevralsuiaea i e daernie—shshudza 2 - innvch
elementdéw infrastruktury stuzgcych poprawie jakosci obstugi i
zwiekszeniu bezpieczenstwa pasazerow ZWP, w tym perondw dla
autobuséw, petli autobusowych, wiat przystankowych, zatok
autobusowych, oswietlenia miejsc obstugi podréznych,

3. budowie elementéw infrastruktury drogowej (tuneli i
wiaduktow), eliminujgcych kolizje drég z liniami kolejowymi
objetymi zasiegiem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej.

4. budowie lub przebudowie elementow infrastruktury drogowej
umozliwiajacych wprowadzenie priorytetéw dla transportu w
zakresie niezbednym dla witasciwego wykonywania robdt
drogowych dotyczacych infrastruktury transportu zbiorowego i
uzasadnionych z punktu widzenia technologicznego,

5. budowie systemoéw zarzadzania i organizacji ruchu (w tym
systeméw oznakowania i informacji pasazerskiej, gromadzenia i
przetwarzania danych, dystrybucji i identyfikacji biletéw, wspdiny
bilet i inne),

6. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji parkingdéw
typu P&R, B&R, K&R wraz z urzadzeniami towarzyszacymi (np.
system monitorowania, zarzadzania), a takze budowli i budynkéw
stanowigcych infrastrukture niezbedna do obstugi podréznych,

7. zakupie niskoemisyjnych autobuséw stuzacych do dowozenia
pasazeréow do ZWP,

8. budowie, przebudowie, rozbudowie lub modernizacji zapleczy
technicznych do obstugi autobuséw — wytacznie w potaczeniu z
inwestycjg opisang w pkt. 7,

9. inwestycjach zwigzanych z przygetewaniem—miejsetezgeyeh—w

. 2WP. .
transpertowe—uruchomieniem w_obrebie oddziatywania ZWP
towarzyszacych ustug transportowych (np. wypozyczalnia
samochoddw elektrycznych, wypezyezathia—stacie rowerdw
publicznych/miejskich),

Zmiany w punktach 1, 2i9 maja
na celu doprecyzowanie lub
poszerzenie mozliwego zakresu
inwestycji funkcjonalnie
powigzanych z tworzeniem
systemu zintegrowanych weztéw
przesiadkowych.
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10. dziataniach informacyjno-promocyjnych  zachecajacych  do

korzystania z niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej -
publicznego transportu zbiorowego, rowerowego lub ruchu
pieszego (wytacznie jako dodatkowy element projektu
inwestycyjnego).

Wskazane w punkcie pierwszym i trzecim drogi i elementy
infrastruktury drogowej moga by¢ realizowane wytacznie jako
mniejszo$¢ w projekcie kompleksowym oraz w celu m.in. ograniczenia
ruchu samochodowego w MOF Poznania.

Preferowanym kierunkiem dziatania bedzie budowa/rozbudowa
elementdw infrastruktury tworzacych wezty przesiadkowe integrujace
rézne formy transportu (autobusowy, samochodowy, wodny,
rowerowy, ruch pieszy) z komunikacja szynowg (kolejowg i/lub
tramwajowg). W ramach tych weztéw bedg projektowane nowoczesne
systemy parkingowe i postojowe, w tym parkingi typu P&R.

Powstanie punktéw przesiadkowych poprawi integralnos¢ obszaru
metropolitalnego, szczegdlnie w relacjach z Poznaniem oraz zacheci
mieszkancow obszaru do rezygnacji z indywidualnych form transportu
na rzecz niskoemisyjnego transportu zbiorowego, co istotnie zmniejszy
liczbe samochoddéw osobowych wykorzystywanych do codziennych
dojazdéw do miasta, a tym samym ograniczy emisje spalin na obszarze
Metropolii.

10. dziataniach informacyjno-promocyjnych  zachecajacych do

korzystania z niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej -
publicznego transportu zbiorowego, rowerowego lub ruchu
pieszego (wyfacznie jako dodatkowy element projektu
inwestycyjnego).

Wskazane w punkcie pierwszym i trzecim drogi i elementy
infrastruktury drogowej moga by¢ realizowane wytgcznie jako
mniejszos¢ w projekcie kompleksowym oraz w celu m.in. ograniczenia
ruchu samochodowego w MOF Poznania.

W ramach przedmiotowego typu projektu | realizowane mogg by¢
wytgcznie projekty sktadajgce sie co najmniej z 2 elementéw
inwestycyjnych wskazanych powyzej w pkt. 1-9 (przy czym pkt. 8 jest
mozliwy do realizacji wytgcznie w potgczeniu z pkt. 7 i to potgczenie
nie jest traktowane jako 2 elementy) oraz elementu dotyczgcego
informacji i promocji wskazanego w pkt. 10. Preferowane beda
kompleksowe projekty obejmujace jak najwieksza liczbe wskazanych
powyzej rodzajow projektow.

Preferowanym kierunkiem dziatania bedzie budowa/rozbudowa
elementdw infrastruktury tworzgcych wezty przesiadkowe integrujace
rozne formy transportu (autobusowy, samochodowy, wodny,
rowerowy, ruch pieszy) z komunikacjg szynowg (kolejowg i/lub
tramwajowg). W ramach tych weztéw bedg projektowane nowoczesne
systemy parkingowe i postojowe, w tym parkingi typu P&R.

Powstanie punktéw przesiadkowych poprawi integralnosé¢ obszaru
metropolitalnego, szczegdlnie w relacjach z Poznaniem oraz zacheci
mieszkancow obszaru do rezygnacji z indywidualnych form transportu
na rzecz niskoemisyjnego transportu zbiorowego, co istotnie zmniejszy
liczbe samochoddéw osobowych wykorzystywanych do codziennych
dojazdéw do miasta, a tym samym ograniczy emisje spalin na obszarze
Metropolii.

W _ramach projektu P1 bedzie realizowany projekt pt. ,Budowa
zintegrowanego wezta transportowego Grunwaldzka, w miejscu
przejazdu przez linie kolejowg E20” dofinansowany w trybie
pozakonkursowym. Projekt bedzie realizowany w partnerstwie Miasta
Poznania z Powiatem Poznanskim i Gming Komorniki, liderem projektu
bedzie miasto Poznan'.

1 Zgodnie z wytycznymi MR w zakresie trybu wyboru projektéw na lata 2014-
2020, wpisanie projektu do Strategii ZIT nalezy traktowa¢ jako jego zgtoszenie.
Identyfikacja przez 1Z oraz Ewentualne uzyskanie dofinansowania uzaleznione
bedzie od takich czynnikéw jak miedzy innymi: stopien przygotowania projektu
i dostepnos¢ srodkow.

Zmiana ma na celu ujednolicenie
zapisOw Strategii z zapisami
Szczegotowego Opisu Osi
Priorytetowych

Zmiana ma na celu zapewnienie
srodkdéw na realizacje projektu
,Budowa zintegrowanego wezta
transportowego Grunwaldzka, w
miejscu przejazdu przez linie
kolejowg E20”




P4
Str. 132-134

Realizacja projektu wynika z potrzeby wzmocnienia oraz dostosowania
ksztatcenia ogdlnego do potrzeb rynku pracy poprzez podniesienie
kompetencji kluczowych (niezbednych na rynku pracy) uczniow szkét
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych, podniesienie liczby absolwentow
szkoét gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych z obszaru Metropolii
Poznan posiadajgcych kompetencje w zakresie matematyki i
informatyki. Podnoszeniu kompetencji ucznidow bedzie towarzyszyto
wsparcie kadry dydaktyczno-wychowawczej szkot w zakresie wczesnej
orientacji zawodowej i doradztwa zawodowego. Realizacja dziatan
przyczyni sie do ograniczenia barier dostepu do edukacji, stworzy
Srodowisko sprzyjajgce uczeniu sie, co w efekcie ograniczy
przedwczesne korczenie nauki i zwiekszy szanse na zatrudnienie.

()

4.1."Gimnazjalista z pasj3” Kompleksowe wsparcie uczniéw
gimnazjow w wyborze optymalnych sciezek edukacyjnych i
zawodowych

()

4.2.Wsparcie nauczania matematyki i informatyki w gimnazjach i
szkotach ponadgimnazjalnych

Podprojekt ukierunkowany jest na podnoszenie jakosci procesu
ksztatcenia oraz wzrost liczby absolwentéw szkét gimnazjalnych i
ponadgimnazjalnych z obszaru Metropolii Poznan posiadajgcych
wysokie kompetencje kluczowe w zakresie matematyki i
informatyki.

Podprojekt zaktada nastepujace dziatania:

1. Dodatkowe zajecia (pozalekcyjne i pozaszkolne) dla ucznidw,
ukierunkowane na rozwdj kompetencji matematycznych i
informatycznych.

2. Specjalne programy nauczania (indywidualne i grupowe) dla
ucznidow wykazujacych ponadprzecietne predyspozycje w zakresie
kompetencji matematycznych i informatycznych, w tym tworzenie
,klas uniwersyteckich” z poszerzonym programem matematyki i
informatyki, cykle zajeé przygotowujace do startu w konkursach i
olimpiadach matematycznych i informatycznych.

3. Popularyzacja matematyki i informatyki wsréd ucznidw szkét
gimnazjalnych  iponadgimnazjalnych, w tym organizacja
konkurséw matematycznych i informatycznych, ogélnodostepnych
dla ucznidw wydarzen popularno-naukowych, wyktadow i
warsztatéw otwartych.

Realizacja projektu wynika z potrzeby wzmocnienia oraz dostosowania
ksztatcenia ogdlnego do potrzeb rynku pracy poprzez podniesienie
kompetencji kluczowych (niezbednych na rynku pracy) uczniow szkét
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych oraz szkét podstawowych i
ponadpodstawowych, podniesienie liczby absolwentow szkét
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych oraz szkét podstawowych i
ponadpodstawowych z obszaru Metropolii Poznan posiadajgcych
kompetencje w zakresie matematyki i informatyki. Podnoszeniu
kompetencji uczniéw bedzie towarzyszyto wsparcie kadry
dydaktyczno-wychowawczej szkét w zakresie wezesnej orientacji
zawodowej i doradztwa zawodowego. Realizacja dziatan przyczyni sie
do ograniczenia barier dostepu do edukacji, stworzy sSrodowisko
sprzyjajace uczeniu sie, co w efekcie ograniczy przedwczesne
konczenie nauki i zwiekszy szanse na zatrudnienie.

(...)

4.3. "GimnazjalistaUczen z pasjg” - Kompleksowe wsparcie uczniéw
szkét podstawowych i gimnazjow w wyborze optymalnych
Sciezek edukacyjnych i zawodowych

(...)

4.4.Wsparcie nauczania matematyki i informatyki w gimnazjach i
szkotach ponadgimnazjalnych oraz szkotach podstawowych i
ponadpodstawowych
Podprojekt ukierunkowany jest na podnoszenie jakosci procesu
ksztatcenia oraz wzrost liczby absolwentéw szkét gimnazjalnych i
ponadgimnazjalnych oraz szkét podstawowych i ponadpodstawo-
wych z obszaru Metropolii Poznan posiadajacych wysokie
kompetencje kluczowe w zakresie matematyki i informatyki.

Podprojekt zaktada nastepujace dziatania:

1. Dodatkowe zajecia (pozalekcyjne i pozaszkolne) dla ucznidw,
ukierunkowane na rozwdj kompetencji matematycznych i
informatycznych.

2. Specjalne programy nauczania (indywidualne i grupowe) dla
ucznidow wykazujacych ponadprzecietne predyspozycje w zakresie
kompetencji matematycznych i informatycznych, w tym tworzenie
,klas uniwersyteckich” z poszerzonym programem matematyki i
informatyki, cykle zaje¢ przygotowujace do startu w konkursach i
olimpiadach matematycznych i informatycznych.

3. Popularyzacja matematyki i informatyki ws$réd ucznidw szkot
gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych_oraz szkét podstawowych i
ponadpodstawowych, w tym organizacja konkursow
matematycznych i informatycznych, ogdélnodostepnych dla
ucznidow wydarzen popularno-naukowych, wyktadéw i warsztatow
otwartych.

Zmiana ma na celu dostosowanie
zapisOw Projektu do zmian w
systemie oswiaty wynikajgcych z
obecnie wprowadzanej reformy.
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4. Doradztwo edukacyjno-zawodowe, rozpoznawanie predyspozycji
zawodowych ucznidw szkoét gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych
(w szczegdlnosci w zakresie kompetencji matematycznych i
informatycznych);  ukierunkowywanie  edukacyjno-zawodowe
ucznibw w kontekscie ich predyspozycji oraz uwarunkowan
lokalnego i regionalnego rynku pracy.

5. Wsparcie nauczycieli w ramach szkolen dotyczacych podwyzszenia
kompetencji/kwalifikacji w  zakresie  wykonywanej pracy
dydaktycznej z uczniami w dziedzinie matematyki i informatyki.

6. Doposazenie pracowni przedmiotowych szkét lub placowek
systemu oswiaty dla dzieci i mtodziezy (w tym specjalnych
dziatajacych samodzielnie i funkcjonujgcych w placéwkach) w
sprzet niezbedny do  przeprowadzania doswiadczen i
eksperymentéw w zakresie matematyki i informatyki (wytacznie
jako element projektu wskazanego w punkcie 1).

(...)

Podprojekt 4.1. "Gimnazjalista z pasjg” - Kompleksowe wsparcie

ucznidw gimnazjéow w wyborze optymalnych $ciezek edukacyjnych i

zawodowych.

Catos¢ projektu: 3,529 min EUR, w tym:

e dotacjadlaZIT z EFS (do 85%): 3,00 min EUR,

e  Budzet Panstwa (do 10%): 0,353 min EUR

e udziat whasny beneficjentéw (co najmniej 5%): 0,177 min EUR.

Podprojekt 4.2. Wsparcie nauczania matematyki i informatyki w

gimnazjach i szkotach ponadgimnazjalnych.

Catos¢ projektu: 1,589 min EUR, w tym:

e dotacjadlaZIT z EFS (do 85%): 1,351 min EUR,

e  Budzet Panstwa (do 10%): 0,159 min EUR

e udziat whasny beneficjentéw (co najmniej 5%): 0,079 min EUR.

4. Doradztwo edukacyjno-zawodowe, rozpoznawanie predyspozycji
zawodowych ucznidw szkét gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych
oraz szkét podstawowych i ponadpodstawowych (w szczegdlnosci
w zakresie kompetencji matematycznych i informatycznych);
ukierunkowywanie edukacyjno-zawodowe uczniow w kontekscie
ich predyspozycji oraz uwarunkowan lokalnego i regionalnego
rynku pracy.

5. Wsparcie nauczycieli w ramach szkolen dotyczacych podwyzszenia
kompetencji/kwalifikacji w  zakresie wykonywanej pracy
dydaktycznej z uczniami w dziedzinie matematyki i informatyki.

6. Doposazenie pracowni przedmiotowych szkét lub placowek
systemu oswiaty dla dzieci i mtodziezy (w tym specjalnych
dziatajacych samodzielnie i funkcjonujgcych w placéwkach) w
sprzet niezbedny do przeprowadzania doswiadczen i
eksperymentéow w zakresie matematyki i informatyki (wytacznie
jako element projektu wskazanego w punkcie 1).

(...)

Podprojekt 4.1. "Gimnazjalista-Uczen z pasjg” - Kompleksowe wsparcie

ucznidw szkét podstawowych i gimnazjéw w wyborze optymalnych

Sciezek edukacyjnych i zawodowych.

Catosc¢ projektu: 3,529 min EUR, w tym:

e dotacjadla ZIT z EFS (do 85%): 3,00 min EUR,

e  Budzet Panstwa (do 10%): 0,353 min EUR

e udziat wtasny beneficjentéw (co najmniej 5%): 0,177 min EUR.

Podprojekt 4.2. Wsparcie nauczania matematyki i informatyki w

gimnazjach i szkotach  ponadgimnazjalnych__ oraz  szkotach

podstawowych i ponadpodstawowych.

Catos¢ projektu: 1,589 min EUR, w tym:

e dotacjadlaZIT z EFS (do 85%): 1,351 min EUR,

e  Budzet Paristwa (do 10%): 0,159 min EUR

e udziat whasny beneficjentéw (co najmniej 5%): 0,079 min EUR.

P7
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Celem projektu jest poprawa stanu oraz rozbudowa drég rowerowych,
a takze w przypadku projektu ,Budowa Wartostrady pieszo-
rowerowej” — towarzyszgcej infrastruktury rowerowej (np. publicznych
parkingdw rowerowych, ktadek rowerowych, systemu publicznych
rowerdow miejskich i towarowych), co pozwoli na stworzenie spdjnego
systemu infrastruktury rowerowej, skorelowanego z systemem
parkingdw B&R oraz zintegrowanymi weztami przesiadkowymi,
cechujacego sie wysokg jakosScia. Rezultatem dziatania bedzie (...)

Celem projektu jest poprawa stanu oraz rozbudowa drég rowerowych,
a takze w—smpmadla—rsraielitin——Budovaariestndy—piesze-
rowerowej~—towarzyszgcej infrastruktury rowerowej (np. publicznych
parkingdw rowerowych, ktadek rowerowych, systemu publicznych
roweréw miejskich i towarowych), co pozwoli na stworzenie spdjnego
systemu infrastruktury rowerowej, skorelowanego z systemem
parkingdw B&R oraz zintegrowanymi weztami przesiadkowymi,
cechujacego sie wysoka jakosScia. Rezultatem dziatania bedzie (...)

Celem zmiany jest umozliwienie
poprawy stanu towarzyszacej
infrastruktury  rowerowej w
przypadku kazdego projektu
rozbudowy drég rowerowych, a
nie tylko w przypadku projektu
,Budowa Wartostrady pieszo-
rowerowej”’




5 Tab. 22 . ) . . . N . -
Str. 160 Brak zapisu dotyczacego projektu pozakonkursowego ,Budowa | Dodanie w tabeli 22 Wstepna lista projektow pozakonkursowych | Zmiana ma na celu zapewnienie
zintegrowanego wezta transportowego Grunwaldzka, w miejscu | wiersza nr 7 z nastepujgcymi zapisami: srodkéw na realizacje projektu
przejazdu przez linie kolejowa E20” Tytut projektu: ,Budowa zintegrowanego wezta transportowego | ,Budowa zintegrowanego weztfa
Grunwaldzka, w miejscu przejazdu przez linie kolejowa E20” * transportowego Grunwaldzka, w
Beneficjent: Miasto Poznan miejscu przejazdu przez linie
Szacunkowy koszt catkowity: 28,97 min € (118,78 min zt) kolejowg E20”
Szacunkowa kwota dofinansowania: 20,02 min € (82,08 min zt)
Deklarowany termin ztozenia wniosku: IV kw. 2018
1 Zgodnie z wytycznymi MR w zakresie trybu wyboru projektéw na lata 2014-
2020, wpisanie projektu do Strategii ZIT nalezy traktowac jako jego zgtoszenie.
Identyfikacja przez 1Z oraz Ewentualne uzyskanie dofinansowania uzaleznione
bedzie od takich czynnikdéw jak miedzy innymi: stopien przygotowania projektu,
i dostepnos$é srodkow.
Tabela zmian w Zatacznikach do Strategii ZIT w MOF Poznania
L.p. | Miejsce dokonanej zmiany Charakter dokonanej zmiany Uzasadnienie zmiany
1 Zatgcznik 1 do Strategii ZIT - Fiszka projektu - aktualizacja daty rozpoczecia projektu, Zmiana dostosowuje zapisy fiszki do
pozakonkursowego ,Przebudowa ul. Gdyriskiej (DW 196) | - aktualizacja terminu zfozenia wniosku modyfikacji projektu dokonanych
od granicy miasta do zjazdu do Centralnej Oczyszczalni - aktualizacja wartosci wskaznika ,,dtugos¢ przebudowanych drég wojewddzkich” przez beneficjenta
Sciekédw” - aktualizacja harmonogramu realizacji projektu
2 Zatacznik 1 do Strategii ZIT - Fiszka projektu - aktualizacja daty rozpoczecia projektu, Zmiana dostosowuje zapisy fiszki do
pozakonkursowego ,,Budowa Wartostrady pieszo- - aktualizacja daty zakoriczenia projektu, modyfikacji projektu dokonanych
rowerowej” - aktualizacja terminu ztozenia wniosku przez beneficjenta
- aktualizacja nazwy i wartosci wskaznika ,,dtugos¢ wybudowanych drég dla roweréow”
- aktualizacja wartosci wskaznika ,liczba oséb korzystajgcych z wybudowanych drég rowerowych”
- aktualizacja harmonogramu realizacji projektu
3 Zatgcznik 1 do Strategii ZIT - Fiszka projektu | Dodanie fiszki projektu pozakonkursowego ,Budowa zintegrowanego wezta transportowego | Zmiana wynika z zapisania
pozakonkursowego ,Budowa zintegrowanego wezta | Grunwaldzka, w miejscu przejazdu przez linig kolejowq E20” przedmiotowego projektu
transportowego Grunwaldzka, w miejscu przejazdu pozakonkursowego w Strategii ZIT
przez linie kolejowg E20”
4 Zatgcznik 3 do Strategii ZIT w MOF Poznania - Usunigcie zatacznika Celem zatacznika byto zgtoszenie
Fiszki projektow komplementarnych do Strategii projektow komplementarnych

ZIT finansowanych z POIiS w trybie
pozakonkursowym

dofinansowanych ze $rodkéw POIiS w
trybie  pozakonkursowym. Wobec
zrealizowania tego celu utrzymywanie
zafgcznika jest bezprzedmiotowe.




