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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

Skrét Petna nazwa

B&R Bike & Ride

P&R Park & Ride

PEKA Poznanska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna
PKM Poznanska Kolej Metropolitalna

ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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1. BADANIA JAKOSCIOWE — INFORMACJE WSTEPNE

Badania jakosciowe (IDI) realizowane byty w celu uzupetnienia informacji niezbednych do

opracowania Raportu Diagnostyczno — Strategicznego. Pozwalajg na uzyskanie bezposredniego

przekazu od osoby zamieszkujgcej obszar funkcjonalny oraz skonfrontowanie opracowywanego

dokumentu z wyzwaniami wskazywanymi przez rézne grupy interesariuszy.

Celem przeprowadzonych badan jakosciowych jest:

Analiza otoczenia lokalnego z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego —
identyfikacja problemdéw i niezaspokojonych oczekiwan spotecznosci lokalnej;

Ocena dostepnosci i jakosci poszczegdlnych srodkéw transportu publicznego (kolej, autobusy
miejskie, komunikacja regionalna) z perspektywy uzytkownika oraz obserwatora, w tym
zebranie informacji na temat kierunkéw rozwoju;

Analiza przestanek i barier wyboru poszczegélnych srodkéw transportu publicznego przy
uwzglednieniu réinych grup docelowych, wraz ze sposobami zmiany nawykéw
transportowych;

Identyfikacja obszaréw stabo skomunikowanych badZz catkowicie wykluczonych
transportowo, wskazanie tras, na ktdérych obecna oferta przewozowa nie jest w petni
satysfakcjonujgca dla mieszkancow;

Analiza zréwnowazonej obstugi ruchu turystycznego w regionie;

Analiza sieci drég rowerowych oraz pozostatej infrastruktury rowerowej, w tym identyfikacja
kluczowych miejsc nieprzyjaznych rowerzystom;

Ocena koncepcji integracji komunikacji publicznej wraz z zebraniem pomystéw na wdrozenie
modelu w rzeczywistosci;

Ocena zasadnosci budowy na terenie Aglomeracji Beskidzkiej parkingdw typu P&R oraz B&R
wraz z oceng potencjalnego zainteresowania tym rozwigzaniem przez mieszkancow;

Identyfikacja miejsc niebezpiecznych z podziatem na pieszych, rowerzystéw oraz inne
pojazdy;

Pozyskanie opinii nt. alternatywnych form komunikacji (rower miejski, samochody
elektryczne, urzadzenia UTO, itd.);

Ocena infrastruktury dedykowanej pieszym (z uwzglednieniem potrzeb o0sdb
niepetnosprawnych oraz rodzicéw z wézkami dzieciecymi);

Analiza trenddéw spoteczno — gospodarczych majgcych wptyw na zachowania komunikacyjne.

Pogtebione Wywiady Indywidualne (IDI — Individual In-depth interview) — polegajg na

bezposredniej rozmowie moderatora z pojedynczym respondentem bez udziatu osdb trzecich. Ich

celem jest uzyskanie szczegétowych opinii i informacji od konkretnych osdéb, spetniajgcych okreslony

kryterium doboru préoby. Wskazang technike wykorzystuje sie w celu wyjasnienia natury danego

zjawiska, dotarcia do istoty rzeczy, otrzymania informacji, ktére trudno bytoby uzyska¢ innymi

metodami — np. ankietg. Spotkania byty przeprowadzone poprzez wideorozmowe przy wykorzystaniu

komunikatora internetowego lub drogg telefoniczng w zaleznosci od preferencji respondenta. Czas
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trwania kazdego spotkania wynosit okoto 60 min, opieraty sie na przygotowanym wczes$niej ramowym
scenariuszu. Lista pytan w toku trwania rozmowy mogta by¢ jednak modyfikowana poprzez dodawanie
nowych pytan bgdz pomijanie niektdrych, w celu indywidualnego podejscia do kazdego rozmdwcy
z uwzglednieniem jego osobistych cech. W rozdziale 2. przedstawiono wykonane notatki ze spotkan
w ramach badan IDI.
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2. NOTATKI Z BADAN JAKOSCIOWYCH TYPU IDI

2.1. PRZEDSTAWICIEL GMINY SREM

Na terenie gminy nie sg respektowania strefy 30 oraz strefy zamieszkania, esowanie, zawezenia
nie zdaje egzaminu, potrzebne jest lepsze respektowanie przepisdw, kierowcy bez tego te rozwigzania
bagatelizujg. Skuteczne sg jedynie $wiatta, progi zwalniajgce, polecane $wiatta all red, ktére
spowalniajg kierowcéw przekraczajgcych predko$é. Przyzwolenie na nieprawidiowe parkowanie
w miescie odgdérne jest niestety powszechne, stuzby ,,przymykajg oko” na popetnione wykroczenia, aby
nie wzbudza¢ oporu spotecznego Spotecznos¢ narzeka na préby respektowania. Ulice
jednokierunkowe sg rozwigzaniem pozadanym, ktére porzadkuje ruch, jednak istnieje opér spoteczny,
mieszkancy nie chcg zmian. Infrastruktura drogowa bez separacji ruchu jest w Polsce niebezpieczna,
dlatego np. nie popieram paséw rowerowych, bezpieczniejsze s3 DDR odseparowane. Stowarzyszenie
Metropolia Poznan powinno posiadaé wiecej kompetencji w sprawie integracji transportu, spajania go.
Podziat administracyjny w Polsce posiada wady — rola powiatu jest staba i rozmyta, niektére
kompetencje warto przejg¢ przez gminy (zarzadzanie transportem zbiorowym, zarzadzanie
infrastrukturg drogowg). Rozdrobnienie spétek w PKP duzym problemem, ktére utrudnia tworzenie
spodjnej oferty, a takze negatywnie wptywa na planowanie. Centra przesiadkowe byty tworzone
w ramach ZITu. Dla gmin nieposiadajgcych kolei byta mozliwos¢ tworzenia takich obiektéw dla ruchu
autobusowego, jednak wedtug mnie s3 one mato efektywne. Nie jest planowane stworzenie ITS
w gminie. Uwazam, ze powinny by¢ przeniesione kompetencje zarzadzania drogami wojewddzkimi do
miast o wielkosci Sremu, inaczej brakuje rozpoznania lokalnych potrzeb, jesli zarzadzanie idzie tylko
z goéry. Skutkuje to np. btednym ustawieniem cykli sygnalizacji swietlnej. Tematyka dostepnosci
inwestycji dla oséb niepetnosprawnych jest wedtug mnie za mocno punktowana, takie osoby stanowig
niewielki procent spoteczenstwa, co czesto wydtuza czas realizacji inwestycji waznych dla ogdétu
spoteczenstwa. Nie ma znacznych probleméw z ruchem towarowym, ze wzgledu na brak drég
krajowych wysokich kategorii. Planowany jest deptak, jednak obawiam sie, ze ze wzgledu na wielkos¢
miasta Srem moze nie by¢ duzego zainteresowania w poczatkowej fazie projektu, nalezy uwzglednié
skale miasta przy wytaczaniu drég z ruchu kotowego. Kosciuszki i Wyszynskiego sg ulicami o duzym
zagrozeniu dla niechronionych uczestnikéw ruchu. Bezptatna komunikacja w mojej opinii nie spetnia
pozytywnej roli, stuzy wybidérczym potrzebom, a nie zmniejszyta ruchu, nie spowodowato wzrostu
pasazerdéw, poniewaz nie jest alternatywa dla samochodu osobowego. Stanowi jedynie dodatkowy
koszt dla budzetu, ktdry nie zmienia podziatu zadan przewozowych w gminie.
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2.2. PRZEDSTAWICIEL GMINY KORNIK

Transport zbiorowy organizujemy sami oraz we wspoétpracy z miastem Poznan. Rozktad jazdy po
analizie nalezy oceni¢ dobrze, potgczenia sg obstugiwane w godzinach szczytu regularnie, w takcie 30
min. Gadki, Kérnik miejsca popularnych przesiadek dla mieszkancéw z samochoddw na kolej. Pozgdane
jest zageszczenie czestotliwos¢ autobuséw dowozowych do stacji kolejowych, co wymaga zakupu
kolejnego autobusu. Czesta zmiana rozktadu PKP powoduje réwniez konieczno$é¢ zmiany rozktadéw
autobusdéw. Komunikacja autobusowa pokrywa caty obszar gminy, nie wystepujg miejsca wykluczone
z obstugi. Na petlach autobusowych sg stojaki rowerowe umozliwiajgce pozostawienie bezpiecznie
roweru. Kérnik organizuje komunikacja bezptatnie na terenie gminy, natomiast potgczenia ZTM Poznan
sg ptatne. Bilety dla linii ZTM na terenie gminy pokrywajg okoto 20 % kosztéw. W mojej opinii obecne
rozwigzanie jest korzystne, dzieki darmowej komunikacji wtasnej osoby posiadajace bilety na ZTM nie
muszg kupowaé dodatkowych biletdw. Warto stworzy¢ globalny system dla przewoznika transportu
regionalnego. Jedna aplikacja powinna spajaé wszystkie linie autobusowe: miejskie, regionalne oraz
przewozy kolejowe. Przy wzroscie cen paliw wida¢ wieksze liczby pasazeréw komunikacji autobusowe;j
oraz kolejowej. Infrastruktura rowerowa jest rozwijana, szczegdlnie w rejonie stacji kolejowych.
Problem w budowie DDR wystepuje szczegdlnie w gminach mocno zurbanizowanych, zabudowanych.
Plany infrastruktury powinny by¢ koordynowane pomiedzy sgsiednimi gminami, obecnie jest problem
np. na granicy z Mosing, Rogalinem. Sie¢ rowerowa obecnie nie jest spdjna w zasiegu metropolitalnym.
Metropolia ma za mate kompetencje, aby wptywaé na wspdlne przedsiewziecia transportowe.
Potrzeby obwodnic dotyczg np. obwodnicy miejscowosci Biernatek. Istniejg plany rozbudowy S11.
W przesztosci istniaty plany bezposredniego potaczenia z autostradg A2 (drogg 434 w rejonie wezta
A2/S5), jest to wazny strategiczny cigg. Lokalne potrzeby dotyczg rozwoju infrastruktury drogowej do
stacji Gadki, aby umozliwi¢ integracje kolejg, a takze wiadukt kolejowy w ciggu u. Telewizyjnej,
inwestycja ta sie opdznia ze wzgledu na trudnosci z uzgodnieniem, najwczesniej 2026, trudnoscia s
rowniez bliskie tereny wojskowe. Problemem dla transportu drogowego jest duza liczba kolizyjnych
przejazdow kolejowych niestrzezonych, zdarzajg sie wypadki $Smiertelne, a strzezone sg z kolei zbyt
dtugo pozamykane. W centrum miasta wystepuje uspokojenie ruchu, strefa tempo 30, stosowane s3
wyniesione przejscia dla pieszych. W Kdrniku jest niewielka strefa ptatnego parkowania. Dla
zwiekszenia rotacji mocna rozwazy¢ zwiekszenie stawek parkowania. Nie popieram wspdlnej polityki
metropolitalnej, kazda gmina powinna ta kwestie realizowac¢ indywidualnie. Ruch towarowy na terenie
gminy zostat przeniesiony na drogi tranzytowe, na lokalnych przebiega w rejonie centrow logistycznych
przy S11 i tam stanowi problem. Wida¢ dazenia mieszkarnicdw do wyprowadzki na obrzeza miasta
Kérnik. Przy decyzjach administracyjnych (budowa na zgtoszenie) niskie jest powiazanie
z infrastrukturg transportowa, inaczej to wyglada w MPZP. MPZP obejmuje okoto 60 % gminy.
Zabudowa mieszkaniowa jest realizowana gtéwnie na terenach objetych MPZP. Tereny aktywnosci
przemystowej sg zaktadane zwitaszcza w pdtnocnej czesci gminy. Dziatania edukacyjne byty
wykonywane przy okazji otwarcia pierwszego wezta przesiadkowego. Jednak one nie przynoszg duzych
rezultatdw. Zmiany raczej nastepujg samoistnie lub dzieki nowej infrastrukturze. Do komunikacji
miejskiej moze przekonac lepsza dostepnosé linii oraz wyzsze ceny paliwa. Korzystne w dojazdach do
Poznania jest P&R na Franowie, sporo osob sie tam przesiada na tramwaj.
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2.3. PRZEDSTAWICIEL GMINY OBORNIKI

Okoto 70 % powierzchni gminy obstugiwane przez transport zbiorowy, reszta sotectw nie ma
mozliwosci utworzenia transportu np. Wypalanki, Marszewiec. Problemem z miejscowosci
nieprzelotowymi, gdzie prowadzg jedynie lokalne drogi. Gmina organizuje transport zbiorowy na
podstawie 4 porozumien z gminami Murowana Goslina, Rogozna, Suchy Las i Szamotuty. Na terenie
gminy istniejg takze zamkniete linie szkolne. Komunikacja miejska umozliwia skomunikowanie z koleja
metropolitalng. Czeste zmiany rozktadu kolejowego wymagajg rozktadéw autobusowych, jesli godziny
odjazdu sie mocno zmieniajg. Kursy autobusdw majg jednak czesto inne priorytety, np. dowdz do szkét,
dlatego ciezko jest zsynchronizowac rozktad przy kazdej zmianie rozktadéw na kolei. Duzym
generatorem ruchu jest szkota zawodowa, posiada ucznidow z 92 z wielu sgsiednich gmin, dlatego
istotne jest dostosowanie rozktadéw do jej potrzeb. Kolej Metropolitalna jezdzi w szczycie mocno
przepetniona, zgtaszane sg postulaty o zwiekszenie czestotliwosci, bolgczkg PKM jest takze niska
punktualnos¢ (problemy techniczne z systemem kolejowym), jednak czas jazdy bardzo atrakcyjny,
bardzo konkurencyjny wzgledem samochodu. Trzeba jednak poprawi¢ niezawodnos¢ tego srodka
transportu. Integracja z ZTM Poznan mogtaby by¢ nieoptacalna, wysokie ceny biletdw dla pasazerdéw.
Taryfa strefowa w Obornikach to 2 zt 1 strefa, 4 strefy maksymalnie 5 zt przy bilecie jednorazowym.
Bezptatne bilety sg dla senioréw od 60 roku zycia. Trudnos$¢ tez budzi kwestia rozliczenia finansowania.
Ponadto liczba pasazeréw przesiadajgcych sie nie jest tak wysoka, aby to byto optacalne. Wiekszym
sensem bytaby mozliwos¢ ptatnosci PKA, jeden rodzaj srodka ptatnosci. Tworzenie bezposrednie;j linii
autobusowej wzdtuz linii PKM sie mija troche z celem, zbyt dtugi czas przejazdu i potgczenie bytoby
dublem PKM. Na trasie Oborniki — Poznan jezdzito 3 przewoznikdw prywatnych
busowych/autobusowych, jednak obecnie zawiesili swoje kursy. Warto podkresli¢, ze prywatna forma
komunikacji moze powodowad nagte zawieszenie kurséw i duze problemy dla pasazeréw. Niewydolny
jest wezet kolejowy wezet poznanski, zbyt mata liczba krawedzi peronowych, wptyw czynnikow
zewnetrznych, wjazd do Poznania jest problematyczna, negatywnie nalezy oceni¢ poziom zarzadzania.
Tabor kolejowy jest jednak bardzo nowoczesny. Trudno dobudowad kolejne przystanki, zmniejszytoby
to znacznie predkos¢, jednak sg zgtaszane postulaty w Ocieszynie. Wezty przesiadkowe sg w Wargowie
oraz Bogdanowo, wieksze centrum przy stacji Oborniki Miasta. Dobrze sie one przyjety. Problemem
jest brak drugiego toru na moscie nad Wartg, ogranicza przepustowos$¢. Roznowo — pomyst P&R upadt
z powodu protestow mieszkanicow, a miato to miejsce duzy potencjat. Komunikacja publiczna obecnie
obstuguje gtéwnie szkoty, w mniejszym stopniu zaktady pracy, potrzeba tu zmiany mentalnej wsréd
uzytkownikéw. Nie ma na terenie gminy transportu publicznego nocnego. Widoczny jest trend
carpoolingu w dojazdach do pracy. PKM powinna funkcjonowac takze nie koriczagc w Poznania, linie
takze przelotowe, a nie tylko gwiezdziste. Aby zmieni¢ zachowania komunikacyjne nalezy oprdcz hasta
,dos¢ samochoddw” zapewnic¢ alternatywe. Presja na nowe drogi sie zmniejszy tez, jesli mieszkarncy
zobaczg, ze dojazd do centrum miasta jest trudny, wrecz niemozliwy. Warto wiec wychodzi¢ z , kolein
myslowych” traktowania budowy nowych drég jako jedynego rozwigzania problemdw. Duzo oséb sie
wyprowadza z Poznania ze wzgledu na mniejszg otwartos¢ miasta. Miasto posiada nizszy potencjat niz
Wroctaw. Staba jest takze oferta potaczen lotniczych z Poznania. Wartostrada — Swietny pomyst jako
element turystyki, ale nie jako transportowa droga dla rowerdw. Istniejg w Oborniki nawyki tzw.
,matych miast” czyli podjezdzanie samochodem nawet bardzo krétkich dystanséw, dowozenie dzieci
do szkoty. Kongestia jest wywotywana w duzym stopniu przez dowozy do szkét. W Poznaniu sg bardzo
wysokie ceny transportu publicznego przy matym rozwoju komunikacji miejskiej, wyjatkiem
Naramowice i Rataj, gdzie wystgpita poprawa potgczen komunikacyjnych.
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2.4. PRZEDSTAWICIEL ZWIAZKU MIEDZYGMINNEGO WIELKOPOLSKI TRANSPORT REGIONALNY

Sie¢ ZTM oraz transportu organizowanego zwigzku sie nie uzupetniajg, petnig rézne role. Jednym
z priorytetow dla WTR jest obstuga miejscowosci pozbawione dostepu do kolei. Linie regionalne sg
przyspieszone w przeciwienstwie do ZTM. Budzet Zwigzku to 14 min przy 2,5 min wozokilometréw,
dlatego ceny biletow sg stosunkowo wysokie. Temat wspdlnego biletu jest mozliwy, jednak nalezy
zastanowic sie nad plusami i minusami. Pierwszg barierg jest brak refundacji na komunikacje miejska.
Problemem sg takze wysokosci doptat.

Bilety na regionalny transport autobusowy majg charakter bardziej rynkowy niz w miejskiej,
pokrywajg okoto 60 % kosztéw. Bilet bus+tramwaj+kolej dotyczy tylko biletéw okresowych. Bezptatna
komunikacja niektérych gmin lezgcych na trasie linii WTR podbiera pasazeréw, co powoduje pewng
konkurencje zamiast wspotpracy Dziatania korelacji z kolejg dotyczg gminy Buk oraz Steszew. Linie
dowozowe do kolei byty zlikwidowane m.in. ze wzgledu na duzg zmiennos$¢ rozktadu. Obecnie brakuje
skomunikowania z kolejg (organizacyjna, autobusy nie oczekujg na autobusy). Budowane wezty P&R
czesto s3 zle rozwigzane infrastrukturalnie, nieoptymalnie dla pieszych. Budujgc je w ramach ZIT czesto
stawiano na ,,ilo$¢” zamiast na jakos¢”. Osobiscie bytem zwolennikiem rozwigzan kubatorowych oraz
modutowych (mozliwos¢ rozbudowy w miare potrzeb), pozwala to na elastycznosé, tatwosc
modyfikacji. Odwraca sie powoli struktura wyjazdéw w obszarze funkcjonalnym. Na terenie Poznania
blokuje sie powstawania nowych firm logistycznych, transportowych, ktdre lokalizujg sie poza
miastem, gdzie dojezdzajg pracownicy m.in. z Poznania. Role Metropolii Poznan ograniczajg sie do
kwestii promocyjnych, sg liderami niektdrych negocjacji integrujgcych rdine szczeble transportu
regionalnego. Powinno by¢ to ciato monitorujgce zarzadzanie mobilnoscig, jest takze dyspononetem
Srodkow ZITowskich (wezty przesiadkowe, drogi rowerowe). Kompetencje Metropolii powinny sie
rozszerzac ze wzgledu na koniecznos$¢ wspdlnego zarzadzania transportem. Kompetencje Metropolii
powinny takze przejmowal zadania zwigzane ze wspdlnymi ustugami, zdrowiem, edukacja,
planowaniem przestrzennym. Potrzebny jest wspdlny serwer baz danych transportowych,
utatwiajgcych wspdlne planowanie transportu. Wspdlna polityka informacyjna moze by¢ ciezka ze
wzgledu na tematy polityczne. Powierzchnia w miescie powinna by¢ wykorzystywana optymalnie,
buspasy jak najbardziej pozadane, ale nalezy je wyznacza¢ racjonalnie, aby np. nie wydtuzaty czasu
przejazdu przed buspasem. Warto opracowac jednolite standardy ITS w catym kraju (takie samo
oprogramowanie, obecnie jest duze rozcztonkowanie, co utrudnia integracje np. na styku miast).
Informacja pasazerska czesto jest tylko efektywna, ale nie efektywna, za duzo nieistotnych informacji.
Czesto brakuje informacji o godzinach odjazdach srodkéw transportu, na ktéry sie chcemy przesigsc.
System informacji pasazerskiej powinien prowadzic pasazera ,,jak po sznurku”, wyszukujgcy optymalne
potgczenia — np. dedykowana aplikacja. Struktura sieci tramwajowej Poznania jest uboga
w alternatywne potgczenia tramwajowe w centrum, jest duzo odgatezien, ale brakuje potaczen
poprzecznych. Niestety tramwaju jest pozbawione najwieksze osiedle Poznania — Kopermika. Warto
taczyé obecne linie poprzeczne, nizszy koszt niz budowa linii od nowa. Pasy autobusowo — tramwajowe
znacznie skracajg przesiadki. Poprawié¢ nalezy lokalizacje przystankéw, dla optymalizacji. Lepsza
informacja schematyczna nt. dostepnosci przystankowej dla oséb niepetnosprawne. Polecam
transport na zyczenie na obszarach podmiejskich. Stacja Poznan Staroteka jest przyktadem bardzo
niewygodnego miejsca przesiadkowego (petla autobusowa jest oddalona 300 m od przystanku
autobusowego, a trasa jest niewygodna dla pieszych).
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2.5. PRZEDSTAWICIEL POWIATU POZNANSKIEGO

Na terenie powiatu poznanskiego zabudowa w duzej mierze jest chaotyczna, jednak istniejg
pozytywne przyktady budowanych od podstaw nowych miejscowosci, wtedy tez ustugi sg w bliskiej
odlegtosci co sprzyja zréwnowazonej mobilnosci. Rozproszona zabudowa w wielu miejscach wrecz
uniemozliwia prowadzenie skutecznego transportu zbiorowego. Obecna sytuacja na rynku
mieszkaniowym powoduje zmniejszenie powierzchni mieszkaniowych, wiecej mieszkan na mniejszej
powierzchni, co z powodu wskaznikdw powoduje budowe duzg liczbe miejsc parkingowych. Wedtug
badan najwazniejszy dla mieszkancow przy wyborze miejsca zamieszkania jest transport publiczny,
jednak 30 % deklarowato, ze nigdy nie przesigdzie sie na transport zbiorowy z samochodowego. Powiat
Poznanski mierzy sie z gwattownym wzrostem liczby mieszkaricow. Struktura transportowa drogowa
jest niedostosowana do potokéw ruchu, dlatego trzeba postawi¢ na przejecie tych oséb przez kolej.
Nawyki transportowe sg determinowane prawem. Dzieci, miodziez sg z naturalnych przyczyn
pozbawione prawa jazdy. Osoby w wieku 15 — 18 lat przesiada sie bardzo czesto na transport zbiorowy.
Grupa pracujacych ktérg sta¢ na samochody z reguty posiada go, dojezdzajg, ale nie do centrum
Poznania tylko na obrzeza, gdzie przesiadajg sie na transport zbiorowy. Korzystamy z Funduszy
Rozwoju Potagczen Autobusowych. Najwiekszg zaletg FRPA jest to, ze samorzady zaczety ,,czuc”, ze sg
odpowiedzialni za transport zbiorowy. Problemem jest to, ze mimo zapisow koncentrujg sie na
utrzymaniu oferty, wskazniki stabo pokazujg ilos¢ nowych oséb obstuzonych transportem zbiorowym.
Warto takze ustali¢ hierarchie: zwigzki powiatowo — gminne, zwigzki powiatowe, zwigzki gminne.
Metropolie z biegiem czasu by¢é moze stang sie kolejnym szczeblem administracyjnym, jednak nie
chodzi o kolejne dublowanie urzedéw, ale integracje wspdlnych ustug. Uwazam, ze powinna by¢
prowadzona wspodtpraca z ekspertami, jednak powinna byc¢ to wspdtpraca jakosciowa, bez tworzenia
opracowan typu ,kopiuj — wklej”. Warto wspodtpracowaé takze z uczelniami oraz studentami.
W zarzadzanie transportem powinni by¢ zaangazowani wszyscy organizatorzy transportu, zarzadcy
drég (na linii lokalizacji przystankéw, priorytet dla transportu zbiorowego). Wazna jest: wygoda
dojazdu, czystosc¢ srodka transportu, punktualnosé, czas przejazdu, wygodne miejsce oczekiwania.
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2.6. PRZEDSTAWICIEL GMINY SZAMOTULY

Gmina Szamotuty ma mniej rozwinietg sie¢ transportu publicznego od Poznania ze wzgledu na
to, ze nie dociera tam ZTM Poznan. Na terenie gminy zostaty wyznaczone 3 wezty przesiadkowe przy
stacjach/przystankach kolejowych, umozliwiajg one pozostawienia pojazdéow przez osoby nie
mieszkajgce przy stacjach. Komunikacja autobusowa dociera do wszystkich sotectw, czestotliwosé jest
skorelowana z iloscig pasazeréw. Gmina Szamotuty zleca wykonywanie transportu operatorowi
prywatnemu. Transport kolejowy petni kluczowa role, zwiekszajgc znaczenie w realizowaniu
mobilnosci. Czestotliwosé w godzinach szczytu jest oczekiwana na wiekszym poziomie, pociggi s3
w godzinach szczytu przetadowane, czasami uniemozliwiaja wejscie pasazeréw. Duzig role
w podniesieniu atrakcyjnosci kolei petnito wybudowanie parkingdw P&R, domysiny model podrdzy dla
wielu mieszkancéw. Potgczenia autobusowe sg skorelowane z odjazdami pociggéw. Jednak obecnie
komunikacja miejska nie odgrywa jeszcze duzej roli dowozowej do kolei, istnieje pole do poprawy
sytuacji. Moze decyduje o tym sztywno$¢ rozktadu, brak mozliwosci przesiadki przy opdznieniach. Na
terenie gminy sg wyznaczone 2 linie autobusowe, wiekszos¢ pasazeréw traktuje je jako srodek
transportu docelowego, a nie traktuja go jako $rodka dojazdu do centréw przesiadkowych.
Z autobuséw gminnych korzystajg gtdwnie osoby starsze, jej rolg jest przeciwdziatanie wykluczeniu
transportowemu. Komunikacja jest darmowa dla wszystkich oséb. W gminie funkcjonuje rower
miejski. Korzystanie z roweru miejskiego jest bezptatne przez 3 godziny. Z niego z kolei korzystaja
zwilaszcza osoby miode, czestg praktykg jest pokonywanie ostatniej ,mili” rowerem miejskim.
Integracja obecnie polega na razie na tym, ze mozna system obstugiwac z poziomu tej samej aplikacji
co w innych gminach. Kolejnym krokiem integracji moze by¢é mozliwos¢ swobodnego przejazdu
rowerem z jednej gminy do drugiej. Infrastruktura rowerowa wymaga zwiekszania jej ilosci,
rozbudowy. Wystepuje czesciowa spéjnos¢ z innymi gminami, jednak warto te kwestie jeszcze
poprawié. W przypadku rozbudowy potfaczen kolejowych w przysztej perspektywie roku 2040 mozna
rozwazy¢ potgczenie z Obornikami, jednak wazniejsze na chwile obecng jest zwiekszenie czestotliwosci
obecnych potaczen. Zwiekszenie roli Metropolii Poznan w materii mobilnosci bytoby korzystne pod
wzgledem integracji transportu (wspdlny tabor, wspdlny przetarg), co utatwitoby standaryzacje.
Organizowanie transportu przez jednego organizatora mogtoby przynies¢ korzysci finansowe.
Infrastruktura drogowa nie nadaza za potrzebami mieszkaricéw ze wzgledu na dynamiczng rozbudowe
zasobu mieszkaniowego gminy.

Prowadzili§my projekt zwigzany z poprawg bezpieczenstwa pieszych, budowa przejs¢ dla
pieszych na drodze prowadzacej z osiedla na centrum przesiadkowe. Zastosowano detektory
termiczne rozéwietlajace przejscie. Problemem jest brak obwodnicy miasta Szamotuty w ciggi drogi
wojewoddzkiej. Obecnie jest na etapie przetargu na projekt obwodnicy, umozliwi ona uspokojenie
ruchu. Aktualnie bardzo wysokie natezenie ruchu jest notowane na DW 184 oraz 185. Na terenie gminy
przebiegajg kolizyjne przejazdy kolejowe, ktdre utrudniajg ruch, wstrzymujg go na dtugi czas
szczegblnie w godzinach szczytu cechujacych sie intensywnym ruchem pociggiem. W miescie juz
obecnie jednak uspokaja sie ruch, wprowadzane sg strefy ograniczonej predkosci. Pomimo
negatywnego zdania czesci uzytkownikéw ruchu (kierowcéw samochodéw) widoczne sg pozytywne
skutki tych dziatan. Teren centrum miasta jest wytgczony z ruchu samochoddw ciezarowych, jest on
dokuczliwy na drogach wojewddzkich. Zagospodarowanie przestrzenne jest uporzadkowane,
zabudowa nie powstaje chaotycznie. Problem w urbanistyce lezy na granicach gmin, np. na terenie
jednej gminy sg wyznaczone wg. Dokumentéw planistycznych sktadowiska odpadéw komunalnego,
aza granicg drugiej gminy osiedle mieszkaniowego (granica gmin Szamotuty i Oborniki).
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W dokumentach sg wyznaczone tereny do aktywizacji gospodarczej, obecnie niezagospodarowane.
Nie widze potrzeby wprowadzania transportu na zyczenie. W Szamotutfach znajduje sie strefa ptatnego
parkowania w $cistym centrum miasta (stare miasto), gdzie zamierzeniem jest ograniczenie ruchu poza
lokalnego. Nie istniejg plany jej rozbudowy. Parkingi przy weztach przesiadkowych sg bezptatne. Dla
mieszkancow warto wprowadzié wspdlne elementy polityki parkingowej, jednak stawki powinny by¢
zrdéznicowane, moje obawy budzitaby wspdlna stawka we wszystkich gminach. Powszechny jest
problem nieprawidtowego parkowania w centrum miasta, ale jest to skutecznie eliminowane. System
identyfikacji wizualnej wychwytuje samochody parkujgce nieprawidtowo, umozliwia to szybszg reakcje
strazy Miejskiej. Dziataniom inwestycyjnym w gminie zawsze towarzyszyty dziatania miekkie,
edukacyjne, zachecajgce do korzystania z transportu zbiorowego. Pewien udziat transportu
indywidualnego ze wzgledu na ograniczong role transportu miejskiego musi zostaé, jednak w formie
przesiadkowej, a nie docelowego dojazdu do Poznania.
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2.7. PRZEDSTAWICIEL GMINY KOSTRZYN

Autobusy komunikacji publicznej obstugujg od 2018 miasto Kostrzyn. Linie obstugujg caty obszar
gminy oraz gminy oscienne, nie wystepujg , biate plamy”. Integracje z kolejg utrudniajg czeste zmiany
rozktadowe. Na wezle Gutowskim autobusy oczekujg na opdzniony pociaggi (do pewne] ustalonej
granicy). Wprowadzenie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej poprawito standard, natomiast poziom
oferty dla Kostrzyna byt zblizony do wczesniejszego, czestotliwosé sie nie zwiekszyta. Intensywnie
powstajg nowe centra logistyczne kolejowe miedzy Kostrzynem a Swarzedzem. Mieszkancy rdzenni
tatwiej akceptujg koniecznosé dotarcia np. do dworca, natomiast osoby naptywowe czesto osiedlajg
sie w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych, co jest korzystne. Liczba stacji na terenie gminy jest
optymalna. P&R Kostrzyn zostat ukoriczony, dokumentacja projektowa jest aktualnie opracowywana
na wezet Gutowy. Na terenie gminy sg pojedyncze drogi rowerowe, obecnie nie tworzg sieci, istniejg
oraz sg planowane odcinki do stacji/przystankow kolejowych, w kontekscie drég rowerowych wazne
jest takze potaczenie Kostrzyna z miejscowosciag Czerlejnko, Czerlejno. Podejmowana jest wspodtpraca
z zarzgdem drég powiatowych, aby wzdtuz nich budowa¢ drogi rowerowe. Nie istniejg potgczone drogi
rowerowe z gminami osciennymi, ze wzgledu na brak takich planéw w gminach osciennych. Trudno
wypowiedzieé mi sie czy powinna byc¢ szerzej prowadzona integracja transportu zbiorowego, raczej nie
bedziemy cztonkiem wiekszego zwigzku miedzygminnego. Metropolia Poznan petni role integratora
dziatan. Z punktu widzenia sieci drogowej podstawowym szlakiem komunikacyjnym jest droga S5,
ktdra od otwarcia szybko zyskata na popularnosci kosztem DK92. Pozgdane wschodnio — pétnocna
obwodnica aglomeracji poznanskiej w dalszej perspektywie czasowej. Wytgczanie z ruchu drég jest
trudne ze wzgledu na opér spoteczny, najwyzej mozna wprowadza¢ ruch jednokierunkowy. Centrum
bedzie przebudowywane w sposdb kompromisowy, czes¢ miejsc zniknie, ale zostang zastgpione
miejscami parkingowymi buforowymi w okolicy.
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2.8. PRZEDSTAWICIEL GMINY BUK

Uruchomienie komunikacji autobusowej umozliwito likwidacje biatych plam na sieci
transportowej. Potrzebna jest jednak wieksza synchronizacja transportu kolejowego z autobusowym.
W gminie wystepuje punkt przesiadkowy na stacji Buk, forma parkingu P&R. Modernizacja drogi
wojewoddzkiej ufatwi skomunikowanie. Istniejg plany budowy centrum przesiadkowego
w miejscowosci Skrzynki, co prawda poza terytorium gminy, jednak mieszkancy gminy Buk takze by z
tego obiektu korzystali. Partnerstwa z sgsiednimi gminami sg spéjne, zintegrowanie, jednak barierami
sg rozni zarzadcy drdg. Skorelowanie potaczen z kolejg umozliwia komunikacja gminna. Potgczenia sg
zsynchronizowane. Komunikacja gminna jest bezptatna dla mieszkancéw, ale warto myslec o integracji
PKSu (obecnie WTR) z komunikacjg miejskg. Uruchomienie kolei metropolitalnej poprawito oferte
transportu zbiorowego, ale takze przyniosto problemy w postaci koniecznosci pokonywania kolizyjnych
przejazdow kolejowych, problemem sg te przy ul. Zaktadowskiej oraz ul. Bukowskiej. Infrastruktura
rowerowa jest na terenie gminy fragmentaryczna, proces perspektywy unijnej moze ten proces
przyspieszy¢. Przekazanie kompetencji gminy do metropolii jest na razie nierealne z powoddw
administracyjnych. Obecnie funkcjonowanie stowarzyszenia jest pozytywne, wspiera rozwdj
poszczegdlnych gmin. Metropolia na pewno powinna funkcjonowac. Planowanie przestrzenne w
gminie Buk jest porzagdkowana pod katem budownictwa mieszkaniowego oraz przemystowego. Wazne
jest uzbrojenie terenu, na obrzezach staramy sie, zeby ten koszt ponosit inwestor. Do gtéwnych
generatoréw ruchu nalezy centrum miasta (migracja zewnetrzna z sotectw). Obecna obwodnica
przebiega blisko $cistej zabudowy, zostata ona zaprojektowana przy zabudowie mieszkaniowe;j.
Zabudowa przemystowa jest planowana wzdtuz linii kolejowej. Infrastruktura drogowa jest mato
przejrzysta, ciasny uktad ulic, co sprawia, ze nie zamierzamy ruchu ogranicza¢. Tam, gdzie jest to
mozliwos$¢ wprowadzamy ograniczenia predkosci. Koncepcja przebudowy rynku bedzie zalezata od
decyzji mieszkarncow na konsultacjach. Paradoksalnie niebezpieczne sg drogi po modernizacji,
samochody przekraczajg predkosé np. na Bukszpanowej. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa prowadzimy
przebudowe skrzyzowan. Doswietlamy niebezpieczne przejscia dla pieszych wedtug potrzeb
finansowych. Gmina Buk jest drugim pierscieniem, dlatego sa mniej sciste powigzania z Poznaniem niz
w przypadku gmin osciennych. Stworzony zostat parking buforowy przed Scistym centrum, aby
zmniejszy¢ liczbe samochoddw na terenie rynku. Kwestia parkingowa powinna by¢ rozpatrywana
indywidualnie przez gminy. Kwestia transportu towarowego jest rozwigzana, ruch pojazdéw
ciezarowych przebiega przez drogi wysokich kategorii. Dziatania edukacyjne powinny by¢ poprzedzane
wczesniejszymi twardymi dziataniami. Nie ma co ,klepa¢ frazedw”, ale pokaza¢, ze mozna sprawnie
i niezawodnie poruszac sie na co dzien transportem zbiorowym. Obecnie komunikacje gminng gtdwnie
jezdzg osoby starsze oraz uczniowie, trudniej jest przekonaé osoby pracujgce. Do roweréw trzeba
zaczyc¢ przekonywac po oddaniu sieci tras rowerowych, gdy stworzg korzystny ukfad. Dla gminy istotne
sg jak najszersze mozliwosci pozyskiwania srodkéw zewnetrznych.
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2.9. PRZEDSTAWICIEL POWIATU WAGROWIECKIEGO

Stowarzyszenie Komunikacja — zrzesza 16 samorzaddw na linii od Poznania do Nakta nad Notecig
(z wojewddztwa wielkopolskiego oraz kujawsko — pomorskiego), kilka z nich nalezy do Metropolii
Poznan. Jest przygotowywany projekt potgczenia Gotaricz — Kcynia, umozliwi to uspdjnienie regionu.
Istniejg zabiegi, aby po 2023 roku linia kolejowa od Gniezna na pdtnoc zostata wdrozona do
przebudowy. Chciatbym wspomnieé, ze gminy sg zmarginalizowane transportowo na granicy
wojewoédztw wielkopolskiego oraz kujawsko — pomorskiego. Granica wojewddztw stanowi znaczng
bariere, co jest utrudnieniem ze wzgledu na Sciste potaczenia funkcjonalne z obszarem Metropolii
Poznan. Problemy komunikacyjne Poznania mogg wynikaé ze zbyt matej ilosci kurséw pociggow
regionalnych, zbyt matg przepustowoscig sieci. Najgorzej jest na obrzezach miasta, gdzie tworzg sie
najwieksze korki. Wymagane jest przedtuzenie drogi ekspresowej S11, ktéra uspokoi ruch na terenach,
gdzie przebiega droga krajowa nr 11. Problemem jest ztozono$¢ systemu komunikacyjnego, staba
informacja pasazerska o rozktadach, a takze zaleznosci pomiedzy réznymi organizatorami. Problemem
jest karta PEKA, zwigzana z uruchamianiem, koniecznoscig zatozenia, wdrozenia do systemu dla oséb
starszych. W mojej opinii karta PEKA jest przestarzata, powinno sie wprowadzi¢ nowe rozwigzanie.
Obecna, wyzsza optata parkingowa w Poznaniu sprawita, ze faktycznie rotacja pojazdéw wzrosta.
Potfaczenie autobusowe na terenie powiatu Wagrowieckiego sg na bardzo niskim poziomie. Na teren
wjezdza zaledwie PKS Pita, dla powiatu zamierzamy zgtosi¢ wniosek o dofinansowanie o FRPA.
Problemem jest wykluczenie komunikacyjne, zwtaszcza w dni wolne. Byly préby wstgpienia do
wielkopolskiego zwigzku transportowego, jednak wojewoda odrzucit ze wzgledéw formalnych. Kwota
3 zt jest jedynym ,,zbawieniem” dla pokrycia kosztéw funkcjonowania transportu regionalnego. JST na
szczeblu powiatowym nie majg srodkéw na pokrywanie rekompensat. Dla mnie motywem
zachecajgcym do transportu zbiorowego w duzych aglomeracjach jest system metra/szybkiej kolei,
duza czestotliwos¢, szybka predkos¢ podrozy. Przewozy nigdy nie beda opfacalne, a samorzady nie
zawsze na to staé. Cieszy mnie funkcjonowanie Metropolii Poznan, uspdjnia projekty na terenie
swojego obszaru. W Wagrowcu jest wiecej kursow PR anizeli PKM. Problem w kursach porannych, duzy
ttok w godzinach szczytu. Warto stworzy¢ linie kolejowe przelotowe przez Poznan, zoptymalizowac
siatke potgczen, aby réwnomiernie roztozy¢ liczbe podréznych. Towarowg obwodnice Poznania warto
wykorzysta¢ pod katem transportu pasazerskiego. W Poznaniu wystepuje duzy problem
z przepustowoscia linii kolejowych na kierunku wschod — zachdd, potrzeba kolejnych par toréw.
Problem z bezpieczenstwem rowerzystow moze wynikaé z braku przyzwyczajenia do Sciezek
rowerowych, wystepuje staba edukacja, osoby przyjezdne mogg nie odnajdowac sie w nowoczesnej
infrastrukturze. Istotna jest stabilnos¢ kurséw, rozktaddéw jazdy, czestotliwosé¢, rowne takty. Wazne,
aby osoby mogty sie tatwo przyzwyczaié¢ do oferty. Problemem jest zbyt duza zmiennos¢ rozktadéw
kolejowych. Warto wykorzystac potencjat towarowych przewozéw kolejowych, w celu odcigzenia sieci
drég. Potrzeba wzmocnienia infrastruktury towarowej, moze to ograniczy¢ inwestycje drogowe.
Wygodny dojazd transportem zbiorowym umozliwia konkurencyjng pozycje transportu zbiorowego.
Na terenie powiatu mogg powsta¢ nowe stacje/przystanki kolejowe, np. miedzy Wagrowcem
a Skokami, Wagrowiec Pétnoc, Wierzbin przy Gotanczy, Wagrowiec Potudnie. Najbardziej pozgdany
jest Wagrowiec Potudnie.
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2.10. PRZEDSTAWICIEL GMINY SUCHY LAS

Nie ma biatych plam na terenie gminy Suchy Las. Nasza spdétka komunikacyjna obstuguje linie
ZTM, ze wzgledu na kompaktowy rozmiar gminy nie ma problemu z dotarciem do Poznania,
mieszkancy maja niewielkie odlegtosci do przystankéw komunikacji miejskiej. Budowa wspdlnego
systemu taryfowego powinna opierac sie o PEKE, powinna obejmowac takze kolej. Integracja taka jest
koniecznoscia, jesli rzeczywiscie zamierzamy poprawi¢ oferte komunikacyjng dla pasazerow.
Stowarzyszenie Metropolia Poznan powinna by¢ ciatem integrujagcym, doradczym, ktdre przygotowuje
dokumenty strategiczne o zasiegu regionalnym. Nie uwazam jednak, aby zasadne byto organizowanie
przez nig transportu. Dobre przyktady wspdlnego biletu to integracja taryfowa w Warszawie, warto
przeanalizowac czy taka forma jest mozliwa do implementacji na terenie Metropolii Poznan. Najlepsza
zachetg dla mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego bedzie niezawodny, optymalny
transport publiczny. Waskim gardtem, utrudniajgcym ruch w kierunku Poznania jest ul. Obornicka. Nie
bedzie jednak zwiekszana jej przepustowo$¢ od na terenie Poznania. Na terenie naszej gminy
poprawialiSmy bezpieczenstwo poprzez dobudowe lewoskretéw, paséw witgczania/wytgczania.
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2.11. PRZEDSTAWICIEL GMINY SKOKI

Przysiétki na terenie gminy sg wykluczone transportowe, pozostaty obszar jest obstugiwany.
Kolej Metropolitalna spetnia kluczowa role w przejazdach do Poznania, ten projekt sie bardzo dobrze
sprawdzit. Czestotliwo$¢ potaczen jest satysfakcjonujaca z punkty widzenia gminy, na racjonalnym
poziomie. Globalnie jest to sukces. Jednak sg ograniczenia w przepustowosci, ktére mogg utrudniaé
dalszy rozwdj. Centra przesiadkowe typu P&R cechuja sie zwiekszaniem ich wykorzystywania, obecnie
sg juz wypetnione w 75 % Istniejg plany rozbudowy wezta w Roszkowie. Stowarzyszenie spetnia role
integratora w sposdb kompleksowy. Sie¢ transportu publicznego jest budowana o zapotrzebowanie na
dowozy do szkdt, sg to przewozy szkolne otwarte. Istniejg rozmowy z powiatem w sprawie potfaczen
autobusowych regionalnych, jednak istniejg problemy finansowe ze wzgledu na znaczne rozproszenie.
Jak najbardziej nalezy dazy¢ do wspdlnego biletu. Transport na zyczenie mdgtby sie sprawdzi¢, byto
prowadzone wstepne rozpoznanie, jednak ze wzgledu na wysokie koszty funkcjonowanie bez
dofinansowania nie byto to atrakcyjne, konczyto sie na pomystach carpoolingu. Warto wskaza¢, ze
w gminie Skoki jest najwiecej pojazdow w powiecie w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw, co wynika
z duzego rozproszenia gminy. FRPA nie jest wystarczajgcym narzedziem likwidujagcym wykluczenie
transportowe, jednak je tagodzi, wspomaga finansowo. Narzedzie takze nie daje pewnosci — podpisuje
sie umowy na rok, co czasem moze rozbudza¢ nadzieje pasazeréw na transport, ktére nie zostang
spetnione w przysztych latach, oferowane ustugi powinny byé docelowe, a nie incydentalne. Na terenie
gminy wystepuje niewielka liczba dréog rowerowych. Istnieje plany utworzenie DDR wzdtuz drég
wojewaddzkich nr 196 oraz 197, istniejg problemy organizacyjne. Wystepujg pewne problemy na styku
drég woj., pow. i gminnych, jednak nie wynika to z braku checi, ale barier administracyjnych. DW 196
przebiega przez miasto i znacznie oddziatuje na mieszkarncéw. Intensywnie rozbudowuje sie wschodnia
czes¢ Skokdw. Na terenie gminy istnieje problem z planowaniem przestrzennym, wystepuje bardzo
duze zainteresowanie gruntami pod zabudowe. Niska powierzchnia gmina objeta MPZP (10 %)
powoduje znaczne rozlewanie zabudowy, na tereny pozbawione infrastruktury. Prdbuje sie
podejmowacd zakazy zabudowy w najmniej korzystnych miejscach. Nowi mieszkancy czesto szukajg
jednak miejsc poza skupiskami. Nie istniejg plany zwigzane z wyfgczeniem ruchu w centrum miasta.
Trudnosci w wytaczaniu z ruchu rynku, Scistego centrum: na pewno spotkatoby sie to z protestami
drobnych przedsiebiorcow. Jednak by¢ moze uda sie to uczyni¢ w dtuzszej perspektywie, np. 2040, czyli
perspektywie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Odcinek ul. Kos$cielnej od DW 196 a jest
niebezpieczny, ze wzgledu na prowadzenie w bardzo waskiej staromiejskiej zabudowie przy
intensywnym ruchu pieszym i samochodowym, istnieje potencjat na wyniesienie tam przejs¢ dla
pieszych, likwidacje miejsc ograniczajagcych widoczno$é, realizacja uzalezniona od srodkow
zewnetrznych. W celu zmiany nawykéw komunikacyjnych nalezy zaczg¢ od edukacji mtodziezy — to
pokolenie, ktére od wczesnych lat moze nauczy¢ sie korzystnych wzorcow. Warto promowac zdrowy
styl zycia — mobilnosé aktywna.
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2.12. PRZEDSTAWICIEL GMINY KOMORNIKI

W gminie jest realizowany wtasny transport, nie ma terenéw wykluczonych poza Wypalanka
(brak drogi utwardzonej). Linie gminne zawierajg sie w granicach gminy za wyjatkiem Lubonia, Mosiny.
W tej chwili nie ma pilnych potrzeb zmian przebiegu linii, po wybudowaniu wezta w Plewiskach bedzie
wazne skomunikowanie miejscowosci z tramwajem, takze z kolejg. Obecnie wystepuje maty punkt
przesiadkowy w Roszndwku. Siec jest zintegrowana rozktadowo z siecig ZTM Poznan. Istnieje wspdlny
bilet strefowy na poruszanie sie po aglomeracji. Obecna rola Metropolii Poznan jest stuszna, spetnia
nasze oczekiwania. Istnieje cze$¢ potgczen szkolnych zamknietych, wynika to z obowigzkdéw
ustawowych gminy. Niewielkie znaczenie transportu regionalnego WTR, umozliwia to dojazd do
zaktadoéw pracy, jednak ma znaczenie marginalne w gminie Komorniki. Sie¢ rowerowa tworzy
fragmentaryczne odcinki. Wazne sg DDR przy drogach powiatowych, jednak muszg by¢ one budowane
ze srodkéw gminnych, powiat nie finansuje ich. Po ukonczeniu bezkolizyjnej przeprawy torowej wzdtuz
Grunwaldzkiej poprawi sie punktualnos$¢ autobusdw. Zmiana przepisdw zwigzanych z pierwszenstwem
na przejSciach doprowadzity do uspokojenia ruchu na drogach z duzg liczbg przejs¢. Obecnie
poprawiamy MPZP, poniewaz deweloperzy czesto wykorzystujg maksymalnie zapisy, np. budujgc
intensywng zabudowe w nieprzeznaczonych do tego miejscach. Zwarte uktady sg urbanistyczne sg
zdominowane przez funkcje mieszkaniowe, dlatego mieszkarcy czesto pokonujg odlegtosci autem do
miejsc ustugowych. Apelujemy czesto o zmniejszenie wykorzystania samochodu, jednak jest to
indywidualna kwestia mieszkancéw. Dopdki paliwo bedzie w akceptowalnej cenie duzo mieszkarncow
nadal wybierze samochdd. Liczba przejazdéow rowerowych stale rosnie. Na razie niewiele oséb
zostawia jednak rowery na weztach przesiadkowych. poprzez ZITy. Warto wybudowac kolejny
przystanek kolejowy w potudniowej czesci miejscowosci Komorniki. W Szreniawie powstanie P&R na
100 aut. W Poznaniu brakuje parkingu przesiadkowego w rejonie Gérczyna oraz Debca i przesiadki na
tramwaj. Na terenie gminy wystepuje sporo zaktaddw logistycznych, ktére generujg duzy ruch.
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2.13. PRZEDSTAWICIEL POLITECHNIKI POZNANSKIE) (1)

Sytuacja transportowa na terenie Metropolii Poznan jest na chwile obecng mocno utrudniona
ze wzgledu na istniejgce remonty. Przy zamknieciu uwypukla sie istotnos¢ linii PST. Linie autobusowe
zastepcze nie spetniajg do konca swojego zadania. Kongestia wigze sie tez z duzg liczbg przejazdéw
samochodem po centrum, nadal mozna przejechaé stosunkowo blisko Starego Rynku. Warto
ograniczy¢ ruch na ulicach w okolicach centrum, wtedy korki sie zmniejszg. Gminy posiadajace PKM
posiadajg dobre rozwigzania komunikacyjne, liczba pasazeréw wzrostg. Tarnowo Podgérne, Pniewy —
wystepuja trudnosci komunikacyjne, istnieje potencjat na nowa linie kolejowa. Linie tramwajowe do
przedtuzenia: do Podolan (niskie potrzeby, ze wzgledu na przejecie przez obwodowg kolej
metropolitalng), mozna by sprébowad wydtuzy¢ linie do Plewisk. Park &Ride raczej taczy¢ z kolejg niz
tramwajami, aby dalej odsung¢ potoki samochodowe od Poznania. Na stacjach i przystankach
konieczne jest bezpiecznie miejsca przechowywania rowerdw. Kolej obwodowa Poznania
w prognozowanych modelach ruchu przy gestej sieci przystankdw znaczgco odcigzy przejazdy innymi
gateziami transportu. Niestety wiecej z sieci tramwajowej niz drogowe]. Optymalna czestotliwos¢: co
15 min ringi przeciwbiezne. Kolej obwodowa wymaga niewielkiej dobudowy infrastruktury (przystanki,
tacznice). Problemem dla integracji autobuséw z kolejg mogg by¢ nierealne rozktady jazdy, brak
punktualnosci z powodu kongestii. PEKA posiada pewne niedogodnosci z korzystaniu, koniecznos¢
transferu na wirtualng portmonetke. BUSpasy sie sprawdzajg np. na ul. Mostowej i ul. Garbary, wbrew
obawom czesci mieszkancéw nie sparalizowaty ruchu, lecz znacznie przyspieszyty przejazd autobusow.
Brakuje wiekszego priorytetu dla trasy zastepczej wzdtuz PST, warto na przysztos$¢ brac to pod uwage
przy remontach. Strefa ptatnego parkowania wptyneta na zwiekszeniu rotacji, najlepiej widaé SPP pod
Politechnikg Poznanska, zrobito sie pusto na Piotorwie. Jest to skuteczne narzedzie. Mieszkancy na
terenie stref czasem narzekajg na zmniejszenie liczby miejsc, jednak wynika to z uporzagdkowania, a nie
likwidacji miejsc.
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2.14. PRZEDSTAWICIEL GMINY LUBON

Kolej umozliwia dojazd do Poznania w 8 min, bardzo dobry czas przejazdu. Dochodzg skargi
zwigzane z zattoczeniem taboru, pomimo 3 kurséw na godzine. Duza popularnos¢ dworca Lubon, petny
parking P&R, plany dobudowy nowego wezta przesiadkowego po drugiej stronie dworca. Trwaty
rozmowy na temat budowy przystanku w okolicy Lasku, jednak ze wzgledu na zbyt matg odlegtosé do
obecnej stacji plany zarzucono. Czestotliwos¢ linii autobusowych jest wystarczajgca Bilet Bus tramwaj
kolej — brakuje biletu jednorazowego, jest tutaj pole do wspétpracy. Zmodyfikowano przejazdy linii
autobusowych w taki sposdb, aby przejezdzaty przy wezle przesiadkowym, raczej jednak osoby jadg
bezposrednio do Poznania. Zmiana podziatu kompetencji pomiedzy ZTM i Metropolii bytoby
ktopotliwe, potrzebna jest jednak inicjatywa w sprawie biletu jednorazowego. Sie¢ rowerowa jest
rozwijana, jesteSmy ograniczeni naleciatosciami historycznymi, mate szerokosci paséw rowerowych,
jesli nie jest to mozliwe wpuszczamy w ruch ogdlnodostepny, wprowadzany sg kontraruch, jednak
obecnie uktad wymaga uzupetnien. Czesto parking typu B&R przy dworcu jest zapetniony w catosci.
Funkcjonowanie roweru miejskiego zostaje zawieszenie, partner w postaci miasta Poznania
zrezygnowat z funkcjonowania tego systemu. Mamy wyposazenia hulajnég elektrycznych, osoby
mtode wolg je zamiast roweru miejskiego, sg wykorzystywane takze w sposéb rekreacyjny. Jest
w planie przeprawa mostowa w strone Mosiny, jednak moze to zwiekszy¢ znacznie ruch w centrum.
Warto wiec wybudowac obwodnice w stronie potudniowej miasta. Wartostrada — dobry plan, chcemy
poprowadzi¢ droge rowerowg wzdtuz catego terenu gminy, bedzie ona miat jednak charakter
rekreacyjny, niekoniecznie jako element transportowy. Dobrym pomystem bytby tramwaj wodny
wzdtuz Warty. Szczegdlnie niebezpieczne miejsca s nieliczne, w ostatnich larach nie byto Smiertelnych
wypadkéw z udziatem pieszych, rowerzystéw. Nieustannie sg prowadzone dziatania stuzgce
uspokajaniu ruchu, tworzenie stref tempo 30, wraz z mechanicznymi ograniczeniami predkosci. Same
ograniczenia nie funkcjonuja, warto stosowaé wyniesione przejscia dla pieszych. Nie ma stref ptatnego
parkowania, problem nielegalnego parkowania jest niestety ogromny. Jest to kontrolowane przez Straz
Miejska. Nowo nasadzona zielen jest raczej szanowana, mniej zagospodarowane tereny stajg sie
»dzikimi parkingami”. Padaty pomysty zwigzane z wprowadzaniem strefy, np. Plac Bojanowskiego,
Sciste centrum, jednak rozmowy te nie doprowadzity jeszcze do konstruktywnych rozwigzan. Polityka
parkingowa powinna by¢ indywidualng decyzjg kazdej gminy, Cata gmina jest objeta MPZP, zabudowa,
wiec nie wymyka sie spod kontroli. Niestety plany nie sg doskonate, deweloperzy czesto maksymalnie
,wyciskajg” dany teren do granic mozliwosci.

Strona 21 z 37



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

2.15. PRZEDSTAWICIEL GMINY MUROWANA GOSLINA

W Murowanej Goslinie mamy transport wewnetrzny organizowany przez gmine oraz sie¢ ZTM
oferujgcej potgczenia miedzygminne. Komunikacje te nie sg zintegrowane ze wzgledu na rézny
charakter linii, linie te uzupetniajg sie. Sg odrebne kategorie biletowe, transport wewnetrzny jest dla
wielu grup mieszkancéw bezptatny. Kolej funkcjonuje w miare dobrze, jednak istniejg potgczenia zbyt
zattoczone w godzinach szczytu. Linie sg skorelowane z kolejg na gtéwnym wezle przesiadkowym. Jest
centrum przesiadkowe na gtéwnej stacji, na przystanku Zielone Wzgdrza jest niewielki parking, Istniejg
gtosy mieszkanicdw o utworzenie przystanku w Gtebocku, jednak ze wzgledu na matg liczbe
mieszkancow (okoto 70 gospodarstw) moze on nie mie¢ uzasadnienia. Przystanek Zielone Wzgdrza jest
w dos¢ duzej odlegtosci od zabudowy. Integracje biletowg popieram, zawsze sie sprawdza,
problematyczna jest jednak kwestia oferty. Oferta jest nadal mato konkurencyjna, za mocno wzrastajg
koszty przy przesiadkach. Powinno sie zrobié znaczacg znizke, preferujgc podréze multimodalne. Czas
dojazdu pociggiem do Poznania jest bardzo konkurencyjny, natomiast autobusem jest bardzo
wydtuzony. Obstugujg one rdzne potoki, jest ciekawg koncepcjg stworzenie linii dowozowej. Sie¢
rowerowa umozliwia juz dojazdy rowerem w relacjach gtéwnych osrodkéw miejskich, natomiast teren
gminny jest stabo skorelowany, potrzeby sg znaczne. Poprowadzenie drogi rowerowej wzdtuz Warty
na pewno bedzie bardzo kosztowne, nie jestem przekonany, czy korzysci bedg to rekompensowacd.
Bardzo duza odlegtos¢ do Poznania, ciezko tez bedzie zacheci¢ mieszkancow, zadanie takze bardzo
dtugotrwate. Jesli drogi rowerowe rekreacyjne to lepiej do konkretnych punktéw zorganizowa¢ dojazd
niz dtugodystansowe wzdtuz Warty. Wg mnie wiec jest to ,fanaberia” Niebezpieczna jest ul. Poznanska
na catej dtugosci, to zabezpieczenia pod katem bezpieczeristwa pieszych oraz rowerzystow, sktania
kierowcdéw do przekraczania predkosci. Powinno by¢ wiecej funduszy na drogi rowerowe oraz chodniki.
Budowa $ciezek wymuszg takze mocng i ciggtg koncentracje. Stref tempo 30 na szeroka skale nie
wprowadzamy, gmina ma inng specyfike niz duze miasta. Temat wytgczania drég dla samochodéw w
gminie jest kwestig przysztosci, na chwile obecng ciezko bedzie to wprowadzi¢. Nie ma takze jeszcze
wystarczajgco wyksztatconej tkanki miejskiej. Mamy obwodnice wyprowadzajgcg ruch, niestety jest
strefa ekonomiczna w centrum miasta, ktéra generuje znaczny ruch samochodéw ciezarowych.
W gminie sg miejsca zwigzane z rozlewaniem zabudowy, MPZP s3 realizowane ewolucyjnie.
Najwiekszymi generatorami ruchu sg szkoty, puszcza zielonka. Aby zwiekszy¢ zréwnowazone
zachowania mieszkancodw potrzeba wiecej infrastruktury rowerowej, zdecydowanie trzeba zwiekszy¢
ilos¢ srodkow. Mieszkancy sg chetni, ale nie majg mozliwosci bezpiecznej jazdy rowerem.
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2.16. PRZEDSTAWICIEL POLITECHNIKI POzZNANSKIE) (2) ORAZ ZARZADU TRANSPORTU
METROPOLITALNEGO (1)

W powiecie poznanskim wiekszos¢ gmin posiada potgczenia autobusowe z Poznaniem. Steszew
ma najgorszg sytuacje, uruchomit komunikacje poprzez zwigzek WTR, Pobiedziska i Kostrzyn posiadajg
wtasne, ale nie jest to ten standard jak w ZTMie. Gmina Oborniki ma dobrze rozwinieta siec, Srem
takze, Szamotuty majg dos¢ stabg. Tarnowo Podgérne i Kleszczewo jedynymi gminami bez transportu
kolejowego. Udato sie przyblizyé system kolei do komunikacji miejskiej, trwata wspétpraca przy
uspojnieniu informacji pasazerskiej. Brakuje rozszerzenia honorowania biletéw krdétszych, np.
dobowych. PAki co niemozliwe jest wprowadzenie e-portmonetki. Problemem sg uprawnienia do
darmowych przejazddow, rodzaje ulg. Problemem mogg byé koszty, honorowanie biletéw przynosi
wysokie koszty. W sieci ZTM wprowadzono na schematy sieci linie kolejowe. Zmiana nazw stacji
kolejowych — dodanie nazwy PKM w nazwach przystankdw, uspdjniono nazwy przystankéw
autobusowych z przystankami/stacjami kolejowymi. Istniejg problemy zwigzane z réznymi systemami
informacyjnymi. Waznymi weztami przesiadkowymi (autobus i tramwaj) Gdrczyn, Debiec, Ogrody,
Srédka, Rataje, Os. Sobieskiego (raczej przystanek Szymanowskiego), most dworcowy, rondo
Caponiera, most Teatralny. Centra przesiadkowe z komponentem kolejowym: Garbary, Gdérczyn.
Staroteka. Junikowo, Petla Unii Lubelskiej zapewnia przesiadki drzwi w drzwi. Sobieskiego, Rataje
w jednym poziomie, Ogrody: wieksze rozproszenie stanowisk. Najgorsze wezty to Staroteka oraz
Debiec, ze wzgledu na konieczno$¢ pokonania duzych kolizyjnych przejsé przez tory kolejowe.
Planowane sg P&R w Junikowie, Gérczynie. Perspektywiczne bedg miejsca przy budowanej linii
tramwajowej na Poznan wschdd. Obecnie brak jest raczej plandw rozbudowy szybkiej linii typu PST
(taki system ma tez wady jak stabsza dostepnos¢ w terenie, rzadsza liczba przystankow). Istniejg
perspektywy rozwoju sieci tramwajowych do Kopernika, wydtuzy¢ w Naramowicach, rozbudowa w
kierunku Debca, Marcelina, Strzeszyna. Nie ma sensu wydtuzanie poza granice Poznania (np. Swarzedz
czy Lubon), poniewaz jezdzg tam pociggi. Wartym uwagi jest pomyst linii kolejowej do Tarnowa
Podgdrnego.

Wspdtpraca z gminami przebiega w poréwnaniu do innych rejonéw w Polsce bardzo korzystnie,
wspotpraca jest na dobrym poziomie. Linie miedzygminne czesto sg skracane do weztédw, co umozliwia
sprawne przesiadki i optymalizacja kosztéw. Warta by byta oferta integracji WTR oraz ZTM. Autobusy
WTR maja potencjat, niestety przez brak integracji majg mate napetni. System PEKA jest nadal w miare
nowoczesny, jego unowoczesnienie bedzie mogto sie wigza¢ z polami do naduzy¢, np. w przypadku
ptatnosci zblizeniowych. Osobiscie jestem przeciwnikiem transportu na zyczenie w postaci np. takiej
jak w Krakowie. Angazuje on kierowcow, a jego wykorzystanie jest niewielkie. Transport na zyczenie
rodzi problemy z planowaniem transportem. Jak juz powinno sie to odbywac¢ matymi pojazdami
prowadzace przez osoby z prawem jazdy kategorii B (VANy do 9 osdb). Trzeba racjonalnie patrze¢ na
braki wsrdod kierowcéw, docelowo pojazdy autonomiczne. Wiekszos¢ skrzyzowan jest wigczona
w system ITS Tramwaje generalnie majg priorytet, jednak zalezy w jakim stopniu, trzeba pogodzi¢ np.
zinteresem pieszych. Uwazam, ze zrownowazona mobilno$¢ powinna by¢é wdrazana poprzez
ograniczanie ruchu w centrum, zostawienie dojazdu dla mieszkancow i dostaw. Nie jestem
zwolennikiem bezptatnej komunikacji. W miejscowosciach okalajacych warto wprowadza¢ strefy
ptatnego parkowania, jest bardzo wysoki wskaznik motoryzacji. Np. powyzej 10 000 mieszkancow
w miejscowosci wprowadzac obligatoryjnie strefy ptatnego parkowania wraz z parkingami P&R. Czesto
powstajg dziki P&R np. na Gdrczynie, Ogrodach. Nalezy rozréznié¢ 2 grupy pasazeréw: duza czesé
mieszkancow Poznania korzysta z transportu zbiorowego, duzy wptyw na to miato poszerzenie strefy
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ptatnego parkowania. Osoby spoza Poznania dojezdzajg czesciej samochodami, jednak wida¢ trend
wzrostu popularnosci kolei (wazne, zeby zwiekszyé czestotliwo$¢ pociggdw do Poznania, a takze
zwiekszy¢ wykorzystanie WTR, ktére zapewniajg przyspieszone potgczenia na ciggach bez dostepu do
kolei.
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2.17. PRZEDSTAWICIEL ZARZADU DROG MIEJSKICH (1)

Poznan nie ma w petni wyksztatconej sieci drég rowerowych. rowerowych. Inwestycje sg czesto
powigzane z powstajgcg infrastrukture. Poznan ma standardy rowerowe, ktdre okreslajg bardziej
wysrubowane standardy niz te wynikajagce z ustawy. Gminy tworzgce metropolie posiadajg
zdecydowanie gorszg jako$é, plany nie uwzgledniajg standardéw. Zadna z gmin nie byta
zainteresowana tymi standardami, a powinny mie¢, aby zastosowac wspdlng jako$é przemieszczen
rowerowych i zmiany modal splitu. Dobrym przyktadem jest wprowadzenie dofinansowania wyfacznie
dla gmin, ktére chcg wprowadzi¢. Standardy poznanskie rowerowe zabraniajg budowy drég z kostki
rowerowej, zaktadajg na starych drogach rowerowych zastepowanie drég z kostki asfaltowymi).
Standardy sg istotne takze na zasadzie planistycznym. Absurd na terenie Plewisk — budowa DDR
w strefie zamieszkania. Gtéwnym kryterium przy budowie DDR powinno by¢ podwyzszenie modal
splitu. Rower jest bezkonkurencyjnym srodkiem transportu na dystansu 5 km, kluczowe sg takie
dojazdy. Nalezy ustali¢ jakos¢ infrastruktury rowerowej, jej hierarchizacji. Nalezy zastosowac
Holenderskie standardy, np. rowerem na danej trasie powinno by¢ szybciej niz transportem
samochodem. Nalezy budowac¢ przewage np. poprzez most na linig kolejowg, dostepny tylko dla
rowerow, drogi niedostepne dla samochodéw, tylko dla roweréw. Planujac sie¢ nalezy zapomnieé
o tym co byto, budowac sie¢ na nowo, dostosowang do nowych realiow. Warto szukac alternatyw,
biegnacych z dala od ruchu samochodowego. Od osiedla Lecha jest budowa trasy rowerowej np.
wzdtuz rzeki, linii tramwajowej, nieczynne linie kolejowe. Wartostrada posiada ona funkcje mieszane:
transportowg oraz rekreacyjng. Transportowg petni dzieki przejazdowi bezkolizyjnemu. Warto
wskazywaé, ze transport rowerowy daje konkretne dodatnie obnizenie emisji spalin, takze nawet jak
sie prowadzi takie wzdtuz watéw wodnych, efekt ekologiczny jest pozytywny. Nazwa bitumiczna nie
wplywa gorzej na sSrodowisko niz mineralna. Nalezy obala¢ mity nawierzchni mineralnej jako lepszej.
Zasieg wartostrady dzieki bezkolizyjnosci jest wiekszy niz zwyktej ddr. Parking rowerowy powinien by¢
zlokalizowany jak najblizej miejsca, z ktérego bedzie odjezdzat. Taki parking B&R powinien by¢ blizej
wejscia na przystanek niz parking samochodowy. Powinien on by¢é monitorowany, dobrym
rozwigzaniem bedzie tez samoobstugowa stacja naprawy rowerdw. Na osiedlach wiekszych blokéw sg
stawiane czesto wspdlne wiaty. Rowery wykorzystywane transportowo sg czesto mniej warto niz te
sportowe, dlatego jest mniejsze odczuwanie ryzyka kradziezy. Miejsce zostawienia roweréw na
osiedlach powinno by¢ widoczne z okien, itd. Zaleca sie stojaki u-ksztattne. Kluczowym kryterium
wyboru roweru bedzie czas, na nastepnym miejscu czynnik ekonomiczny, jesli kierowca czuje, ze musi
ustepowac rowerzystom jest bardziej uwazny, powoduje to, ze kierowca nie jedzie ,na pewniaka”,
tylko jest Swiadomy koniecznosci zwolnienia. Infrastruktura dobrej jakosci zgodnej ze standardami,
minimalizowac liczbe kolizji. Modernizacje starej infrastruktury sg stosowane w miejscach, gdzie sg one
perspektywiczne. Nie modernizuje sie infrastruktury nie przebiegajgcej w planowanych ciggach. Sg
miejsca, gdzie CPR majg sens, w przypadku np. bardzo ruchliwej drogi. Dobre przykfady:
velomatopolska, zachodniopomorskie, rozwdj velostrady. Przy ograniczeniach budzetowych trzeba
wybraé rozwdj infrastruktury rowerowej zamiast kosztownego utrzymywania infrastruktury
rowerowej. Sensownos¢ naktadow najlepiej sprawdzi¢ po liczbie oséb, ktére dojezdzajg rowerami.
Czesto byly stawiona stacje rowerowe bez dobrej infrastruktury, takze na terenie miast metropolii.
Rower publiczny jest dodatkiem, dla modal splitu wazniejsza jest infrastruktura. Problem z gming
Czerwonak: miasto Poznan doprowadzito do gminy ddr bitumiczng, po stronie gminy Czerwonak
powstata z kostki brukowej. Na chwile obecng wazniejsze jest podpiecie DDR pod gesto zaludnione
osiedla niz DDR miedzygminne. Lepiej nie budowaé DDR marnej jakosci. Lepiej zbudowaé mniejszg ilos¢
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dobrej infrastruktury, ktdra spetni swoje zadania. Czy nas sta¢ na budowe DDR Zle? Metropolia Poznan
powinna wymagac jakos¢ infrastruktury rowerowej, jesli ma dac¢ dofinansowanie. Minimum to
okreslenie wspdlnych transportéw oraz wymag ich realizacji, jesli gminy chca dosta¢ dofinansowanie.
Rezultatem nie powinien by¢ wzrost dtugosci DDR, ale wygenerowanie wiekszej liczby podrdzy
rowerowych. Jesli sie boimy takiego wskaznika, to nalezy zadan sobie pytanie, dlaczego to robimy?
Trzeba odejs¢ od myslenia, ze DDR powstaje na site przy kazdej drodze, nawet jak to nie ma sensu.
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2.18. PRZEDSTAWICIEL POLITECHNIKI POZNANSKIE) (3)

Wystepuje dysproporcja w obstudze transportowej gmin Metropolii Poznan z uwagi na brak
kolei we wszystkich gminach. Transport autobusowy z uwagi na poruszanie sie tymi samymi drogami
(poza centrum Poznania) tkwi w korkach. Kryterium optymalnosci nalezy rozumieé¢ pod wzgledem
roznych kryteridw: modal split, finansowanie. Nalezy dazy¢ do jak najwiekszego przejecia potokdéw
przez transport zbiorowy. Zdecydowana poprawa widoczna jest w miejscach, w ktérych funkcjonuje
transport kolejowy. Czasy przejazdu ulegty zdecydowanej poprawie po wprowadzeniu transportu
kolejowego. Wystepuijg linie, np. z Wagrowca, gdzie pojemnos¢ sktadu jest zbyt mata w stosunku do
potrzeb. Najlepsza sytuacja wystepuje na odcinkach, gdzie interwaty wynoszg 15, 20 min. Sytuacja
finansowa jest do$¢ korzystna ze wzgledu na integracje biletowa (przy okresowych), bytoby zasadne
wprowadzenie takze jednorazowego wspdlnego biletu. W okresie szczytowym w godzinach porannych
zapetnienie pociggdéw siega 100 %, co np. uniemozliwia przejazd rowerem. Na terenie Poznania
wystepuja zbyt mate czestotliwosci na liniach tramwajowych w dni wolne. Byta wykonywana analiza
modernizacji/odbudowy linii kolejowej Czaplin — Srem (trwata dyskusja czy nie lepiej budowaé od
Kdrnika poprzez miejscowo$é, nastepnie na Srem). Problem z zachodnia strong Poznania (Tarnowo
Podgdrne), duze potoki, obstugiwane wytgcznie transportem autobusowym. Pojawia sie problem
z transportem kolejowym, Poznan Gtéwny nie jest tylko stacjg docelowg, jest coraz wiecej tras
przelotowych. Wezet kolejowy Poznan Gtéwny stabo komunikuje sie z transportem miejskim, wczesniej
na starym dworcu integracja byta tatwiejsza, centra handlowe utrudnity przesiadki. Rozwigzania
usprawniajgce transport autobusowy: BRT w miejscach w ktérych nie ma perspektywy oraz checi do
budowy linii kolejowej, jednak powinno to funkcjonowac na zasadzie wydzielenia osobnych paséw dla
autobusdéw, warto tutaj stosowac autobusy elektryczne. Efektywnos$¢ transportu autobusowego
najbardziej utrudniajg przejazdy drogowo kolejowe. Nalezy unika¢ konkurencji transportu kolejowego
z autobusowym. Istnieje problem rozlewania sie samego Poznania, zwtaszcza w gminach o$ciennych,
1. pierscieniu. Poznan wschdéd - warto dodac¢ przejazd kolejowy pod torami w okolicach
Browary/zajezdnia Franowo w celu skrécenia przejazdu transportem autobusowym. Przedtuzenie linii
tramwajowej z Ogrodéw w okolice osiedla lotnictwa perspektywiczne, takze Szczepankowo (jest
miejsce po kolejce waskotorowej), tam poza miasto warto rozwazy¢ koncepcje szybkiego tramwaju,
jednak moga by¢ problemy z rezerwg terenu. Miejscowos¢, ktéra praktycznie nie ma granic
z Poznaniem to Lubon, trzeba przeanalizowaé, czy potoki pasazerskiego uzasadnig tam istnienie
tramwaju. Warto rozwazy¢ takze tramwaj dwusystemowy, mozliwos¢ jazdy tramwaju po linii
kolejowej. Transport na zyczenie moze by¢ alternatywa dla transportu regularnego, jednak nalezy
okresli¢ granice korzystania z tego rodzaju transportu. Potrzeba prowadzi¢ wiecej badan, ktdre pokaza
potencjat transportu na zyczenie. Moze on przeciwdziata¢ wykluczeniu komunikacyjnego. Uwaga
wazna takze do linii regularnych, nie mozna zamyka¢ linii na podstawie stabych przestanek. Wystepuje
potezna dysproporcja pomiedzy jakoscig infrastruktury rowerowej w Poznaniu a gminami osciennymi.
Czesto musze poszukiwaé odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych. W przypadku Poznania
przesiadka z kolei na rower sytuacja znacznie sie poprawita. Sie¢ powinna by¢ spdjna, bez fragmentéw
urywanych. Skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng potrafig wydtuzyé podrdz o 30 %. Spojrzenie wtodarzy
na ruch rowerowy jest zbyt stabe. Parkingi rowerowe zadaszone z ograniczonym dostepem bytyby
korzystne, poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu, co najmniej monitoring, warto wprowadzi¢ wspdlny
standard miejsc zostawiania rowerdw przy stacjach. Warto stosowaé benefity np. dla przejazdu koleja
dla oséb korzystajgcych z kolejg. Zbyt mata kontrola spdjnosci inwestycji pomiedzy drogami np.
powiatowymi i gminnymi. Powinna sie zmieni¢ proporcja finansowania transportu publicznego oraz
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transportu indywidualnego na korzys¢ publicznego. Problem linii kolejowej na terenie Gniezna/+. Dla
poprawy bezpieczenstwa nalezy zmniejszy¢ kolizyjno$¢ transportu drogowego z kolejowym (np.
Koninko, Poznan Gdrczyn, Poznan Starofeka. Jestem zwolennikiem ograniczenia ruchu
samochodowego w Scistych centrach wraz z poprawg infrastruktury rowerowej oraz dostosowanej pod
hulajnogi elektryczne. Strefowe ograniczenia predkosci sg pozadane, poprawiajg warunki ruchowe
w Poznaniu, raczej ptynnos¢, jednakowa predkos¢, a nie wysoka predkos¢ na drogach lokalnych.
Poszerzenie strefy parkowanie pozwolito na korzystanie z miejsc parkingowych oséb przyjezdnych,
poprzez krotki czas. Udato sie wyeliminowac parkowanie wielogodzinne. Byto to takze impulsem to
budowy wiekszej liczby miejsc dla rowerzystéw. Warto rozwazy¢ tramwaj w kontekscie przewozu
paczek na terenie centrum Poznania.
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2.19. PRZEDSTAWICIEL ZARZADU TRANSPORTU MIEISKIEGO (2)

Wspotpraca w zakresie bilet tramwaj kolej jest utrudniona z powodu trudnosci finansowych,
a takze aspektu informatycznego. Trzeba tutaj dgzy¢ do kompromisu. Koordynacja rozktadéw jazdy
z kolejg jest uzalezniona od przebiegu linii, jednak przy zachowaniu statego taktu oraz duzej
czestotliwosci nie trzeba koordynowaé rozktadéw komunikacji miejskiej pod kolej, poniewaz
autobus/tramwaj odjezdza co kilka minut. W razie wystgpienia awarii na kolei udziela wsparcia dla
pasazeréw. Wazne dla ZTM jest zachowanie jednolitego standardu taboru wsrdd réznych operatoréw.
Standard taboru musi zachowywac¢ kompromis wzgledem réznych pasazeréow, ktérzy majg odmienne
potrzeby, najwazniejsze jest uwzglednienie potrzeb oséb z ograniczeniami ruchowymi. Pandemia
Covid — 19 nadal wptyneta mocno na mozliwosci organizacyjne transportu miejskiego, co w tamtym
momencie wptywato na zawieszenie czesci kursdw. Dzisiaj trend sie odwrdcit, pasazerowie sie na
powrdt przekonali do transportu zbiorowego. Braki kadrowe mogg wptywaé na negatywny odbidr
pasazeréw, mozliwosci organizacyjne. Liczba pasazeréw sie zbliza do tej od 2019 roku. Spadek jest
jednak notowany przy zaktadach pracy przechodzacych na prace zdalna. Przy uktadaniu rozktadéw jest
wymagana wspotpraca obustronna, z gming lub operatorem transportu podmiejskiego.
Stowarzyszenie metropolia nie wspétpracuje bezposrednio w kwestii autobusowej, odpowiada ona
bardziej za integracje z kolejg. Ze wzgledu na spojrzenia globalizacyjne na zréwnowazong mobilnosé
wskazane sg wspdlne rozmowy oraz dgzenie do konsensusu. Wielkopolski Transport Regionalny nie
mozna okresli¢ konkurencjg majg niewielkie czesci wspdlne. W przysztosci warto dazy¢ do wspdlnej
informacja pasazerskiej.
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2.20. PRZEDSTAWICIEL GMINY SWARZEDZ

Cata gmina jest objeta obstugg transportowg, 19 z 20 sotectw jest obstugiwane. Prowadzimy
komunikacje samodzielnie, co umozliwia lepsze dostosowanie taryfa, dawanie atrakcyjniejszej taryfy.
Uczestniczymy w karcie PEKA. Karta PEKA moze powinna by¢ rozwinieta na zblizeniowg w telefonie.
tacznie robimy okoto 2,3 min wozokilometréw, 40 autobuséw. Gtéwne linie jezdzg w czestotliwosci co
15 -30 min.

Kategorie linii:

— objete porozumieniem z gming Poznan;
— objete porozumieniem z innymi gminami;
— linie wewnetrzne (rézne czestotliwosci).

Linia taczaca z weztem przesiadkowym zmienia rozktad sie ze zmiang rozktadu kolejowego.
Wazne, zeby rozktad kolei metropolitalnej byt w miare staty. Wezet przesiadkowy w Swarzedzu jest
bardzo popularny, stopniowo budowat swojg atrakcyjnos¢. Uktad komunikacyjny linii moze by¢
modyfikowany wraz z budowg nowe infrastruktury. Metropolia Poznan powinna mie¢ wieksze
kompetencje w zakresie strategicznym. Kursy szczytowe pociggdw sg zattoczone, rozwigzaniem sg
pociagi dwusktadowe. Posiadamy 3 wezty przesiadkowe, najwiekszy w Swarzedzu, gdzie dojezdzajg
wszystkie linie autobusowe. Korzystamy ze wszelkich mozliwych form wsparcia. Doptaty z FRPA nie
dajg u nas podstaw do rozwijania sieci. Jednak w naszej gminie komunikacja nie ma zadnych cieg¢, jest
traktowana priorytetowo. Transport na zyczenie trudne do ,ogarniecia”, wydaje sie, ze lepigj
w naszych warunkach organizowacé transport regularny. Byty prowadzone rozmowy w sprawie
wspdlnego biletu, jednak te rozmowy na razie nie przyniosty skutku. Warto, aby Metropolia podjeta
trud integracji. Sie¢ drég rowerowych jest caty czas rozwijana, istnieje koncepcja tworzenia. Obecnie
jeszcze rower jest to gtdwnie rekreacje, wida¢ wieksze wykorzystanie w okresie letnim. Sotectwa
w gminie sie intensywnie rozbudowaty, ale tutaj w mojej opinii obwodnica moze nie da¢ duzych
rezultatow, poniewaz wiekszos¢ podrozy jest docelowa do miasta. Nie ma problemdéw ze wspotpraca
z réznymi zarzgdcami drég, najdtuzej ustalenia trwajg z GDDKIA. Drogi rowerowe sg budowane czesto
ze wspotfinansowaniem np. na drogach powiatowych przez gmine. W centrum Swarzedza jest
niewielka strefa ptatnego parkowania, oprdcz tego. Strefa ptatnego parkowania znaczgco poprawita
rotacje pojazdow w SPP. Miejsce na poszerzenie Wokdt strefy sg miejsca, gdzie kierowcy parkuja
nielegalne. Jest tworzona koncpecja zmiany organizacji ruchu w centrum Swarzedza, planowane jest
wprowadzenie wiekszej ilosci dréog rowerowych. Nie ma strefy 30, ale predkosc taka w centrum sie
naturalnie utrzymuje ze wzgledu na ksztatt drogi, zawezenia. Najwieksze problemy s3 na ul.
Cieszkowskiego, bedzie przebudowywana poprzez usuniecie lewoskretow.

Kwestia DDR jest w gestii projektantéw, swego czasu byt u nas oficer rowerowy. Problemem
moze by¢ dojazd do strefy przemystowej, dojazd przez stary uktad drogowy, sprawia kongestie. Udato
sie wyprowadzi¢ cze$é pojazddéw z ul. Polnej, jednak 2 firmy nadal majg zgode na jazde tym wiaduktem
ze wzgledu na potrzeby zaktadéw Volkswagena. Pocigg do Poznania powinny jezdzi¢ co 20 min
i w statych godzinach, utatwi to planowanie. W ramach projektédw unijnych jestesmy zobligowani
i realizujemy akcje promocyjne, jednak najwazniejsze jest pokazanie dobrej oferty: korzystny transport
zbiorowy, szybka kolej, dobre wezty przesiadkowe.
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2.21. PrRzeDSTAWICIEL KOLEI WIELKOPOLSKICH

Koleje Wielkopolskie obstugujg ruch na terenie catego wojewddztwa wielkopolskiego, jestesSmy
operatorem PKM. Poznaniska Kolej Metropolitalna zostata zainicjowana przez stowarzyszenie
Metropolia Poznan. Od 2018 uruchamiamy potaczenia PKM. Ostatnim etapem byt Poznan — Wronki.
Od momentu uruchomienia PKM obserwujemy staty wzrost zainteresowania kolejg, duza czes¢ oséb
przeszta z samochoddw do kolei. Instytucjami wiodacg i organem spajajacym jest metropolia. Warte
rozwazenia na przysztos¢ bytoby stworzenie zespotu roboczego sktadajacego sie z cztonkéw gmin.
W przypadku czynnych linii kolejowych program jest zakoriczony, w planach istniejg pomysty
potaczenia odcinka Czempiert — Srem. Duzym sukcesem na tym etapie jest uruchamianie potaczen
w godzinach szczytu co 30 min. Dla pasazerdw warte jest podnoszenie cyklu do 15 min. Poznan Gt. —
Poznan Wsch. jest waskim gardtem, duzo linii PKP IC, Polregio w kierunku Bydgoszczy, 3 linie PKM.
Oddzielna infrastruktura dla kolei metropolitalnej bytaby rozwigzaniem idealnym, umozliwiajgcym
zastosowac idealny, niezalezny rozktad jazdy, jednak nie jest to do korica tematyka realna. Lobbujemy
jednak z zarzadcg infrastruktury o zwiekszenie przepustowosci. W przypadku Poznan Gt. — Poznan
Wsch. méwi sie o dobudowie kolejnego torowiska. Tabor na liniach PKM jest ograniczony, w ramach
mozliwosci tgczymy sktady, jednak nie zawsze jest mozliwe. Od grudnia otrzymalismy kolejne pojazdy
spalinowe — one obstugujg potgczenia do Grodziska oraz Wagrowca, procedowany jest zakup kolejnych
5 pojazdow. Ograniczeniem jest czas produkcji taboru, niewielka liczba producentow (NEWAG, PESA,
Stadler, FPS). Podczas pandemii odnotowalismy znacznie duzy spadek liczby pasazeréw, o 70 — 80 %,
rok 2022 jednak byt duzym odbiciem, przewiezlismy rekordowg liczbe pasazeréw, widzimy obecnie
mode na kolej. Zawazyta na tym jakos¢ przewozéw, komfort podrdzy. Na terenie samego Poznania
oferujmy czasu przejazdu znaczaco nizszy od innych srodkéw transportu, a takze o nizszym koszcie.
Integracja biletowa jest trudnym tematem ze wzgledu na konieczno$é¢ uzgodnien z rdéznymi
przewoznikami. Jest to jednak wazna sprawa dla pasazeréw. Do barier integracji nalezg przede
wszystkim liczba podmiotéw wigczonych w ten proces. Warto obecny bilet takze przenies¢ na nosniki
elektroniczne, na karte PEKA lub inng podobng karte. Prowadzone sg rozmowy o koordynacji
rozktadéw z ZTM, Urzedem Marszatkowskim, aby kierunek potaczen autobusowych byt przekierowany
do weztéw przesiadkowych, unikaé dubli potgczen. W ciggu roku dochodzi do 5 zmian rozktaddw, jest
to duze utrudnienie dla przewoznikdéw autobusowych, ktdrzy chcg integrowac potaczenia z kolejg, ma
Z punktu widzenia przewoznika kolejowego stoimy na stanowisku, ze liczba zmian powinna by¢
ograniczona, jednak mamy na uwadze duzg linie zmian rozktadéw. Np. zmiana na wezle warszawskim
rzutuje na ruch pasazerski w innych czesciach kraju. Zwracamy uwage na elementy ktére powinien
posiadac idealny wezet przesiadkowy: bezpieczne zostawienie samochodu na miejscach parkingowych
przy stacji kolejowej. Wiaty dla rowerzystéw, a nie tylko pachotki. Promujemy przewozy roweréw
w cyklu weekendowym, jednak nie dla dojazdéw do pracy, sktady posiadajg ograniczong liczbe miejsc,
dlatego zachecamy do pozostawienia roweréw w bezpiecznym, zadaszonym miejscu. Z naszego punktu
widzenia widzimy coraz wiecej uzytkownikéw hulajndg elektrycznych, dojezdzajacych do stacji
kolejowych. 60 % osdb na przystanek/ stacje dociera jednak pieszo, dlatego wazna jest mozliwosé
bezpiecznego
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2.22. PRZEDSTAWICIEL ZARZADU DROG MIEISKICH (2)

Poznan jest $wiezo po rozszerzeniu strefy na Wildze i tazarzu. Uwolnito to przestrzen od
pojazdéw parkujgcych w sposéb ciagly, rotacja jest znacznie wieksza. Mieszkancy majg mozliwosci
parkowania na zasadach peryferyjnych. Parkowanie zostato takze uporzgdkowane. Problemem moze
by¢ na granicy strefy, wida¢ wiekszg ilos¢ samochoddéw na granicy stref, tutaj mierzymy sie z duzym
problemem. Przy ustalaniu SPP kierujemy sie badaniami, aby jej wprowadzenie nie byto kwestig
subiektywnga, ale wynikajacg ze szczegdtowego przebadania struktury parkowania, deficytu miejsc.
Najwieksza potrzeba poszerzenia SPP zachodzi w tzw. monokulturach, gdzie np. znajduje sie duza liczba
miejsc pracy. Sg plany dalszego rozwoju, po uzasadnieniu przez badania (np. na Sotaczu). Narzedzie to
nie ma by¢ funkcjg fiskalng, zarobkowa do miasta, ale pomagaé¢ w uporzadkowaniu terenu oraz
wymuszeniu rotacji pojazdow. Najwieksza rotacja wystepuje w strefie srddmiejskiej, dzieki wysokiej
stawce cele zostaty osiggniete. Prowadzenie takich badan warto rozszerzy¢ takze na gminy oscienne.
Polityka parkingowa to jednak zadanie wtasne gminy, samodzielna decyzja konkretnego samorzadu.
W miescie Poznan nadmierna predkos$¢ zagraza bezpieczenstwu pieszych, piesi jako niechronieni
uczestnicy ruchu sg bardzo podatni. Rady osiedli czesto apelujg o stosowanie fizycznych ograniczen,
stosujemy takze czesto przewezen, majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych.
Rozwigzania w zakresie ruchu pieszych sg takie standaryzowane pod katem nawierzchni,
przeciwdziataniu barier dla niepetnosprawnych, sg one likwidowane. Obnizane sg krawezniki,
budowane azyle przejs¢ dla pieszych. Dzieki tym dziataniom widoczna jest stopniowa poprawa.
W miescie Poznan przy miejskim inzynierze ruchu dziata komisja bezpieczenstwa ruchu — zespét
jednostek transportowych, ktérzy na zasadzie audytu wymieniajg sie swoimi doswiadczeniami.
Obecnie widzimy podejscie, ktére juz sie nie koncentruje na zwiekszaniu przepustowosci, ale lepszg
organizacje ruchu, odpowiednie zarzadzanie potokami ruchu. Zwiekszajac przepustowos¢ pomoze
jedynie odcinkowo, napotykajac w koricu na waskie gardto. Widzimy spotecznie mniejszg presje na
rozbudowe infrastruktury drogowej, duza ilos¢ grup spotecznych jest temu przeciwna, co jest trendem
ostatnich lat. Nowa infrastruktura drogowa powinna powstawac najwyzej w aspekcie lokalnym, bez
rozbudowy podstawowego uktadu w miescie. Przy powstawaniu drég rowerowych koncentrujemy sie
gtéwnie na odcinkach radialnych. Warto podkreslaé, ze Poznan jest miastem krétkich odlegtosci, co
pozwala na lepsze wykorzystanie rowerdw oraz transportu rowerowego. Historycznie Poznan byt
twierdza, co sprawito, ze miasto sie terytorialnie mocno nie rozrastato, dlatego miasto sie silnie
,rozlato” na obrzeza oraz gminy oscienne. Brakuje infrastruktury na osiedlach jednorodzinnych, byto
to spowodowane planowaniem nowej zabudowy bez infrastruktury. Udaje sie realizowac¢ wspdlne
przedsiewziecia z gminami sgsiednimi, dzieki czemu sg one spdjne, np. gmina Komorniki w Plewiskach
pod linig kolejowa. Istnieje takze szereg mniejszych porozumien. Role Metropolii powinna polega¢ m.
in. Na opracowaniu wspdlnych standarddw, strategii, ktére bedg wdrozone na terenie catej Metropolii.
Teren srédmiescia jest ograniczony dla pojazddw ciezarowych powyzej 16t, pojazdy te muszg posiadac
odpowiednie zgody. W centrach logistycznych na obrzezach nastepuje przetadunek z tirow na pojazdy
dostawcze do 3,5 t. W Poznaniu jest stosowane wiele usprawnien, np. koperty krétkotrwate dla
dostawcdw, mozliwos¢ wjazdu do Scistego centrum np. do godziny 11. Koperty czasem dziataja,
a czasem, gdy odlegtos¢ jest zbyt duzo zdarza sie parkowanie nielegalne, szczegdlnie w wypadku
kurieréw. Wystepowat problem dojazdu do duzej sieci sklepéw ,Zabka”, sktoniliémy ich do dziatan
dyscyplinowania kierowcéw, a takze dostawione zostaty ograniczenia fizyczne. Na koniec chce dodag,
Ze szanse upatruje w standaryzowaniu czesto podzielonych nieco sztucznie obszaréw. Jest podnoszona
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Swiadomos¢ osdb, pokolenia zmieniajg podejscie oséb do transportu, nastepuje refleksja do poprawy
warunkdéw bytowych w miescie.
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2.23. PRZEDSTAWICIEL GMINY TARNOWO PODGORNE

Transport publiczny jest mocno rozcztonkowany ze wzgledu na znaczne rozrzucenie,
rozproszenie zabudowy. W gminie funkcjonuje przedsiebiorstwo swiadczace ustugi transportowe
operatorskie. W wiekszosci organizatorem jest miasto Poznan. Posiadamy jednak 2 linie dotyczace
dowozoéw do szkét poza ZTMem, sg one ogdlnodostepne wg. karty PEKA i wtasnej taryfie. Dla dzieci
szkolnych wykupujemy darmowe przejazdy. Jezdzg jednak nimi nieliczni poza dzie¢mi. Organizujemy
z gming Dopiewo linie dowozowa do kolei, jest to nowy projekt, obowigzuje od miesigca, ciezko
oceniac jeszcze efekty, problemem jest czesta zmiana rozktadu. Uwazamy za niezbedne podtaczenie
bezposrednie do systemu kolejowego, alternatywnie w przypadku probleméw mozna rozwazyé szybki
tramwaj w standardzie PST. JesteSmy poteznym rynkiem pracy, strefy przemystowe, logistyczne, okoto
55 tysiecy, dojezdza duzo osdb z Poznania. Posiadamy przeciwng strukture potokéw ruchu w zwigzku
z tym, wiecej oséb do pracy dojezdza niz wyjezdza z gminy. Duza ilos¢ porusza sie transportem
zbiorowym, brakuje autobuséw przegubowych. Korzystna byta separacja ruchu miejskiego
i podmiejskiego na petli Ogrody — autobusy do Tarnowa Podgdérnego odjezdzajgc z tego samego
peronu co inne autobusy czes$ciej bywa przepetniony na odcinku poczgtkowym. Zapotrzebowanie na
transport jest ogromne, ptacimy najwiekszg pule srodkéw. Ptacimy czesciowo za wzkm na terenie
gminy Poznania. Uwazamy, ze finansowanie powinno by¢ pofaczenie wytgcznie na terenie gminy, po
ktorej sie porusza. Punktem wyjscia do myslenia o kolei powinno by¢ zagospodarowanie terenu,
zachowanie rezerwy pod transport szynowy, wydtuzenie transportu na zachdéd od petli Ogrody
pozwolitoby uzyskac korzysé z potgczen P&R (na wysokosci ul. polskiej). Warto stawiaé wiaty rowerowe
przy przystankach autobusowych. Czesto punktowane w skali unijnej byto projekty mato zasadne: np.
tablica dynamiczniej informacji przy przystanku. Na terenie gminy wszystkie miejscowosci sg
obstugiwane transportem publicznym, nie mozna moéwi¢ o wykluczeniu komunikacyjnym. Nie
stosujemy FRPA, by¢ moze uda sie na pofaczenie dowozowe do kolei. W gminie jest dedykowana
takséwka dla seniora, 2 x w ciggu miesigca finansujemy przejazd senioréw, osdb nieposiadajgcych
samochodu, na zyczenie. Na transport na zyczenie wptywa trudno$¢ prawna: trzeba zatrzymywac sie
wyltgcznie na przystankach oznaczonych, ciezko o elastycznosc. Obecnie priorytetem jest zakup duzych
autobusdw. Sie¢ rowerowa zaczyna nabiera¢ optymalnej funkcjonalnosci. Sg potaczenia rekreacyjne,
ale tez pomiedzy miejscowosciami. Nie stawiamy na rower miejski ze wzgledu na duze odlegtosci od
Poznania, nadmierne koszty. Problemem dla pieszych jest brak doswietlonych przejsé dla pieszych,
brak chodnikéw na jezdniach serwisowych przy strefach przemystowych. Bardzo duze natezenie ruchu
na DK 92, kongestia, co powoduje omijanie ruchu drogami lokalnymi, kluczowy bedzie bezkolizyjny
przejazd DK 92 przez r. Watesy. Przy remontach drég stosujemy punktowe spowalniacze ruchu, strefy
tempo 30. Zachety do transportu publicznego: wybudowanie petli na polskiej, sie¢ drég rowerowych,
zwiekszanie czestotliwosci na kierunkach o duzym zapotrzebowaniu. Potoki pasazerskie s zmienne,
na niektérych kierunkach bardzo mocno wzrosty, co skutkuje przecigzeniem. Na terenie gminy istniejg
ograniczenia w zachecaniu wiekszej ilosci osdb — nie ma transportu szynowego, a autobusowy stoi
w korkach, jednak warto zwieksza¢ jego atrakcyjnosé w sposdb racjonalny.

Strona 34 z 37



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

2.24. PRZEDSTAWICIEL URZEDU MARSZAtKOWSKIEGO WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

Transport wedtug mojej opinii funkcjonuje poprawnie, jednak sg obszary, gdzie mozna ten
transport usprawniaé. Skomunikowania mogg funkcjonowaé, jesli przewoznicy autobusowi dostosujg
sie do rozktadéw jazdy. Nie mamy wptywu na czeste zmiany rozktadu jazdy. Poznanska Kolej
Metropolitalna powinna petni¢ funkcje szkieletowe, ze wzgledu, jednak uzupetnienie powinno
dotyczy¢ transportu autobusowego. Poznanski wezet kolejowy generuje duzo ograniczen, niska
przepustowos¢ linii kolejowej na Wagrowiec, na Wronki i Rogozno Dla zachety mieszkaricow warto
budowac¢ nowe punkty zatrzymania pociggdw, jednak przy zachowaniu atrakcyjnego czasu przejazdu,
na terenie metropolii raczej pociggi osobowe, a nie przyspieszone. Dla pasazerdw jest wazna stabilna
oferta, pewnos¢ dojazdu. Perspektywa kolei obwodnicowej — koricéwka lat 20. XXI wieku, jest to duza
szansa dla miasta Poznan, ktére moze zyskaé nowe ogniwo transportu miejskiego. Tory metropolitalne
warto wybudowaé — np. na linii kolejowej nr 3, wylocie |k nr 357. Wazna separacja ruchu regionalnego
od dalekobieznego. Park taborowy jest w budowie, stale modernizowany. Rozwdj nowych potgczen
bedzie determinowany dostepnoscig taboru. Zostaty wdrozone pierwsze dziatania zmierzajace do
integracji, np. bilety dtugookresowe, mozliwo$¢ podrézy na bilecie miesiecznym w Poznaniu. Barierg
moga by¢ przepisy prawne — ulgi ustawowe, skomplikowane modele rozliczen, oprdocz ZTMu jesteSmy
otwarci na rozmowy przez inne podmioty, np. WTP, inny ptatnik ulg. Pojawit sie projekt ustawy o PTZ,
gdzie jest zapis o stosowaniu wspdélnego systemu marszatkowskiego, nie jest to tatwy temat, trzeba
ustali¢ trzeba kwote rekompensaty. Pracujemy nad biletem o krétszym okresie. Staramy sie, zeby bilet
bus tramwaj kolej byt mozliwy do zakupu w mobilnych biletomatach. Duza ilo$¢ weztéw
przesiadkowych powstata dzieki srodkom tzw. ,Zitowskich” Rola organizacyjna stowarzyszenia
powinna bardziej sie ogranicza¢ do roli informacyjnych, integracyjnych, ewentualnie, jesli zostataby
powotana metropolia mogtaby ona organizowad takie potgczenia, jednak obecnie preferujemy obecng
strukture — Urzad. Obecnie nie organizujemy potgczen autobusowych. Funkcjonujg przewozZnicy
komercyjny. W planie transportowym jest jednak okreslona siatka potgczen wojewddzkich. Spotykamy
sie z opiniami, ze pociagi sq bardzo zattoczone na odcinkach okoto 20 km od Poznania, co moze
zniechecac osoby. Do przyciaggniecia potrzebna nowa infrastruktura i wiecej potgczen kolejowych.
Gminy oscienne stanowity kiedy$ tzw. sypialnie, a strumien pojazdéw byt skumulowany wytacznie
w Poznaniu. Obecnie widzimy wiekszg dywersyfikacje potokéw ruchu, nie s tylko skumulowane na
Poznaniu, ale takze odbywaja sie pomiedzy réznymi gminami.

Strona 35z 37



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Metropolii Poznan do 2040 roku
Raport diagnostyczno-strategiczny

2.25. PRZEDSTAWICIEL MIEJSKIEGO PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACYJNEGO W POZNANIU

Wedtug mnie zakres integracji powinien by¢ jak najszerszy. Miejscowosci okalajgce Poznan sg
uwiktane funkcjonalnie z miastem Poznan. Kolej Metropolitalna osigga swdj sukces, sktady sg wrecz
przepetnione. Problematyka do poszerzenia oferty bedzie ograniczenie przepustowosci wezta
kolejowego. Warto nadmierny potok ruchu roztadowac poprzez obwodnice kolejowg obwodnicg
Poznania. Synchronizacja kurséw godzinowa jest wazna na obszarze podmiejskim, gdzie takt jest
rzadszy trzeba te pofgczenia ze sobg integrowaé, warto takze zapewni¢ oczekiwanie w przypadku
op6znien. Przewoznicy autobusowi powinni podjg¢ ten trud integracji. W przypadku linii z wyzszg
czestotliwoscig, co 10 — 15 min nie jest potrzebna scista koordynacja. W Poznaniu wystepuje obszary
o stabszej ofercie komunikacyjnej, sg tzw. dzielnice willowe, gdzie stan infrastruktury uniemozliwia
prowadzenia ruchu autobusami standardowymi, sg plany o obstudze takich terenéw liniami busami do
punktéw przesiadkowych. Rejon Junikowa, Starofeki, Garaszewa. Dla kregostupa miasta Poznania
warto zwiekszac role tramwajow, a linie autobusowe powinny coraz bardziej petni¢ role dowozowg do
szynowych srodkéw transportu. Sie¢ tramwajowg warto przedtuzy¢ do Smochowic, do rejonu ul.
Polskiej. Pod uwage powinno sie brac¢ takze Il etap tramwaju na Naramowice, przedtuzenie tej
inwestycji. Istniejg takze plany wydtuzenia linii tramwajowej do Swarzedza, jednak nie jestem
zwolennikiem tego rozwigzania, poniewaz Swarzedz nie przystgpit do ZTM, a takze jest to dublem dla
linii kolejowym. Jesli jednak ten projekt sie obroni, warto wtedy spréobowac. Linie tramwajowg z ronda
Srédka mozna wydtuzy¢ do ul. Gtéwnej. Priorytetyzacja ruchu tramwajowego funkcjonuje, znajduje sie
w Poznaniu. Warto jednak pamietaé, ze sg stabe strony tego rozwigzania, jak dtugie oczekiwanie
pieszych na przejsciach dla pieszych przy bezwzglednym priorytecie dla tramwajow jak jest np. na ul.
Grunwaldzkiej. Tak samo nadanie zbytniego priorytetu dla tramwajow moze spowolni¢ poprzeczne
linie autobusowe. Dlatego nalezy podchodzi¢ do tematu ,z glowa”. Realizacje rozktadéw jazdy
utatwiajg buspasy, pasy tramwajowo — autobusowe oraz wydzielone torowiska. Byly prowadzone
analizy wptywu ITS na komunikacje miejskg, wykazaty poprawe punktualnosci oraz pozwolity na
skrdcenie czasu przejazdu. A to z kolei zmniejsza koszty funkcjonowania transportu publicznego. Szybki
tramwaj oczywiscie oferuje wysoka predkosé komunikacyjng, ale powoduje takze utrudnienia
zwigzane z dostepnoscig do przystankdéw, bariery komunikacyjne. Dlatego lepszym rozwigzaniem jest
prowadzenie trasy w standardzie takim jak na Naramowice, czyli wydzielone torowisko, ale w poziomie
jezdni. Nowe centra przesiadkowe powinny by¢ wybudowane po wydtuzeniu linii tramwajowych: do
Zawad, na ul. Polskg w Smochowicach, do Rodowic jesli dojdzie do wydtuzenia linii na Naramowice.
Powinno to sktoni¢ osoby do wjazdu wytacznie na samg granice Organizator ZTM przygladat sie
tematyce busa na telefon, jednak nie jest planowane wdrazanie, wg. mnie w specyfice poznaniskiej
lepiej postawi¢ na minibusy regularnie kursujgce. Organizacja ruchu i koordynacja sg na wysokim
poziomie, nadzér ruchu MPK, MIR koordynuje w dobry sposéb. Jednostkg wiodgcg z zarzadzaniu
mobilnoscig powinno by¢ ZTM, jednak Metropolia powinna braé czynny udziat w modelowaniu uktadu
transportowego.

Dla przekonania pasazerdow do srodkdéw alternatywnych sg wazne 3 aspekty:
— dobra dostepnos¢;
— niski, racjonalny koszt,

— atrakcyjny czas podrézy wzgledem samochodu.
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Inwestycje w wezty przesiadkowe powinny zawieraé w sobie infrastrukture dla bezpiecznego
pozostawienia roweréw. Obecny model transportowy jest przejsciowy ze wzgledu na intensywne
remonty. Dynamiczna informacja pasazerska jest nadal rozwijana, jest to kluczowe dla pasazerdw,
ktéory w sposéb biezgcy. Warto integrowaé informacje o przewozach pasazerskich, wspélna
i przejrzysta informacja pomoze zachecié¢ wiecej oséb. Informacje takie warto poszerzy¢ takze np. na
rowery, hulajnogi elektryczne, itd.
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