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Dziatanie 3.3. Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilnos¢ miejska
Poddziatanie 3.3.1 Inwestycje w obszarze transportu miejskiego
Typy projektéw:

1. Zakup niskoemisyjnego taboru dla transportu publicznego.

2. Budowa, przebudowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego w tym np.:

> sieci tramwajowych, sieci autobusowych (uktadu torowego na trasach, petlach, bocznicach,
zajezdniach, uzupetnienia istniejgcego uktadu wydzielonych paséw dla autobusow, wyposazenia
drog w zjazdy, zatoki autobusowe i inne urzgdzenia drogowe dla komunikacji miejskiej)

» zajezdni tramwajowych i autobusowych, przystankéw, wysepek, a takze urzadzen dla oso6b
niepetnosprawnych

> parkingow typu P&R, B&R

» zintegrowanych centrow przesiadkowych

» zapewnienie drog dostepu do przystankow, centrow przesiadkowych itp.,

» pasow ruchu dla rowerow.

3. Budowa systemow zarzgdzania i organizacji ruchu oraz ich elementéw (np. Inteligentne Systemy
Transportowe itp.).

4. Budowa, przebudowa i modernizacja drog dla rowerdw.

5. Montaz efektywnego energetycznie oswietlenia ulicznego lub modernizacji oswietlenia ulicznego
6. Dziatania informacyjne i promocyjne dotyczgce transportu publicznego, rowerowego i pieszego.
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Typy beneficjentow:

1. Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia.
2. Jednostki organizacyjne jst posiadajgce osobowosc¢ prawna.
3. Organizacje pozarzgdowe, stowarzyszenia,

4. Podmioty wykonujgce ustugi publiczne na zlecenie gminy/miasta na prawach powiatu/zwigzku
miedzygminnego - w ktérych wiekszos¢ udziatow Iub akcji posiada gmina, powiat, zwigzek
miedzygminny, Skarb Panstwa lub spotka kapitatowa, w ktorej wymienione wczesniej podmioty (to jest
gmina, powiat, zwigzek miedzygminny, Skarb Panstwa) dysponujg bezposrednio wiekszoscig gtosow
na zgromadzeniu wspolnikdw albo na walnym zgromadzeniu - na podstawie aktualnej umowy
dotyczgcej Swiadczenia ustug z zakresu transportu publicznego lub oswietlenia ulicznego.

5. Uczestnicy PPP realizujgcy projekty hybrydowe na rzecz partnera publicznego.
6. Panstwowe i samorzgdowe jednostki organizacyjne, w tym panstwowe jednostki budzetowe.
7. Podmioty bedgce dostawcami ustug energetycznych w rozumieniu dyrektywy 2012/27/UE.
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Gtéwne limity i ograniczenia zostaty wskazane w punktach 22-26 niniejszego
dokumentu oraz ponizej. Dodatkowo, ewentualne ograniczenia i limity
okreslone zostang w regulaminach konkurséw.

1. Wszystkie projekty dotyczgce zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w tym transportu
publicznego realizowane w okresie 2014 — 2020 przy wsparciu srodkéw europejskich bedg
musialy uwzglednia¢ szersze podejscie, wpisujgc sie w odnoszgce sie do zagadnien
niskoemisyjnosci strategie miejskie lub dla obszaréw aglomeracyjnych, kompleksowe
plany gospodarki niskoemisyjnej lub dokumenty réwnowazne (zgodne z wytycznymi dla
konkursu 2/POIiS/9.3/2013) w tym zakresie, ktére maja sie przyczynié do osiggniecia celow
Strategii Europa 2020.

2. Dokumenty te powinny okreslac lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji
na danym obszarze i w zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb zawiera¢ odniesienia lub
wskazywacC adekwatne obowigzujgce dokumenty zawierajgce odniesienia do takich kwestii jak
np: zbiorowy transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, intermodalnosé,
transport drogowy, zarzadzanie mobilnoscig, wykorzystanie inteligentnych systemoéw
transportowych (ITS), logistyka miejska, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,
wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania czy promocja ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow (czyste paliwa i pojazdy).
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2. Modernizacja czy rozbudowa systemu transportu publicznego nie bedzie celem samym w sobie,
ale musi by¢ widziana w kontekscie zmian w mobilnosci miejskiej prowadzgcych do zmniejszenia
emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla srodowiska i mieszkancow aglomeracji oraz
zwiekszenia efektywnosci energetycznej systemu transportowego.

3. W przypadku Poznania i powigzanego z nim funkcjonalnie obszaru inwestycje z WRPO 2014+
bedg komplementarne z inwestycjami realizowanymi w ramach wtasciwych krajowych programéw
operacyjnych. Wowczas instrumentem koordynaciji jest Strategia ZIT

4. Zakupowi niskoemisyjnego taboru powinny towarzyszy¢ inwestycje w niezbedng dla wiasciwego
funkcjonowania zréwnowazonej mobilnosci infrastrukture.

5. Zakupiony w ramach Dziatania tabor autobusowy musi spetnia¢ co najmniej normy emisji spalin
Euro 6 i by¢ przystosowany do potrzeb osob z niepetnosprawnosciami.

6. W sposob preferencyjny traktowany bedzie zakup autobusow dziatajgcych na alternatywnych
systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych, biopaliwach, autobuséow napedzanych
wodorem, itp.). Natomiast zakup autobusdéw dieslowych spetniajgcych najwyzsze standardy emisji
spalin moze byC wspierany jedynie, gdy wynika to z przeprowadzonej analizy spoteczno-
ekonomiczne,.
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7. W miastach posiadajgcych transport szynowy (tramwaje), jezeli wynika to z planow lub dokumentow
strategicznych albo z analizy kosztow | korzysci odnoszgcych sie do zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, preferowany bedzie rozwoj tej gatezi transportu zbiorowego poprzez inwestycje w
infrastrukture szynowg i tabor.

8.Do wsparcia w ramach Dziatania nie mogg zosta¢ wybrane operacje, ktore zostaty fizycznie
ukonczone lub w petni zrealizowane przed ztozeniem do instytucji wniosku o dofinansowanie.

9. . W zakresie wsparcia drog lokalnych w ramach Dziatania 3.3 mozliwa jest realizacja inwestycji
wynlkajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej lub dokumentéw rownowaznych w tym zakresie.
Inwestycje w drogi lokalne muszg zawsze stanowi¢ jedynie czes¢ kompleksowego projektu
realizowanego w ramach Poddziatania 3.3.1, element uzupetniajgcy, niedominujgcy w catym projekcie.
Majac na uwadze, iz planowane inwestycje na drogach lokalnych powinny stanowi¢ element szerszego
projektu. Zatem mozliwa jest realizacja drog lokalnych stanowigcych element projektéw zwigzanych z
budowg np. centoéw przesiadkowych, P+R, wyznaczaniem ,,buspasa” (pas ruchu dla autobusow") itp.,
dla celdw ograniczania transportochtonnosci, wykluczajgc tym samym mozliwos¢ sfinansowania
odrebnego projektu drogowego (np. budowa drogi dojazdowej).
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Ustalenia pomiedzy MIR a KE dot. wersji dokumentu wykonawczego ws. kryteriow

celowosciowych, ktore powinny by¢é spetnione przez kompleksowe projekty, aby
mogly one zosta¢ uznane za interwencje w zakresie transportu publicznego i tym
samym nie podlega¢ warunkowi mniejszosci wydatkow, jak rowniez wskazany
mozliwy zakres interwencji w drogi lokalne objete limitem.

KE zanegowata dokument i wprowadzita znaczgce modyfikacje odnosnie mozliwosci realizaciji
inwestycji drogowych w ramach Pl 4e.

Infrastruktura drogowego transportu publicznego (autobus, trolejbus, P&R):

a)

b)

elementy drogowe przeznaczone wytgcznie dla transportu publicznego lub nadajgce
priorytet transportowi publicznemu, np.: buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu
autobusowego (tunele, wiadukty).

przebudowa skrzyzowan w celu utatwienia oraz/lub nadania priorytetu transportowi
publicznemu w ruchu, np.: pasy skretu dla autobusdéw, sluzy na skrzyzowaniach, itp.

Infrastruktura drogowa przy petlach autobusowych/tramwajowych, stacjach kolejowych lub
parkingach P&R — krotkie odcinki drog tgczace takie terminale bezposrednio z siecig drog
miejskich. Tylko i wylacznie jako element zintegrowanego projektu — mniejszos¢ wydatkow?

* 4 %
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