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Pociagi najpierw pojada po torach linii Poznan-Grodzisk
Wielkopolski, Poznan-Nowy Tomysl, Poznan-Jarocin i Poznan-
Wagrowiec. Wszystkie warunki niezbedne do uruchomienia
projektu zostaty spetnione. Na wymienionych liniach w godzinach
szczytu zwiekszy sie czestotliwos¢ kursowania pociaggow.

kwietniu i maju podpisane zo-
staly umowy o dofinansowanie
projektu Poznanskiej Kolei Me-

tropolitalnej pomiedzy wojewddztwem
wielkopolskim a samorzgdami polozo-
nymi wzdluz czterech linii kolejowych.
10 czerwca projekt Poznariska Kolej
Metropolitalna zacznie fizycznie funkcjo-
nowac. Pociagi z logo PKM najpierw kur-
sowa¢ bedg na czterech wymienionych
liniach, pézniej, do roku 2021, na pozo-
stalych pieciu: do Rogozna, Wrzesni, Ko-
$ciana, Szamotul i Gniezna. Obecnie trwa
duza, koordynowana przez Stowarzysze-
nie Metropolia Poznan akcja promujaca
Poznaniska Kolej Metropolitalna.
Poznanska Kolej Metropolitalna to sys-
tem regularnych kolejowych polaczen
regionalnych o czestotliwosci kursowa-
nia pociaggdw w godzinach szczytu co 30
minut. PKM obejmie swoim zasiggiem
obszar w promieniu ok. 50 km od Pozna-
nia. Zalozeniem projektu jest przekaza-
nie mieszkancom metropolii Poznan al-
ternatywy dla indywidualnych dojazdéw
samochodowych. Polaczenia w systemie
PKM obstugiwa¢ beda Koleje Wielko-
polskie Sp. z o.0. Pasazerow bedg wozic
nowoczesne, komfortowe sklady.

Pawel Napieralski

JACEK JASKOWIAK
prezes Zarzadu Stowarzyszenia
Metropolia Poznan, prezydent Poznania

Co najbardziej doskwiera dzis poznaniakom,
to z pewnoscig ucigzliwe korki. PKM stanowi
jedno z najwazniejszych dziatan ukierunko-
wanych na roztadowanie ruchu w miescie.
Glowny cel to zredukowanie liczby samocho-
dow wiezdzajacych do Poznania kazdego dnia.
Podstawe stanowi alternatywa sprawnego
dojazdu komunikacja publiczng, a taka wlasnie
jest PKM. To bardzo istotne dla dojezdzajacych
codziennie do pracy spoza Poznania. Ciesza sie
duzi pracodawcy, jak Volkswagen czy Bridge-
stone, bo kolej znacznie utatwi docieranie do
miejsc pracy zatrudnionym tam tysiacom ludzi.
Jestem pewien, ze wkrdtce wszyscy sie przeko-
namy, jak bardzo warto byto zabiegac o realiza-
Cje tego projektu.

JAN GRABKOWSKI
wiceprezes Zarzadu Stowarzyszenia
Metropolia Poznan, starosta poznanski

Dla mnie, z perspektywy blisko 30 lat pracy w sa-
morzadzie, podpisanie uméw na Poznarisky
Kolej Metropolitalng oznacza nie tylko wazny
dzien. To przede wszystkim sukces i dowad na
to, ze dojrzelismy do partnerstwa i projektow na
takq skale. Wszystkim wspdttworcom PKM zale-
2y na tym, by dac naszym mieszkaricom moz-
liwos¢ godnej alternatywy przemieszczania sie
w ramach miejskiego obszaru funkcjonalnego
Poznania. Stowarzyszenie Metropolia Poznan
ma partnera w marszatku wojewddztwa oraz
w gminach i trzech powiatach - wagrowieckim,
sredzkim i poznariskim. Wiele oséb dziesie¢ lat
temu glono pytato - po co wam stowarzysze-
nie? Dzis majg odpowiedz. A przed nami 53 juz
kolejne projekty.

XER ]

WOJCIECH JANKOWIAK
wicemarszatek wojewddztwa
wielkopolskiego

Poznariska Kolej Metropolitaina jest dobitnym
przykladem solidamego wspétdziatania samo-
rzadow réznych szczebli w interesie mieszkar-
cow aglomeracji poznanskiej. Bez solidaryzmu
nas wszystkich nie mozna bytoby zaoferowac
mieszkaricom moZliwosci najszybszego sposobu
podrézowania nowoczesnym taborem, w kom-
fortowych warunkach iz tak duza czestotliwoscia.
W tym roku Samorzad Wojewddztwa Wielkopol-
skiego zakupi kolejne pociagi, ktdre beda stuzy¢
pasazerom korzystajacym z kolei w ramach sys-
temu PKM. Mysle, e wspdlny wysitek podjety
przez Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego,
miasto Poznar oraz gminy i powiaty aglomera-
qji poznanskiej przyczyni sie do sukcesywnego
zwiekszenia popularnosci podrézowania koleja.

W SKROCIE

B NOWE KOMFORTOWE SKLADY KOLEJO-
WE DLA WIELKOPOLSKI. Wojciech Jankowiak,
wicemarszatek wojewodztwa wielkopolskiego,
podpisat umowe o dofinansowanie projektu
+Zakup taboru dla aglomeracyjnych kolejo-
wych przewozéw pasazerskich na obszarze
Poznariskiej Kolei Metropolitalnej” Beneficjen-
tem projektu jest wojewodztwo wielkopolskie.
Projekt przewiduje objecie dofinansowaniem
zakupu pieciu sztuk nowych, pieciocztonowych
elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi
potaczen na odcinku kolejowym Opalenica-Po-
znan-Wrzeénia. Ponadto pojazdy beda mogty
by¢ réwniez wykorzystywane na innych odcin-
kach wchodzacych w sktad Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Miasta Poznania, tj. na trasach
Poznan-Oborniki-Rogozno, Poznarn-Szamotu-
ty-Wronki, Poznarn-Mosina-Czempin, Poznan-
Pobiedziska-Gniezno.

Zakupiony tabor bedzie mégt sie poruszac
z predkoscia do 160 km/h. Dla kazdego pojazdu
przewidziano m.in. minimum 240 miejsc siedza-
cych, pie¢ automatéw biletowych, dwie toalety
w uktadzie zamknigtym, klimatyzacje przestrze-
ni pasazerskiej, system Wi-Fi, system dynamicz-
nej informacji pasazerskiej, monitoring, miejsca
dla niepetnosprawnych i do przewozu roweréw,
petle indukcyjne dla osdb stabostyszacych, auto-
matyczne odswiezacze powietrza, defibrylatory
itp. Ponadto pojazdy beda gotowe do zainstalo-
wania systemu Poznanskiej Karty Aglomeracyj-
nej (PEKA) na pokfadzie. Zakup bedzie wspétfi-
nansowany ze srodkéw UE w ramach POIiS na
lata 2014-2020. Catkowita warto$¢ projektu
wynosi ponad 120 min zt brutto, a planowane
dofinansowanie z UE to 50 proc. kosztow kwa-
lifikowanych, czyli prawie 49 min zt.

B NAJWIECE) MASZYNISTEK JEST
W WIELKOPOLSCE. Wsréd 17 tys. maszyni-
stow kobiety prowadzace pociggi to w Polsce
rzadkos¢. Z danych opublikowanych przez
Urzad Transportu Kolejowego wynika, ze
w tym zawodzie jest 17 pan. Najwieksze praw-
dopodobienstwo spotkania kobiety w kabi-
nie maszynisty jest w Wielkopolsce w pociagu
PolRegio. W wielkopolskim oddziale Przewo-
z6w Regionalnych na stanowisku maszynisty
pracuje 12 kobiet, a jedna zatrudniona jest
réwniez przez Koleje Wielkopolskie. Srednia
wieku pan posiadajacych licencje maszyni-
sty to 35 lat. Najmtodsza kobieta z licencja
maszynisty ma 20 lat, najstarsza 50. Srednia
wieku wszystkich maszynistéw jest znacz-
nie wyzsza i wynosi 49 lat. Najwieksza grupe
stanowia wsrdd nich osoby w przedziale wie-
kowym 50-59 lat (41 proc.), a najmniejsza -
najmtodsi maszynisci ponizej 30. roku zycia
(7 proc.). oprac. pn




Z Pobiedzisk do Poznania réwnocze-
$nie wyruszyly samochdd osobowy
i kolej. Mete dla uczestnikow wyscigu
wyznaczono w gabinecie Macieja Sytka,
czlonka zarzadu wojewodztwa wielko-
polskiego. Zanim w biurze pojawily sie
osoby jadace samochodem, pasazero-
wie Kolei Wielkopolskich zdazyli juz
wypi¢ kawe.

Wryscig rozpoczal sie na dworcu kolejo-
wym w Pobiedziskach w $§rode 16 maja
0 7.15. Pasazerowie kolei dojechali na
dworzec Poznan-Garbary, a stamtad do
urzedu marszatkowskiego dotarli pieszo.
Czas dojazdu wraz z doj$ciem wyniost 48
minut. Podrézujacym samochodem prze-
jechanie odcinka z Pobiedzisk do urzedu
zajeto 1 godzing i 19 minut. W druzynie
kolejowej uczestniczyta Dorota Nowacka,
burmistrz Pobiedzisk, natomiast w Urze-
dzie Marszatkowskim na uczestnikéw
wyscigu czekali wicemarszalek woje-
wodztwa Wojciech Jankowiak, Maciej Sy-
tek, cztonek zarzagdu wojewddztwa, i To-
masz Lubinski, wicestarosta poznanski.

FOT. MARCIN WOJCIESZAK / UMIG W POBIEDZISKACH
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Dorota Nowacka, burmistrz Pobiedzisk (z prawej) na chwile przed startem

Podrézujacy koleja pokonali 27 km
pomiedzy Pobiedziskami a Poznaniem
szybciej o 31 minut. Jezeli w droge po-
wrotng réznica jest podobna, korzy-
stajac z kolei, dziennie zaoszczedzimy
godzine, a w miesigcu, gdy pracujemy

22 dni - ponad 22 godziny. Oprécz ko-
rzyci plynacych z oszczednosci czasu,
korzystajac z kolei, zaoszczedzimy tez
pienigdze. Jezdzgc samochodem 54 km
22 dni w miesigcu, pokonamy w sumie
1188 km. Przy spalaniu 6 litréw paliwa

Reaktywacja potaczenia
kolejowego Srem-Czempin

Konczg si¢ prace zwigzane z wykona-
niem koncepcji projektowej dla odtwo-
rzenia linii kolejowej Srem-Czempin.
Nastepnymi krokami beda: opracowa-
nie koncepcji, znalezienie §rodkéw na
realizacje projektu i przekonanie PKP
PLK SA do jego realizacji.

Lata 90. to czas odwracania sie od kolei
i fascynacja coraz latwiej dostepnymi sa-
mochodami. Najmniej wykorzystywane
przez pasazeréw lokalne potaczenia ko-
lejowe zawieszano i tak w 1995 roku na
odcinku linii 369 Srem-Czempit zaprze-
stano przewozow pasazerskich.

A jest to jedna z 21 linii tworzacych
szkielet sieci kolejowej systemu trans-
portowego wojewddztwa wielkopolskie-
go. Reaktywacja polaczenia kolejowego
Srem-Czempini jest wazna z punktu
widzenia Poznanskiej Kolei Metropoli-
talnej, poniewaz polgczenie to pozwoli

na wigczenie Sremu, bardzo waznego
osrodka dysponujacego duzym poten-
cjalem spolecznym i gospodarczym,
do systemu umozliwiajgcego miesz-
kancom tej gminy sprawniejszy dojazd
do Poznania jako centrum metropolii.
Obecnie ruch pomiedzy Sremem a Po-
znaniem odbywa sie przede wszystkim
komunikacjg samochodowg. Dojazd sa-
mochodem ze Sremu do Poznania trwa
godzing, natomiast po uruchomieniu
polaczenia kolejowego czas przejazdu
pomiedzy tymi dwoma miastami skro-
citby si¢ o potowe.

Przedstawiciele Stowarzyszenia Metro-
polia Poznan, wojewodztwa wielkopol-
skiego i gminy Srem podpisali umo-
we na sfinansowanie prac zwigzanych
z opracowaniem koncepcji projektowej
~Rewitalizacja linii nr 369 na odcinku
Srem-Czempin w celu przywrécenia pa-

Nieuzywane od lat torowisko zdazyto zarosna¢ trawa

rametréw eksploatacyjnych i wznowienia
ruchu kolejowego”. Na realizacje zadania
przeznaczono prawie 155 tys. zL. Pienig-
dze pochodzi¢ beda z trzech Zrddel. Sto-
warzyszenie Metropolia Poznan przekaze
blisko 55,5 tys. zl, a po 50 tys. wojewddz-
two wielkopolskie oraz gmina Srem.
Koncepcja wielobranzowa zawiera¢ be-
dzie: analize stanu istniejacego, tech-
niczng, analize mozliwosci wariantow
inwestycyjnych, podsumowanie analiz
technicznych i rekomendacje wybranego
wariantu oraz oszacowanie kosztéw wy-
branych wariantéw inwestycyjnych.
Termin jej wykonania ustalono na 30
czerwca 2018 roku.

Linia jest obecnie niezelektryfikowana.
W studium rewitalizacja odcinka Srem-
Czempin rozpatrywana bedzie wraz
z elektryfikacjg, linia Poznan-Czempin
jest bowiem zelektryfikowana. pn

FOT. PIOTR PLEWKA
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na 100 km i cenie 5 zt za litr miesi¢czny
koszt dojazdu samochodem wyniesie
ok. 356,4 zt.

Dodatkowe koszty zwigzane sg ze zu-
zyciem samochodu. Natomiast bilet
okresowy Bus-Tramwaj-Kolej normalny
na miesigc z Pobiedzisk do Poznania
iz powrotem kosztuje 219 z1. Bilet upo-
waznia do przejazdu kolejg z Pobiedzisk
do Poznania, ponadto pozwala porusza¢
sie komunikacjg miejskg w granicach
Poznania. Czy zatem warto przesigé¢

FOT. SLAWOMIR PAWLAK / TELEWIZJA STK x2

Czas dotarcia do celu pasazeréw samochodu

sie z samochodu na pociag? Po przeli-
czeniach okazuje sie, ze jest to pytanie
retoryczne. pn

Dworce czekaja
na modermzaqq

Remont dworcowi w Kobylnicy bardzo sie przyda

PKP SA unowocze$ni prawie 200 dwor-
cow kolejowych w calym kraju. Czes¢
zmodernizuje, powstang tez nowe.
Wsrod wybranych do modernizacji
dworcow sa rowniez obiekty znajdujace
sie na terenie funkcjonowania Poznan-
skiej Kolei Metropolitalnej.

To najwicksze tego typu przedsiewziecie
w historii polskiej kolei. Warto$¢ wszyst-
kich inwestycji szacowana jest na ok.
1,4 mld zlotych. Program realizowany be-
dzie wlatach 2018-2023. Z dworcow, kto-
re stuzy¢ bedg pasazerom Poznanskiej Ko-
lei Metropolitalnej, modernizacje przejda

obiekty w Nowym Tomyslu, Opalenicy,
Paledziu, Biskupicach, Kobylnicy, Pie-
rzyskach, Pobiedziskach, Pobiedziskach
Letnisku oraz dworce Poznan Gléwny,
Poznan-Garbary i Poznan Zachodni.
- Inwestycje sa w bardzo réznych fazach -
od poczatkowych, zwigzanych z wyborem
koncepcji przebudowy w ramach studium
wykonalnosci, po etap prac projektowych
czy budowlanych. W aglomeracji po-
znaniskiej roboty budowlane trwaja np. na
dworcach Poznan-Garbary i Poznan Za-
chodni - méwi Michal Stilger, rzecznik
prasowy PKP SA. pn
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Nie ma PKM

Wezet przesiadkowy w Szamotutach zostat oddany do uzytku jako jeden z pierwszych

Wezly przesiadkowe s3 elementem two-
rzonej Poznanskiej Kolei Metropolital-
nej. Sa usytuowane w poblizu istnieja-
cych stacji i przystankow kolejowych,
aw Poznaniu rowniez w okolicach petli
tramwajowych lub w innych miejscach
newralgicznych pod wzgledem duzego
natezenia ruchu pasazerdw.

Wezly przesiadkowe obejmuja m.in.
parkingi dla samochoddéw, rowerdw,
razem z drogami dojazdowymi i $ciez-
kami, chodnikami, przystankami auto-
busowymi lub tramwajowymi oraz sys-
temem informacji wizualnej. Ich celem
jest umozliwienie pasazerom dogodnej
zmiany $rodka transportu. W sumie
w ramach ZIT na terenie metropolii
Poznaf oraz przy stacjach Czempin

Na jednym blleqe

Juz ok. 8 tys. 0sob miesiecznie korzy-
sta z okresowego biletu Bus Tramwaj
Kolej. Jedng trzecig tej liczby stanowia
osoby korzystajace z biletow normal-
nych, taka samg pasazerowie jezdzacy
na podstawie ulgi szkolnej, pozostata
grupa to studenci.

Zintegrowany bilet Bus Tramwaj Kolej to
kolejowy, imienny bilet miesigczny. Funk-
cjonuje od 2012 roku. Na poczatku obszar
dziafania biletu obejmowat strefy A, BiC,
czyli z propozycji mozna byto korzystac na
terenie Poznania, najblizszych okolic mia-
sta 1 powiatu poznanskiego. Od wrzesnia
ubieglego roku strefa dziatania biletu zo-
stata rozszerzona na obszar ok. 50 km od
Poznania i adresowana jest do pasazeréw
korzystajacych ze wszystkich 9 linii kole-
jowych, ktére docelowo obejmie system
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej. Najda-
lej wysunigte miejscowoéci na tych liniach
to: Nowy Tomysl, Wronki, Rogozno Wlkp.,
Wagrowiec, Gniezno, Wrzesnia, Jarocin,
Koscian, Grodzisk Wlkp.

Bilet zintegrowany wykupiony na mie-
siac upowaznia do korzystania z kolei na
trasie do Poznania i z powrotem oraz ze
$rodkéw komunikacji miejskiej organi-
zowanych przez Zarzad Transportu Miej-

FOT. ZTM POZNAN

i Sroda Wlkp., ktdre s3 stacjami miesz-
czacymi sig w zasiegu Poznanskiej Ko-
lei Metropolitalnej, najpdzniej do 2023
roku powstang 54 wezly przesiadkowe.
Po zakonczeniu inwestycji przybedzie
m.in. 4256 miejsc parkingowych dla sa-
mochodéw oraz 1720 przeznaczonych
dla rowerdw. Ponadto wybudowane zo-
stang 94 km $ciezek rowerowych. War-
to$¢ wymienionych inwestycji wynie-
sie ogotem ok. 680 mln zt, z czego ok.
442 mln stanowi¢ bedzie dofinansowa-
nie ze §rodkow UE przeznaczonych na
realizacje projektow w ramach ZIT dla
MOF Poznania.

Na terenie Poznania zintegrowane wezty
przesiadkowe beda powstawal przy naj-
wazniejszych z punktu widzenia funkcjo-

1

X
Dojezdzajacy pociagiem do Poznania maja bardzo tatwy dostep do komunikacji miejskiej

skiego w Poznaniu (strefy: A, A+B, A+C,
A+B+C). Proponowane ceny biletow
zintegrowanych sy bardzo atrakcyjne.
Np. mieszkaniec Obornik za miesiecz-
ny normalny bilet Bus Tramwaj Kolej
placi 244 zl, a mieszkaniec Swarzedza
169 zt. Zintegrowany bilet Bus Tramwaj
Kolej mozna kupi¢ w kasach biletowych
wszystkich przewoznikéw kolejowych
(Koleje Wielkopolskie, PolRegio, PKP

nowania systemu transportu petlach lub
przystankach tramwajowych. Pierwszy
punkt przesiadkowy w Poznaniu przy
ul. Szymanowskiego na Pigtkowie juz
dziata, kolejne powstang przy ul. $w. Mi-
chata, w poblizu przystanku kolejowego
na Strzeszynie, przy rondzie Staroleka,
na Gérezynie, Mitostowie i przy rondzie
Rataje oraz na ul. Grunwaldzkiej razem
z tunelem pod torami kolejowymi na
granicy z Plewiskami w gminie Komor-
niki. Poza Poznaniem do tej pory zakon-
czono budowe wezlow przesiadkowych
w Skokach, Srodzie Wikp. oraz na terenie
gminy Szamotuly - w Szamotutach, Ba-
bordwku i Pamiatkowie. W przewazaja-
cej liczbie innych miejsc roboty sg bardzo
zZaawansowarne. pn

Intercity). Szczegdly dotyczace biletu
mozna znalez¢é na stronie internetowej
bustramwajkolej.pl.

Oferta biletu zintegrowanego zostala
przygotowana przez regionalnych prze-
woznikéw kolejowych - PolRegio i Ko-
leje Wielkopolskie oraz Zarzad Trans-
portu Miejskiego w Poznaniu i Urzad
Marszalkowski Wojewddztwa Wielko-
polskiego. pn

FOT. ARCHI_WUM KOLEI WIELKOPOLSKICH

Operatorem systemu polaczen kole-
jowych w ramach Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej beda Koleje Wielko-
polskie Sp. z 0.0. To przewoznik, ktory
w ciagu blisko siedmiu lat funkcjono-
wania wyrobil sobie u pasazerow bar-
dzo dobrg opinie.

Pod koniec ubieglego roku, juz po raz
osmy, w pociagach Kolei Wielkopolskich
przeprowadzone zostalo wéréd pasaze-
row badanie jakosci $wiadczonych ustug.
Za kazdym razem celem badania jest ze-
branie od podroznych opinii, ktére maja
pomdc w jak najlepszym dostosowaniu
oferty spotki do potrzeb klientow. Wyniki
badan pozwalaja pozna¢ oczekiwania po-
dréznych co do rozktadu jazdy, poszcze-
golnych elementéw podrézy czy tez oto-
czenia stacji i przystankéw kolejowych.
W trakcie ostatniego badania ankiety
wypelnilo ponad 2 tys. oséb. Podrdzni
korzystajacy z pociagow Kolei Wielko-
polskich bardzo wysoko ocenili tatwos¢
zakupu biletu - 92 proc., punktualnoé¢
odjazdu pociaggu - 87 proc., czystos¢
w pociagu - 92 proc., bezpieczenstwo po-
zytywnie ocenilo az 94 proc. pasazeréw,
a otoczenie podczas podrdzy - dworzec,
peron - 71 proc. ankietowanych. Pozy-

tywnych ocen dotyczacych otoczenia
bedzie zapewne coraz wiecej, wraz z od-
dawaniem do uzytku kolejnych weztow
przesiadkowych budowanych w ramach
ZIT. Najnizej podrdzni ocenili dosto-
sowanie rozkladu jazdy do oczekiwan
klientéw. W tym punkcie zadowolonych
bylo 65 proc. ankietowanych. To ozna-
cza, ze popularnos¢ polaczen kolejowych
jest bardzo duza, a pasazerowie oczekuja
wiekszej czestotliwosci kursowania po-
ciagéw. Zapewne liczba ocen pozytyw-
nych wzro$nie wraz ze zwigkszeniem
czestotliwoéci kursowania pociagow po
wprowadzeniu do rozkladu dodatkowych
polaczen funkcjonujacych w ramach Po-
znanskiej Kolei Metropolitalnej. - Jesli
przyjrzymy si¢ rankingowi oczekiwan na-
szych klientow, to zawsze na pierwszym
miejscu jest czestotliwo$é, a na drugim
rozklad jazdy. Na piatym miejscu wsrod
siedmiu punktow jest dopiero cena. Pa-
sazer chce jecha¢ o odpowiedniej porze,
oczekuje punktualnego przyjazdu pocia-
gu na peron i dotarcia do stacji docelowej
zgodnie z rozktadem jazdy, poza tym chce
podrézowaé bez tloku - podsumowuje
Wilodzimierz Wilkanowicz, prezes zarza-
du Kolei Wielkopolskich Sp.zo.0.  pn

PKM nie tylko do pracy

Wykorzystujac polaczenia Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej, latwo mozna do-
jecha¢ do miejsc, ktore pozwola cieka-
wie spedzic czas wolny.

Projekt Poznanska Kolej Metropolitalna
(PKM) adresowany jest do mieszkancow
obszaru polozonego w promieniu ok.
50 km od Poznania. Gtéwnym celem po-
taczen realizowanych w ramach systemu
PKM jest zachecenie oséb dojezdzaja-
cych do pracy lub szkot poznanskich do
rezygnacji z samochodu jako $rodka ko-
munikacji najczesciej wykorzystywanego
do codziennych dojazdéw do Poznania
i zastgpienia go kolejg. Z PKM mozna tez
korzysta¢ w innych celach, np. wzig¢ pod
uwage przy organizacji rodzinnych wy-
cieczek. W poblizu pierwszych czterech
linii kolejowych (do Grodziska Wlkp.,
Nowego Tomysla, Wagrowca i Jarocina),
na ktorych 10 czerwca zostanie urucho-
miony system PKM, znajduje sie wiele
obiektow turystycznych, s3 tez atrakcje
sportowo-rekreacyjne, a takie cieka-
we tereny przyrodnicze. Sposrod wielu
szczegolnie interesujacych obiektow hi-

storyczno-muzealnych mozna wymie-
ni¢ np. Muzeum Narodowe Rolnictwa
w Szreniawie (gm. Komorniki), Zamek
w Koérniku (gmina Kérnik) lub zespot
pocysterski w Owinskach (gmina Czer-
wonak). Z atrakcji przyrodniczych poto-
zonych wzdtuz czterech wymienionych
tras wymieni¢ mozna: Arboretum w Kor-
niku (gmina Kornik), Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka (gminy Czerwonak
i Murowana Golina) i Rezerwat Sniezy-
cowy Jar. Coraz wickszg popularnos¢ zy-
skuje tez Park Dzieje potozony na terenie
Murowanej Gosliny.

W dystrybucji dostepna jest publikacja
Atrakcje turystyczne. Okolice Poznania.
W folderze wymienione s3 réwniez inne
miejsca, ktére mozna zobaczy¢, wykorzy-
stujac do dojazdu polgczenia Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej. Folder wydany zo-
stal w wersji kieszonkowej, w jezyku pol-
skim, angielskim i niemieckim, a dostep-
ny jest bezplatnie w punktach informacji
turystycznej. Wersje PDF przewodnika
mozna pobra¢ ze strony internetowej
www.plot.poznan.pl. pn
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- wspolnie tworzymy rozwigzania

Poznanska Kolej Metropolitalna, dzia-
fania majace na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza, uporzad-
kowanie kwestii zwiazanych z zago-
spodarowaniem przestrzennym - to
glowne cele najwazniejszych projektow
realizowanych przez Stowarzyszenie
Metropolia Poznan.

W kwietniu 2018 roku Stowarzyszenie
Metropolia Poznan obchodzio siddma
rocznicg istnienia. W sktad organizacji
wchodzg 23 jednostki samorzadu tery-
torialnego, w tym miasto Poznan, po-
wiat poznanski, 17 gmin z powiatu po-
znanskiego oraz cztery gminy powiatéw
o$ciennych (Oborniki, Szamotuly, Skoki,
Srem). Stowarzyszenie dziata na obszarze
o powierzchni ok. 3080 km kw. zamiesz-
kiwanym przez ponad milion mieszkan-
cow.

Celem Stowarzyszenia jest wspieranie
rozwoju metropolii oraz wspélpracy
gmin i powiatu poprzez realizacje stuza-
cych temu projektow. Docelowo adresa-
tem dziatan Stowarzyszenia s3 mieszkan-

Gestosc¢ zaludnienia

Stan wedtug NSP 2011

Granice administracyjne
Siatka kwadratéw o boku 1 km

Ludnos¢ na 1 km?
zjawisko nie wystepuje
1-500
501 - 1000
1001 - 2500

B 2501 - 5000

W 5001 i wiecej

cy obszaru objetego jego dzialalnoscig.
W ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla Miejskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego Poznania na tere-
nie samorzadéw tworzacych Stowarzy-
szenie powstaja m.in. zintegrowane wezty
przesiadkowe, ocieplane s3 obiekty uzy-
tecznosci publicznej, a zabytki przecho-
dzg renowacje. Dotacje uzyskuja tez waz-
ne projekty spofeczne, np. wspierajace
ksztalcenie zawodowe 1 og6lne oraz two-
rzenie nowych miejsc opieki nad dzie¢-
mi do lat 3. Pula dotacji dla ZIT wynosi
ok. 800 mln z}, a $rodki dystrybuowane sg
przy duzym udziale Stowarzyszenia Me-
tropolia Poznan jako Instytucji Posredni-
czgcej przy rozdzielaniu dotacji.

Nie sposéb krétko wymieni¢ calego za-
kresu dzialan podejmowanych przez
Stowarzyszenie ~ Metropolia  Poznan.
Wszystkie projekty realizowane przez
Stowarzyszenie oraz przez nie wspierane
laczy jednak wspdlny cel, ktérym jest po-
prawa warunkow i komfortu zycia miesz-
kancéw metropolii Poznan. pn
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DOPIEWO

Podziat administracyjny

= « = Granica Metropolii Poznan

- (Granica powiatu poznariskiego

I Miasto na prawach powiatu
I Gmina miejska
Gmina wiejska

Gmina miejsko-wiejska

SUCHY LAS
ROKIETNICA

KOMORNIM

Stan w dniu 1.07.2017r.
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RYNEK PRACY

Stan w dniu 31.12.2076 1.

Pracujgcy wedtug sekcji PKD

w2016r.
Stan wedtug NSP 2071
Granica Metropolii Poznar v
== Granica miasta Poznania
Granica gminy 0‘1 7
0,03 min. ) max.
<—— lloraz przeplywow ———
czyli stosunek liczby przyjezdzajacych z Poznania do pracy w danej gminie

do liczby osob, ktére wyjezdzaja z niej do pracy w Poznaniu

Skoki Tarnowo Podgdrne
z Metropolii do Metropolii z Poznania do do Poznania

Poznan Poznan gmin Metropolii z gmin Metropolii

Pozostate
1,4%

3,2%
3,3%
4,25

Dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja
Obstuga rynku nieruchomosci

. Zakwaterowanie i gastronomia

7.9% ] o . ) )
Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa

9,1% o -
' . Informacja i komunikacja

390 475

Liczba pracujacych
W Metropolii Poznarh

10,6% . Budownictwo

Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Administracja publiczna i obrona narodowa;
obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne

. Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

W~ id pieria

. Transport i gospodarka magazynowa

. Edukacja

. Handel; naprawa pojazdéw samochodowych

Przetwérstwo przemystowe

Irédto danych: URZAD STATYSTYCZNY W POZNANIU



