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Wykaz pojec i skrotow

— Carsharing — system uzytkowania samochoddéw, ktéry polega na stworzeniu
publicznej wypozyczalni samochoddow.

— Carpooling — system polegajacy na wykorzystaniu samochodu osobowego do
transportu zbiorowego. Polega na zwiekszaniu liczby pasazeréw w czasie przejazdu
samochodem, gtéwnie poprzez kojarzenie oséb dojezdzajacych do pracy lub do
miejsca nauki na tych samych trasach.

— Droga klasy GP — droga gtdwna ruchu przyspieszonego, drogi i linie kolejowe.

— Linie sieci TEN-T (Trans-European Transport Networks) — linie w korytarzach
transeuropejskiej sieci transportowe;j.

— Metropolia Poznan — Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania — obszar lezgcy
w centrum wojewddztwa wielkopolskiego. Obejmuje miasto Poznan oraz obszar
zurbanizowany  wokdét  Poznania  z oSrodkami o wyksztatconych  wieziach
funkcjonalnych w sferach spotfecznej, gospodarczej, z rozwinietg infrastrukturg
komunikacyjng. Tworzg ja 23 jednostki terytorialne (Buk, Czerwonak, Dopiewo,
Kleszczewo, Komorniki, Kostrzyn, Koérnik, Lubon, Mosina, Murowana Goslina,
Oborniki, Pobiedziska, Powiat Poznanski, Poznan, Puszczykowo, Rokietnica, Skoki,
Steszew, Suchy Las, Swarzedz, Szamotuty, Srem, Tarnowo Podgérne) w ukfadzie
dwdéch pierscieni otaczajgcych miasto centralne - Poznan.

— Interesariusze - jednostki, przedsiebiorstwa, organizacje, ktére uczestniczg
w tworzeniu projektu lub programu (biorg czynny udziat w jego realizacji) lub sg
bezposrednio zainteresowane wynikami jego wdrozenia.

— Intermodalno$¢ - taczenie ze sobg rdinych s$rodkéw transportu w celu ich jak
najlepszego wykorzystania.

— ITS (ang. Intelligent Transportation System) - Inteligentne Systemy Transportowe —
systemy t3gczace technologie informacyjne i komunikacyjne z infrastrukturg
transportows i pojazdami w celu poprawy bezpieczeristwa, zwiekszenia efektywnosci
procesow transportowych oraz ochrony $Srodowiska naturalnego.

— Parking B&R Bike and Ride — parking przeznaczony do parkowania roweréw przy
przystankach, stacjach i weztach przesiadkowych w celu kontynuacji jazdy
transportem zbiorowym.

— Parking K&R Kiss and Ride — parking przeznaczony do zatrzymania sie samochodu na
krétki czas 1-3 minut w celu szybkiego i bezpiecznego pozostawienia lub zabrania
osoby, ktéra nastepnie przesiada sie na inny Srodek transportu.

— Parking P&G Park & Go — parking buforowy na obrzezach Strefy Ptatnego
Parkowania przeznaczony dla parkowania samochodéw w celu dalszego dojscia
pieszego.

— Parking P&R Park and Ride — parking przeznaczony do parkowania samochodéw przy
przystankach, stacjach i weztach przesiadkowych w celu kontynuacji jazdy
transportem zbiorowym.

— Ridesharing — wzajemnie podwozenie sie do pracy.

— Szykany — dobrze oznakowane przeszkody na krawedzi nowo wybudowanej drogi.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Pasa%C5%BCer
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Wybrane skroéty:

— BDL - Bank Danych Lokalnych

— JST — jednostka samorzadu terytorialnego

— MOF — Miejski Obszar Funkcjonalny

— PEKA - Poznanska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna

— PK-Park Krajobrazowy

— PN - Pak Narodowy

— PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

— RPO — Regionalny Program Operacyjny

— SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) — Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej

— ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

— ZWP — zintegrowane wezty przesiadkowe
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1. Wstep

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM), z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan (SUMP) to plan stworzony celem zaspokojenia potrzeb mobilnosci
ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla poprawy jakosci zycia.
Opiera sie on na istniejgcych praktykach planistycznych i bierze pod uwage
zasady integracji, udziatu spofecznego oraz oceny. Stanowi uzupetnienie
istniejgcych strategii miejskich i charakteryzuje sie odmiennym spojrzeniem na

sposéb planowania.

SUMP jest narzedziem planistycznym od kilku lat wykorzystywanym w krajach Unii Europejskiej
(w réznym zakresie). W 2013 r. plany te zostaty wskazane w Pakiecie Mobilnosci Miejskiej, przyjetym
przez Komisje Europejska.

W ponizszej tabeli przedstawiono zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania

transportu.

Tabela 1 Poréwnanie Tradycyjnego Planowania Transportu do Planowania Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej

Tradycyjne podejscie do planowania transportu Planowanie Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Skoncentrowanie na ruchu Skoncentrowanie na ludziach
Podstawowe cele: Dostepnosc i jakosc zycia,
Podstawowe cele: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu zrbwnowazenie, jakos¢ gospodarki, rownosc¢ spoteczna,

zdrowie oraz jakos$¢ srodowiska

Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkéow
Skoncentrowanie na srodkach transportu transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych
i zrdwnowazonych srodkéw transportu
Zintegrowany zestaw dziatan dla osiggniecia efektywnych
kosztowo rozwigzan
Sektorowy dokument planistyczny, ktéry jest spéjny
Sektorowy dokument planistyczny i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki
rozwoju
Krétko- i sSredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa
wizje i strategie
Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na
dojazdach do pracy
Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty planistyczne
Planowanie z udziatem Interesariuszy z wykorzystaniem
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia
Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby
wyciggania wnioskdw i poprawy procesu

Skoncentrowanie na infrastrukturze

Krétko- i Srednioterminowy

W odniesieniu do granic administracyjnych

Planowanie przez ekspertéw

Ograniczona ocena wptywu

zrédto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska

Celem gitdwnym Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania (Metropolii Poznan) jest wzrost jakosci zycia mieszkancow, poprawa
srodowiska naturalnego oraz konkurencyjnosci i atrakcyjnosci regionu metropolitalnego, poprzez
zrownowazony rozwdj systemu transportowego i zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem
wszystkich grup uzytkownikéw, ze szczegélnym uwzglednieniem potrzeb oséb starszych, rodzin
z dziecmi oso6b z niepetno sprawnosciami.

Droga do zréwnowazanego transportu musi zmierza¢c do wiekszej dostepnosci taboru i ustug
transportowych oraz zaspokojenie potrzeb i oczekiwan réinych grup spotecznych. W Planie
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Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej nalezy uwzgledni¢ zasady projektowania uniwersalnego,
do ktdrych zalicza:

1. Uzytecznosc dla oséb o rdznej sprawnosci (ang. Equitable Use),
Elastycznos$¢ w uzytkowaniu (ang. Flexibility in Use),

Proste i intuicyjne uzytkowanie (ang. Simple and Intuitive Use),
Czytelna informacja (ang. Perceptible Information),

Tolerancja na btedy (ang. Tolerance for Error),

Wygodne uzytkowanie bez wysitku (ang. Low Physical Effort),

Nouv ks wnN

Wielkos$¢ i przestrzern odpowiednie dla dostepu i uzytkowania (ang. Size and Space for
Approach and User).

Realizujac powyzisze zasady, zwiekszy sie jakos¢ transportu publicznego jak réwniez wzro$nie poziom
mobilnosci grup spotecznych bez wzgledu na wiek, stan zdrowia czy miejsce zamieszkania.
Uniwersalne projektowanie pozwoli rowniez niwelowaé/likwidowaé bariery w szeroko rozumianym
dostepie do przestrzeni publicznej Metropolii.

Celem opracowania jest takze analiza i ocena elementéw, ktére mogg wpltywaé na mobilnosc
mieszkancow, a takze okreslenie zakresu dziatan, jakie powinny zosta¢ podjete, aby uzyska¢ wzrost
jakosci zycia mieszkancéw i poprawe srodowiska naturalnego na terenie Metropolii Poznan.

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania ma réwnoczesnie wskazywac droge postepowania zgodng ze zrGwnowazonym rozwojem,
w szczegblnosci wptywaé na wielko$¢ i sposdb zaspokajania popytu transportowego. Plan jest
rownoczesnie czescig polityki spotecznej poprzez aktywne zaangazowanie spotecznosci lokalnych
w identyfikowanie i rozwigzywanie probleméw oraz propagowanie zmiany zachowan
komunikacyjnych. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci okresla kwestie przemieszczenn w perspektywie
uwzgledniajacej aspekty spoteczne, przestrzenne i gospodarcze, charakteryzuje takze przewidywane
oczekiwania mieszkancow i uzytkownikow przestrzeni miejskiej. Realizacja Planu wymaga wspétpracy
instytucji kluczowych dla jego realizacji, w szczegdlnosci: urzedédw miast i gmin wraz z podlegtymi
jednostkami, strazy miejskiej, policji, szkét oraz uczelni; wtaczajac je tym samym w proces budowania
przyjaznych miast i gmin, oraz nadajac poczucie odpowiedzialnosci za swoje otoczenie.

1.1. Geneza przygotowania dokumentu

Podstawa formalng opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania jest umowa zawarta pomiedzy Stowarzyszeniem Metropolii Poznan,
a konsorcjum firm ATMOTERM S.A. i Ecorys Polska Sp. z 0.0. w dniu 30 maja 2016 roku. Zadanie jest
realizowane przy wspétfinansowaniu ze sSrodkéw Unii Europejskiej przyznanych w ramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020.

Stowarzyszenie Metropolia Poznan powstato 18 lutego 2011 roku na bazie dziatajgcej od 2007 roku
Rady Aglomeracji Poznanskiej. W sktad Stowarzyszenia wchodzg 23 podmioty samorzgdowe, w tym:
Miasto Poznan, Powiat Poznanski, 17 gmin Powiatu Poznanskiego oraz cztery gminy z powiatow
osciennych (gminy Srem, Szamotuty, Skoki i Oborniki). Obszar Metropolii Poznarh jest tozsamy
z terytorium tzw. Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wyznaczonego uchwaty Zarzadu
Wojewddztwa nr 4013/2013 z dnia 7 listopada 2013 r.
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Gtéwnym celem Stowarzyszenia jest wspieranie idei samorzadu terytorialnego oraz ochrona
wspdlnych intereséw cztonkéw stowarzyszenia, w szczegdlnosci wspieranie rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz wspotpracy samorzagddw w tym zakresie.

Stowarzyszenie Metropolia Poznan zrzesza nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:

Miasto i Gmina Buk
Gmina Czerwonak
Gmina Dopiewo

Gmina Kleszczewo
Gmina Komorniki
Miasto i Gmina Kostrzyn
Miasto i Gmina Kérnik
Miasto Lubon

Gmina Mosina

W o N R WNRE

=
o

. Miasto i Gmina Murowana Goslina

[E
=

. Miasto i Gmina Oborniki

=
N

. Miasto i Gmina Pobiedziska

A
5

. Miasto Poznan R

. Miasto Puszczykowo PuszcayRone

. Gmina Rokietnica sgmm  $hE

. Miasto i Gmina Skoki

. Miasto i Gmina Steszew

. Gmina Suchy Las
. Miasto i Gmina Swarzedz

N R R R R R R R
O W 00 N O UL b W

. Miasto i Gmina Szamotuty
. Gmina Srem

N
=

N
N

. Gmina Tarnowo Podgérne
23. Powiat Poznanski

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest opracowany dla catego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania (Metropolii Poznan).

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania ma umozliwi¢ zintegrowane podejscie do rozwigzywania problemoéw transportowych na
terenie MOF oraz spdjne planowanie inwestycji we wszystkich samorzadach wspdttworzacych
Metropolie Poznan. Powyzszy dokument ma przybliza¢ osiggniecie nastepujgcych celow:

— rozbudowa powigzan komunikacyjnych miedzy Poznaniem a jego otoczeniem,

— identyfikacja wspdlnych celéw rozwojowych Metropolii Poznan,

— wzmocnienie wspdtpracy miedzy JST w celu realizacji wspdlnych dziatan
transportowych na terenie Metropolii Poznan,

— zwiekszenie atrakcyjnosci podrézy transportem publicznym,

— zmniejszenie emisji zanieczyszczen wynikajacej z proceséw transportowych,

— rozwdj funkcji metropolitalnych Poznania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
obejmuje nastepujace elementy mobilnosci miejskiej:

12
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— zbiorowy transport pasazerski,

— transport niezmotoryzowany,

— intermodalnos¢,

— bezpieczenstwo ruchu drogowego,

— transport drogowy,

— logistyka miejska (m.in. w nawigzaniu do projektu CE 222 SULPITER),
— zarzadzanie mobilnoscia,

— inteligentne systemy transportowe (ITS),

— wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania,

— promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddw.

Zastosowanie nowej koncepcji planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Metropolii
Poznan oznacza:

— Zwiekszenie znaczenia planowania zréwnowazionej mobilnosci miejskiej przez
lokalne samorzady we wspdtdziataniu z szerokim gronem interesariuszy.

— Lepsza mobilnosc i dostepnosé: planowanie skierowane na zréwnowazony transport
i mobilno$¢ skutkuje poprawa sytuacji mieszkanicéw Metropolii w zakresie ich
mobilnosci i utatwienia dostepu do obszaréw miejskich, a takze ustug na ich terenie.

— Woyiszy poziom jakosci zycia: nowa koncepcja wyraza przestanie w zakresie
tworzenia przestrzeni publicznych o wyzszej jakosci lub zapewnienia wyzszego
poziomu bezpieczenstwa dla dzieci.

— Potencjat dotarcia do wiekszej liczby oséb: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej daje mozliwos¢ dotarcia do wiekszej ilo$ci mieszkarnicdw Metropolii Poznan
i lepszej reakcji na potrzeby réznych grup spotecznych.

— Korzysci sSrodowiskowe i zdrowotne: dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza,
zmniejszenia hatasu i ograniczenia zmian klimatycznych prowadza do pozytywnych
efektéw zdrowotnych.

— Decyzje popierane przez interesariuszy i mieszkancow: partycypacyjne podejscie
oznacza planowanie z ludZmi. Przez zaangazowanie mieszkancéw wszystkich gmin
Metropolii Poznan iinnych zainteresowanych stron, decyzje w zakresie srodkow
mobilnosci mogg uzyskac¢ znaczacy poziom ,publicznej aprobaty”.

— Wiekszy dostep do finansowania: PZMM moze zapewni¢ dostep do srodkow
finansowych przeznaczonych dla zadan w zakresie transportu i mobilnosci —
potencjalnie zapewniajac przewage nad innymi miastami ubiegajgcymi sie o te same
$rodki publiczne.

— Skuteczng realizacje zobowigzan prawnych: planowanie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej daje mozliwos¢ spetniania zobowigzan prawnych, takich jak np. dyrektywy
jakosci powietrza Komisji Europejskiej lub regulacje w zakresie emisji hatasu.

13
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‘ 1.2. Metodyka

W ponizszym rozdziale przedstawiono przyjete metody przeprowadzenia badan -_

i pomiardéw

oraz metody analizy danych wzbogacone o informacje _—

o wykorzystanych Zzrédfach pierwotnych — badaniach, oraz wtérnych - —_—

opracowaniach, raportach, planach, programach, strategiach.

1.1.1. Analiza danych zastanych

Analizie poddane zostaty nastepujace dokumenty:

Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej

Mobilnosci Miejskiej,

Strategia Rozwoju Kraju 2020, .
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony,

Miasta, Obszary Wiejskie,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030,

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025,

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego,

Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego,
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania,

Krajowa Polityka Miejska 2023,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030r.,

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewddztwa
Wielkopolskiego,

Plan Transportowy dla Wojewdédztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020,

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Poznania na lata 2014 — 2025,

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Powiatu
Poznanskiego na lata 2015-2025",

Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej - etap |,
Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania,

Koncepcja Zintegrowanego Transportu Publicznego w oparciu o Linie Poznanskiego
Wezta Kolejowego,

Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug
komplementarnych do komunikacji publicznej,

Plany Gospodarki Niskoemisyjnej wszystkich Gmin Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania,

Strategie rozwoju wszystkich Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania,
Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego aglomeracji poznanskiej,
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— Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego wszystkich
Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania,
— dane statystyczne GUS (w tym pochodzgce z Banku Danych Lokalnych).

1.1.2. Partycypacja spoteczna
Istotnym elementem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest .
zaangazowanie spoteczenstwa w prowadzone dziatania we wszystkich etapach ®
opracowania Planu. Partycypacyjne podejscie osiggnieto poprzez prowadzenie PY
badan kwestionariuszowych oraz konsultacji dotyczacych problematyki
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. w

Ze wzgledu na koniecznosé dotarcia do wielu grup odbiorcéw, konieczne byto
zastosowanie szerokiego zakresu narzedzi, takich jak:

— badania opinii online,
— badania i pomiary ruchu w terenie.

Zaréwno badania opinii publicznej w terenie jak i pomiary ruchu odbyly sie w lipcu 2016 r.
na obszarze czterech gmin:

— Miasta i Gminy Oborniki,
— Miasta i Gminy Skoki,

— Miasta i Gminy Szamotuty,
—  Gminy Srem.

Badanie byto przeprowadzone w formie:

— wywiadow telefonicznych,

— ankiet/wywiaddw w gospodarstwach domowych, ankiet/wywiaddw w miejscach
handlu/centrach handlowych,

— wywiadéw w wybranych szkotach, ankiet/wywiadéw w $rodkach komunikacji
zbiorowej.

Pomiary ruchu natomiast zostaty przeprowadzone w celu okreslenia:

— liczby osdb korzystajacych z komunikacji zbiorowe;j,

— liczby pasazeréw w wybranych srodkach komunikacji zbiorowej,

— natezenia ruchu samochodowego na gtéwnych ciggach transportowych, w okolicy
wybranych szkét oraz centréow handlowych.

Na pozostatym obszarze Metropolii Poznan, tj. na terenie gmin Powiatu Poznanskiego oraz na
obszarze Miasta Poznania badania opinii i prace pomiarowe przeprowadzone zostaty w 2013 r. na
potrzeby opracowania dokumentu ,Badania i opracowanie planu transportowego Aglomeracji
Poznanskiej. Etap I”.

W celu przedstawienia spdjnej syntezy dla obszaru catej Metropolii Poznan w roku 2016
przeprowadzono dodatkowe badanie online, ktére swoim zasiegiem obejmowato obszar catej
Metropolii.

Ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke badan ankietowych oraz pomiaréw ruchu
przeprowadzonych na potrzeby uzupetnienia badan z terenu Miast i Gmin Powiatu Poznanskiego.
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Wywiady telefoniczne

Wywiady telefoniczne z osobami indywidualnymi byly prowadzone przez telefon (CATI, Computer
Assisted Telephone Interview). Badanie CATI to wywiad telefoniczny wspomagany komputerowo.
W metodzie tej ankieter prowadzi rozmowe z respondentem korzystajagc z pomocy komputera
wyposazonego w specjalistyczne oprogramowanie. Rozmowy prowadzone s3g ze specjalnie
przygotowanych stanowisk ankieterskich.

Badanie miafo na celu poznanie opinii mieszkancow gmin na temat zachowan komunikacyjnych
i transportowych oraz ocene funkcjonowania systemow transportowych.

Pytania ankietowe dotyczylty:

— najczesciej uzywanego srodka komunikacji,

— przyczyny wyboru $rodka komunikacji publicznej lub prywatnego transportu
indywidualnego,

— oceny obecnie funkcjonujgcego transportu zbiorowego o charakterze regionalnym.

Ankiety/wywiady w gospodarstwach domowych

Badanie w gospodarstwach domowych przeprowadzano przy uzyciu ankiet papierowych (PAPI Paper
& Pencil Interview) w domach/mieszkaniach respondentow.

Badanie PAPI (Paper & Pencil Interview) to badanie ilosSciowe, bazujgce na konwencjonalnej
papierowe] wersji kwestionariuszy badawczych, w ktdrych odpowiedzi respondentéw zaznaczane
s pisemnie.

Zgodnie z celem badania ankietowego prowadzonego w gospodarstwach domowych, kwestionariusz
zawierat pytania dotyczace m.in:

— oceny obecnie funkcjonujacego transportu zbiorowego o charakterze regionalnym,

— przyczyny wyboru srodka komunikacji publicznej lub prywatnego,

— cztonkéw gospodarstwa domowego, w szczegdlnosci: wieku, sytuacji zawodowej,
liczby samochodéw osobowych bedacych w dyspozycji cztonkéw gospodarstwa
domowego,

— liczby wykonywanych podrézy przez cztonkéw gospodarstwa domowego.

Ponadto respondent zostat poproszony o odpowiedZ na szczegétowe pytania dotyczace
wykonywanych podrézy w dniu poprzedzajgcym badanie. Kwestionariusz zwany ,dzienniczkiem
podrdzy” zawierat m.in. nastepujgce pytania:

— miejsce rozpoczecia i zakonczenia podrézy,
— czas podrézy,
— wykorzystane $rodki transportu w ramach kazdej podrézy.

Ankiety/wywiady w miejscach handlu/centrach handlowych

Badanie w miejscach handlu/centrach handlowych zostato przeprowadzone przy uzyciu ankiet
papierowych (PAPI Paper & Pencil Interview) przed sklepem/centrum handlowym wsréd oséb
odwiedzajacych sklep/ centrum.

Ankieta ta obejmowata pytania dotyczgce zwyczajéw zwigzanych z podrézowaniem. Ankieta skfadata
sie wytgcznie z pytan zamknietych.
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Pytania ankietowe dotyczyty:

— $rodka transportu, ktérym respondent dotart do sklepu/ centrum handlowego,
— celu podrézy,
— miejsca rozpoczecia podrézy.

Wywiady w wybranych szkotach

Badanie w wybranych szkofach ponadpodstawowych zostaty przeprowadzone przy uzyciu ankiet
papierowych (PAPI Paper & Pencil Interview). Ankiety zostaty rozestane do dyrektoréw placéwek
z prosbg o wypetnienie przez ucznidéw i grono pedagogiczne.

Ankieta obejmowata pytania dotyczgce sposobu podrdzy do i ze szkoty. Ankieta sktadata sie z pytan
zamknietych oraz jednego pytania otwartego. Badanie realizowane zostato wg zasady ,day after”,
tzn. informacji z dni poprzedzajgcego badanie ankietowe.

Pytania ankietowe dotyczyty:

— podstawowych informacji o wieku osoby ankietowanej i rodzaju szkoty,
— sposobu dotarcia i powrotu ze szkoty,

— czasu podrézy,

— trasy podrozy.

Ankiety/ wywiady w srodkach komunikacji zbiorowej

Badanie ankietowe wsréd oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowej (w $rodkach komunikacji
zbiorowej oraz wsrdd osdb oczekujgcych na przystankach autobusowych i kolejowych) zostaty
przeprowadzone przy uzyciu ankiet papierowych (PAPI Paper & Pencil Interview). Badania byty
realizowane w najbardziej istotnych dla rozpatrywanych gmin miejscach komunikacyjnych,
tj.: dworcach i przystankach kolejowych, dworcach autobusowych i przystankach komunikacji
lokalnej i miedzymiastowej, punktach przesiadkowych: pocigg — autobus lub autobus lokalny jednej
gminy — autobus lokalny innej gminy.

Ankieta obejmowata pytania dotyczgce preferencji transportowych oraz jakosci transportu
publicznego. Ankieta sktadata sie wytgcznie z pytan zamknietych.

Pytania ankietowe dotyczyly:

— najczesciej uzywanego srodka komunikacji,
— aktualnie odbywanej podrozy,
— oceny obecnie funkcjonujacego transportu zbiorowego o charakterze regionalnym.

Pomiary liczby oséb korzystajacych z komunikacji zbiorowej

Pomiar liczby oséb korzystajacych z komunikacji zbiorowej zostat zrealizowany metoda obserwacji
bezposredniej na punktach pomiarowych zlokalizowanych na dworcach i przystankach autobusowych
i kolejowych.

Pomiary zostaty przeprowadzone réwnoczesnie z badaniem ankietowym w srodkach komunikacji
zbiorowej. Badanie pomiarowe polegato na policzeniu liczby pasazeréw wsiadajgcych/wysiadajgcych
z pojazddw publicznego transportu zbiorowego lub korzystajgcych z dworcow i przystankow.

Pomiary zostaty zrealizowane w najbardziej istotnych dla rozpatrywanych gmin miejscach
komunikacyjnych, czyli na dworcach i przystankach kolejowych, dworcach autobusowych
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i przystankach komunikacji lokalnej i miedzymiastowej, punktach przesiadkowych pocigg — autobus
czy autobus lokalny jednej gminy — autobus lokalny innej gminy.

Pomiary na dworcach — kolejowych i autobusowych — zostaty zrealizowane metoda globalnego ruchu
0sOb w strone dworca, jak i wychodzgcych z dworca poprzez zliczenie ilosci pasazeréw wchodzacych
i wychodzacych z dworca.

Pomiary na przystankach zrealizowane zostaty poprzez zliczanie oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych
z autobuséw zatrzymujacych sie na przystanku. Osoba dokonujgca pomiardéw zliczata w karcie
pomiaru liczbe oséb w cogodzinnych przedziatach. Pomiar prowadzony byt w dni powszednie:
wtorek, $rode lub w czwartek, w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Pomiary napetnien w transporcie zbiorowym (liczby pasazeréw w wybranych srodkach
komunikacji zbiorowej)

W pomiarach napetnief pojazdéw komunikacji zbiorowej zastosowana zostata metoda wzrokowej
oceny napetnienia pojazdu, wykonywanej przez obserwatora zewnetrznego. W oparciu o szacunek
napetnienia pojazdu (%), po uwzglednieniu wielkosci autobusu wyznaczono liczbe oséb w nim
podrdzujacych.

Pomiary zostaty zrealizowane w poblizu przystankdw na gtéwnych ciggach komunikacyjnych (droga
krajowa DK11 i drogi wojewddzkie DW432/434, DW432, DW434, DW310, DW184, DW185, DW187,
DW178, DW196) w badanych gminach. Obserwator na wskazanych punktach pomiarowych
odnotowywat dla wszystkich przejezdzajgcych pojazdéw komunikacji zbiorowej nazwe przewoznika,
kierunek jazdy, czas przejazdu oraz skale (%) napetnienia pojazdu. Napetnienie pojazdu oszacowano
przy pomocy dziesieciostopniowe;j skali oceny:

— 0 - brak pasazerow

— 1 —kilku pasazerow

— 2 -zajeta potowa miejsc siedzgcych

— 3 —zajete wszystkie miejsca siedzace

— 4 - zajeta czes$¢ miejsc stojacych (przeswity miedzy ludZzmi na szerokos¢ okna)

— 5 -—zajeta czes¢ miejsc stojacych (bez przeswitow szerokosci okna)

— 6 — brak przeswitéw miedzy ludzmi (pasazerowie nie przylegajg do siebie)

— 7 —brak przeswitéw miedzy ludZmi (nie ma wolnych miejsc pomiedzy stojacymi)
— 8 —brak ruchu, ,plecy na drzwiach” (bardzo ttoczno)

— 9 -—TYLKO NA PRZYSTANKACH, nie wszyscy pasazerowie wsiedli do autobusu.

Na podstawie uzyskanych w ten sposdb oszacowan, uwzgledniajgc wielko$¢ autobusu (wg podanych
w instrukcji pomiarowej grup), obliczona zostata ilo$¢ pasazerow w kazdym pojezdzie
przejezdzajgcym przez dany punkt pomiarowy.

Pomiar natezenia ruchu samochodowego

Pomiary natezenia ruchu samochodowego zostaty zrealizowane na gtéwnych ciggach transportowych
w poblizu wybranych szkét oraz w poblizu wybranych centréw handlowych. Pomiary wykonano
zgodnie z Wytycznymi Generalnego Pomiaru Ruchu na Drogach Wojewddzkich w roku 2015.
Realizowany byt pomiar reczny, przez 8 godzin na kazdym z punktéw pomiarowych. Pomiary
prowadzono z uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej pojazdéw. Zliczono nastepujgce
kategorie pojazddéw:
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—  rower,
— motocykl,

— samochéd osobowy,

— samochéd dostawczy,

— samochéd ciezarowy,

— samochéd ciezarowy ciezki,
— pojazd powolny,

— minibus,

— autobus miejski i podmiejski,
— autobus PKS,

— autobus (inne).

Synteze wynikdéw przeprowadzonych badan ankietowych i pomiaréw ruchu, z uwzglednieniem
wynikdéw badan dla pozostatego obszaru Metropolii Poznan, tj. na terenie gmin Powiatu
Poznanskiego oraz na obszarze Miasta Poznania z roku 2013 przedstawiono w rozdziale pt.
,Charakterystyki podrdzy realizowanych w dni robocze”. Peten raport z badan z 2013 roku
przedstawiony jest w dokumencie ,Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji
Poznanskiej. Etap 1”, natomiast wszystkie wyniki z badan i pomiarédw przeprowadzonych w 2016 roku
na terenie gmin: Oborniki, Skoki, Szamotuty i Srem znajdujg sie w dokumentach: raport z badan
i charakterystyka dostepnych w siedzibie Stowarzyszenia Metropolia Poznan. W ramach realizacji
projektu opracowano strone internetowa: http://mobilnosc.metropoliapoznan.pl.

Ankieta online oraz konsultacje spoteczne

Na stronie internetowej zawarte zostaty informacje podstawowe o projekcie PZMM, jego celach oraz
przeprowadzanych badaniach ankietowych i pomiarowych w terenie. Zostaty réwniez opracowane
i opublikowane ankiety online dla mieszkanncéw oraz przedstawicieli przedsiebiorstw i organizacji
pozarzagdowych Metropolii Poznan.

Zainteresowani tematem mobilnosci przez 3 tygodnie mieli mozliwo$¢ wyrazenia wiasnych potrzeb
oraz preferencji zwigzanych kwestiami mobilnosci na terenie Metropolii Poznani. Zainteresowanie
tematykg byto bardzo duze - ankiete dla mieszkanncow Metropolii wypetnito ponad 1 700
respondentéw. Dodatkowo, otrzymano odpowiedzi od lokalnych przedsiebiorcéw oraz organizacji
pozarzadowych. Ankiety internetowe réwniez zostaty poddane analizie, a jej wyniki, podobnie jak
w przypadku pozostatych badan zostaty wykorzystane na potrzeby opracowania syntezy badan
i pomiardéw, przedstawionych w rozdziale 5. ,,Charakterystyki podrdzy realizowanych w dni robocze”.

Dzieki przeprowadzonej przez Stowarzyszenie Metropolia Poznai promocji strony internetowej oraz
prowadzonej ankietyzacji online, temat PZMM dotart do szerokiej spotecznosci Metropolii.
O prowadzonym projekcie informowata poznanska Gazeta Wyborcza, Gtos Wielkopolski, Nasz Gtos
Poznanski, telewizja STK, telewizja WTK oraz portale internetowe: miastopoznaj.pl, e-lubon.pl,
oborniki.pl oraz lepszypoznan.pl.

W ramach opracowywania PZMM przeprowadzono réwniez konsultacje spoteczne na terenie kazdej
z gmin Metropolii Poznan.
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Mapowanie interesariuszy

Niezwykle waznym elementem przy opracowywaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
zaangazowanie w prace szerokiej grupy interesariuszy. Gtéwnymi interesariuszami PZMM sa:
Stowarzyszenie Metropolia Poznan, Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego, Urzedy
Miast i Gmin wchodzgcych w sktad Metropolii Poznan oraz Starostwa Powiatowe w Poznaniu,
Obornikach, Szamotutach, Sremie i Wagrowcu. Réwnie istotnymi interesariuszami Planu sg zarzady
drég i transportu, Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0., Przewozy Regionalne Sp.zo.0., a takze
przedsiebiorstwa $wiadczgce ustugi transportowe na terenie Metropolii Poznann. Ponadto w proces
tworzenia dokumentu wigczono Komendy Policji z terenu MOF oraz organizacje pozarzgdowe
aktywnie dziatajgce na terenie Metropolii. Ponizej przedstawiono tabele zawierajacg zestawienie
gtéwnych interesariuszy PZMM. Opis interesariuszy zaangazowanych w tematyke transportu
i mobilnosci na obszarze Metropolii Poznan zostat przedstawiony w dalszej czesci opracowania
w ramach diagnozy stanu aktualnego w zakresie zréwnowazonej mobilnosci (rozdziat 4).

Tabela 2 Lista gtownych interesariuszy PZMM

‘ Lp. Giéwny Interesariusz PZMM Miejscowos¢ Ulica
Jednostki samorzadu terytorialnego

1 Urzad Miasta i Gminy Buk 64-320 Buk ul. Ratuszowa 1
2 Urzad Gminy Czerwonak 62-004 Czerwonak Ul. Zrédlana 39
3 Urzad Gminy Dopiewo 62-070 Dopiewo ul. Lesna 1c
4 Urzad Gminy w Kleszczewie 63-005 Kleszczewo ul. Poznanska 4
5 Urzad Gminy Komorniki 62-052 Komorniki ul. Stawna 1
6 Urzad Miejski w Kostrzynie 62-025 Kostrzyn ul. Dworcowa 5
7 Urzad Miejski w Kérniku 62-035 Kérnik Plac Niepodlegtosci 1
8 Urzad Miasta Lubon 62-030 Lubon pl. Edmunda Bojanowskiego 2
9 Urzad Miejski w Mosinie 62-050 Mosina pl. 20 Pazdziernika 1
10 Urzad Miasta i Gminy Murowana Goslina 62-095 Murowana Goslina x{;ﬁ;ﬁii:ﬁ‘\g
11 Urzad Miejski w Obornikach 64-600 Oborniki ul. M.J. Pitsudskiego 76
12 Urzad Miasta i Gminy w Pobiedziskach 62-010 Pobiedziska ul. Kosciuszki 4
13 Urzad Miasta Poznania 61-841 Poznan plac Kolegiacki 17
14 Urzad Miejski w Puszczykowie 62-040 Puszczykowo ul. Podlesna 4
15 Urzad Gminy Rokietnica 62-090 Rokietnica ul. Golecinska 1
16 Urzad Miasta i Gminy w Skokach 62-085 Skoki ul. Ciastowicza 11
17 Urzad Miejski Gminy Steszew 62-060 Steszew ul. Poznariska 11
18 Urzad Gminy Suchy Las 62-002 Suchy Las ul. Szkolna 13
19 Urzad Miasta i Gminy Swarzedz 62-020 Swarzedz ul. Rynek 1
20 Urzad Miasta i Gminy Szamotuty 64-500 Szamotuty ul. Dworcowa 26
21 Urzad Miejski w Sremie 63-100 SREM Plac 20 Pazdziernika 1
22 Urzad Gminy Tarnowo Podgdrne 62-080 Tarnowo Podgdrne ul. Poznanska 115
23 Starostwo Powiatowe w Poznaniu 60-509 Poznan ul. Jackowskiego 18
24 Starostwo Powiatowe w Obornikach 64-600 Oborniki ul. 11 Listopada 2a
25 Starostwo Powiatowe w Szamotutach 64-500 Szamotuty ul. Wojska Polskiego 4
26 Starostwo Powiatowe w Sremie 63-100 Srem ul. Mickiewicza 17
27 Starostwo Powiatowe w Wagrowcu 62-100 Wagrowiec ul. Kosciuszki 15
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‘ Lp. Gtéwny Interesariusz PZMM Miejscowos¢ Ulica
Przedsiebiorstwa transportowe
28 Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu 60-770 Poznan ul. Matejki 59
29 Zarzad Drég Miejskich 61-623 Poznan ul. Wilczak 16
30 Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. 61-897 Poznan ul. Sktadowa 5
,Przewozy Regionalne” Sp. z o0.0. , .
31 Oddziat Wielkopolski z siedzibg w Poznaniu 60-715 Poznan ul. Kolejowa 5
32 Miejskie Przed5|eb.|orstv,vo Komunikacyjne 60-244 Poznan ul. Glogowska 131/133
w Poznaniu Spétka z o.0.
Przedsiebiorstwo Komunikacji
33 Samochodowej w Poznaniu 61-586 Poznan ul. Stanistawa Matyi 1
Spotka Akcyjna
Kérnickie Przedsiebiorstwo Autobusowe o .
34 KOMBUS Sp. 2 0.0. 62-035 Kérnik Czotowo, ul. Kérnicka 1
35 Przedsugblorstwo. L.Jsiug Komunalnych Komorniki ul. Zakladowa 1
Komorniki Sp. z 0.0.
36 Przedsigbiorstwo Transportowe 62-030 Lubon ul. Przemystowa 13/15
Translub Sp. z 0.0.
37 Zakdad Komunikacji Publicznej 62-001 Chludowo ul. Tysiaclecia 8
Suchy Las Sp. z o.0.
38 Zakfad Ustug Komunikacyjnych 62-090 Rokietnica ul. Rolna 39
Rokbus Sp. z 0.0.
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe . . .
39 "TRANSKOM" Sp. 7 0.0. 62-028 Koziegtowy k/Poznania ul. Piaskowa 1
40 Zaktad Gospodarki gﬁlr:JunalneJ Sp.zo0.0.wW 64-320 Buk ul. Przemystowa 10
41 Przedsigbiorstwo Uslug”KomunaInych 62-041 Puszczykowo ul. Nadwarcianska 11
,Eko—Rondo” s. ¢
42 Zaktad Ustug Komun.al.nych *p-20.0. 62-050 Mosina ul. Sowiniecka 6G
w Mosinie
43 Warbus Sp. z 0.0. 01-424 Warszawa al. Prymasa Tysigclecia 102
a4 Zaktad Komunalny Kleszczewo 63-005 Kleszczewo ul. Sportowa 3
45 Zaktadu Gospodarki Komunalnej 62-020 Swarzedz ul. Strzelecka 2
w Swarzedzu
46 TPBUS SP.Z 0.0. 62-080 Tarnowo Podgdrne ul. Rokietnicka 23
47 Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0. 62-100 Wagrowiec ul. Skocka 18
48 Matmich-BUS Przewdz Osdéb 64-500 Szamotuty ul. Dtuga 24
49 TOTEM Sp. z 0. 0. 63-100 Srem ul. Nowowiejskiego 3
ZAKtAD USLUGOWO-TRANSPORTOWY - .
50 "JAN-BUS" JAN AUGUSTYN 64-530 Kazmierz ul. Lesna 6
Urzad Marszatkowski
51 Urzad Marszatkowski Wojewcdztwa 61-713 Poznan Al. Niepodlegtosci 34

Wielkopolskiego w Poznaniu

Wsréd wymienionych powyzej interesariuszy PZMM przeprowadzono ankietyzacje. Obejmowata ona

identyfikacje

istniejagcego stanu transportu w gminie/mieScie oraz probleméw zwigzanych

z mobilnoscig i transportem. W ramach ankietyzacji interesariusze wypetnili specjalnie przygotowang

i dopasowang do ich potrzeb ankiete. Ponadto zainteresowane jednostki zgtosity planowane zadania
do realizacji w ramach PZMM za pomocg specjalnie przygotowanych kart projektowych. Zadania te
zostaty umieszczone w harmonogramie rzeczowo-finansowym, a zgtoszone karty projektu stanowig

zatacznik nr 1 do dokumentu.
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2. Uwarunkowania strategiczne i planistyczne

W rozdziale przedstawiono najwazniejsze przepisy prawa oraz dokumenty

strategiczne na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, ktdérych zapisy

przeanalizowano z punktu widzenia realizacji niniejszego Planu, dla zapewnienia

spojnosci w zakresie formutowanych celdw i priorytetdw, jak réwniez dziatan
przyczyniajacych sie do ich osiaggniecia.

2.1. Dokumenty miedzynarodowe

Celem analizy jest przedstawienie podstawowych dokumentéw strategicznych Unii Europejskiej

zwigzanych z zakresem Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Do najwazniejszych dokumentéw

europejskich w analizowanym obszarze naleza:

Strategia Europa 2020 (KOM(2010)2020 wersja ostateczna,’

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,’

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspdlnotowego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS),’
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdédw transportu
drogowego,’

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. ustanawiajaca
ramy wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych w dziedzinie transportu
drogowego oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu,’

Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu zarzadzania
bezpieczeristwem lotniczym dla Europy,®

Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie istniejgcego
taboru COM(2008)432 wersja ostateczna,’

Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport COM(2008) 433 wersja ostateczna,’

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach COM(2009) 490 wersja
ostateczna,’

! http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1395649624365&uri=CELEX:52010DC2020

% http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_pl.pdf
® https://www.mos.gov.pl/g2/big/2011_03/44f45b5850936e8bd35al4ea7f945eb5. pdf

* https://www.uzp.gov.pl/__data/assets/pdf_file/0023/26654/Dyrektywa_2009_33_WE.pdf

® http://www.nettax.pl/serwis/imgpub/duuel/2010/207/|_20720100806p/00010013.pdf

® http://www.europarl.europa.eu/meetdocs/2009_2014/documents/com/com_com(2011)0670_/com_com(2011)
0670_pl.pdf

” http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2008/PL/1-2008-432-PL-F1-1.Pdf

& http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437712712&uri=CELEX:52008DC0433

® http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437712712&uri=CELEX:52009DC0490
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— Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych w Europie COM(2008)8860'*°

— Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego COM(2007) 607
wersja ostateczna,™

— Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych
COM(2008) 435 wersja ostateczna,™

— Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrownowazonego rozwoju w polityce UE
w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego
rozwoju COM(2009) 4003

— Komunikat Komisji: Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu COM/2009/0279
korcowy,™

—  Program Marco Polo,*

— Zielona Ksiega TENT: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki transportowej COM(2009) 44 wersja ostateczna,®

— Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie KOM (2007) 551 wersja
ostateczna."

Zapisy tych dokumentéw sg zaimplementowane w dokumentach krajowych i regionalnych,
w zwigzku z czym zapewnienie spdjnosci Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 z dokumentami krajowymi, regionalnymi
i lokalnymi bedzie takze wykazywato zgodnos¢ z wymienionymi wyzej dokumentami europejskimi.

2.2. Dokumenty krajowe

W podrozdziale dokonano analizy zgodnosci Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania z podstawowymi dokumentami strategicznymi kraju.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju to dokument strategiczny, okreslajacy cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju w perspektywie do 2020 roku. Zawarte w strategii cele rozwojowe zwigzane
z transportem i komunikacjg zostaty opisane w ramach celu 1ll.3 Wzmocnienie mechanizméw
terytorialnego rownowazenia rozwoju oraz integracja przestrzenna dla rozwijania i pefnego
wykorzystania potencjatow regionalnych oraz w celu I.7 Zwiekszenie efektywnosci transportu.

Wsrdd kluczowych dziatan inwestycyjnych w obszarze transportu i komunikacji wymieniono:

% http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52008DC0886R(01)

" http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437876418&uri=CELEX:52007DC0607

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437914817&uri=CELEX:52008DC0435

B http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0400&from=PL

" http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1469437977656&uri=CELEX:52009DC0279

" http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/

1 http://docplayer.pl/9339333-Komisja-wspolnot-europejskich-zielona-ksiega-ten-t-przeglad-polityki.html

7 http://docplayer.pl/4798073-Zielona-ksiega-w-kierunku-nowej-kultury-mobilnosci-w-miescie.html

' http://www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/Polityka_rozwoju/SRK_2020/Documents/SRK_2020_112012_1.pdf
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— Budowa sieci autostrad, drég ekspresowych i obwodnic,

— Modernizacja linii kolejowych, wymiana taboru, modernizacja dworcow,
— Modernizacja i rozbudowa lotnisk,

— Wzmocnienie morskich powigzan transportowych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie19

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (KSRR)
wyznacza cele polityki regionalnej wobec obszaréw miejskich i wiejskich oraz definiuje ich relacje
w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Przedstawiona w strategii wizja rozwoju regiondéw zakfada, ze w 2020 roku polskie regiony majg
stanowi¢ lepsze miejsce do zycia dzieki zwiekszeniu poziomu i jakosSci zycia oraz przez stworzenie
takich ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktére zwiekszg ich szanse rozwojowe.

Osiggniecie wizji jest planowane poprzez realizacje trzech celdw:

— Wspomaganie konkurencyjnosci regionow,

— Budowanie spéjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych,

— Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Dokument w wielu aspektach dotyka problematyki transportu i komunikacji. W kontekscie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej najwazniejsze jest dziatanie 1.2.1 Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regiondw w wyniku poprawy jakosci pofgczen centréw z zapleczem
regiondw (zarowno z miastami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi), poprzez rozbudowe
infrastruktury, a takze przez rozwijanie i integrowanie systemdw transportu publicznego.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030%

Koncepcja przewiduje efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatéw rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych - konkurencyjnosci gtéwnych
osrodkdéw miejskich Polski oraz spéjnosci w wymiarze terytorialnym.

W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie] realizacje celéw wspierajg dziatania:

— 2.1.3 Wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych stabszych osrodkédw miejskich,

— 2.1.4 Wspomaganie proceséw koncentracji urbanizacji w miastach $rednich i wybranych
matych,

— 3.1.1 Poprawa wzajemnej dostepnosci gtéwnych osrodkéw miejskich,

— 3.1.3. Poprawa dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz obszaréw wiejskich.

Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025%

Gtéwnym celem polityki transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowa zgodnie z zasadami zrOwnowazonego rozwoju, gdyz jakos¢ systemu transportowego jest

' http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WMP20110360423
*® http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WMP20120000252
! https://www.funduszestrukturalne.gov.pl/informator/npr2/dokumenty%20strategiczne/transport.pdf
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jednym z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia mieszkancéow i o rozwoju
gospodarczym kraju i regiondéw.

Cel gtéwny polityki transportowej zostanie osiggniety poprzez realizacje szesciu celéw
szczegbétowych, a mianowicie:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnika poprawy
warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowego instrumentu rozwoju
gospodarczego,

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

4. Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i terytorialnym,

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkdow oraz do poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw
transportu i ochrony fadunkow,

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetow:

1. radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska,

2. unowoczes$nienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku
i utrzymania roli w przewozach przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna
poprawa stanu infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztdw dostepu do niej,

3. poprawa bezpieczerstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych
ofiar w wypadkach,

4. poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkdw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych,

5. poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet (wspoffinansowanie) dla
organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji
stanu technicznego infrastruktury,

6. rozwdj systemoéw intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy panstwa, oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,

7. rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla matych przewoznikow
i lotnisk regionalnych,

8. wzmocnienie roli portdw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali
regiondw i kraju,

9. wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerow
i towardow w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

10. poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego S$rédlgdowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw w odnowie
floty.

25



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku?

Gtéwnym celem dokumentu jest stworzenie zintegrowanego systemu transportowego i warunkéw
dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systeméw
przewozowych.

Osiagniecie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celéw operacyjnych:

1. stworzenie nowoczesnej, spéjnej infrastruktury transportowej,
poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym,
bezpieczenstwo i niezawodnosé,

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

vk wN

zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Krajowa Polityka Miejska 2023%

Krajowa Polityka Miejska to dokument okreslajgcy planowane dziatania administracji rzagdowej
dotyczace polityki miejskiej, uwzgledniajgcy cele i kierunki okreslone w sredniookresowe;j strategii
rozwoju kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. Stuzy ona celowemu, ukierunkowanemu
terytorialnie dziataniu panstwa na rzecz zréwnowaionego rozwoju miast i ich obszaréw
funkcjonalnych oraz wykorzystaniu ich potencjatéw w procesach rozwoju kraju.

Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych
do zréownowazonego rozwoju oraz poprawa jakosci zycia mieszkancéw. Cel ten wynika z obranej wizji
rozwoju polskich miast i dotyczy wszystkich miast, niezaleznie od ich wielkosci czy potozenia.
W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej polityka miejska wskazuje, ze dziatania
podejmowane w obszarze polityki transportowej, powinny by¢ ukierunkowane na osiggniecie
zrownowazonej mobilnosci, rozumianej jako odbywanie podrdzy zaspokajajgcych potrzeby zyciowe
podrdzujacych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych podsystemow transportu miejskiego.
Zasadniczym priorytetem muszg by¢ starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych,
a zwlaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego
wykorzystywania samochodu osobowego przy przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

2.3. Dokumenty wojewddzkie

Ponizej przedstawiono analize podstawowych dokumentéw strategicznych Wojewddztwa
Wielkopolskiego oraz ocene zgodnosci z nimi Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dokonano
jej w gldwnej mierze poprzez wyszczegdlnienie zatozed oraz dziatan znajdujgcych sie
we wspomnianych dokumentach, ktére majg swoje powigzanie z Planem Mobilnosci Miejskiej.

* http://www.transport.gov.pl/files/0/1795904/130122SRTnaRM.pdf
2 https://www.mir.gov.pl/media/10252/Krajowa_Polityka_Miejska_20-10-2015.pdf
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Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku®*

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020 roku podkresla wage, jaka majg
zagadnienia rozwoju systemu transportowego dla ogdlnego rozwoju wojewddztwa. Jako cel
strategiczny odnosnie transportu przyjeto poprawe dostepnosci spojnosci komunikacyjnej regionu.
Jednym z podstawowych warunkéw wzmacniania konkurencyjnosci regionu jest jego dostepnosc
komunikacyjna oraz spdjnos¢ wewnetrzna. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno by¢
poprawianie jakos$ci pofaczen z gtéwnymi korytarzami transportowymi, miedzy Poznaniem
a osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich
potencjatéw. Wazna jest takie zmiana proporcji miedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu —
wzrost transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost udziatu transportu szynowego
zamiast drogowego, a takze wzgledne zwiekszenie roli transportu lotniczego oraz wodnego.

Wybrane dziatania w kontekscie mobilnosci miejskiej w ramach celu strategicznego Poprawa
dostepnosci i spéjnosci komunikacyjnej regionu to:

— zwiekszenie spdjnosci sieci drogowej,

— wazrost réznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu,

— lepsze wykorzystanie drég wodnych,

— rozwdj transportu zbiorowego,

— rozwoj komunikacji lotnicze;j.

Zasady i kryteria wyznaczania obszarow funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim25

Zasady i kryteria wyznaczania obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim to
opracowanie o charakterze analitycznym. Dokument ten jest wdrozeniem ustalen zaktualizowanej
Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do roku 2020 (SRWW).

Dokument zawiera propozycje delimitacji obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie wielkopolskim
z podziatem na:

1. Miejskie Obszary Funkcjonalne,

Wiejskie Obszary Funkcjonalne,

Obszary Funkcjonalne Szczegdlnego Zjawiska w skali makroekonomicznej,
Obszary Ksztattowania Potencjatu Rozwojowego,

vk wN

Obszary Funkcjonalne Wymagajagce Rozwoju Nowych Funkcji przy uzyciu instrumentéw
wtasciwych polityce regionalnej.

Jednym z podstawowych zatozen dokumentu jest zasada aktualizacji i monitorowania zmian
w rozwoju regionu. Pozwala ona na precyzyjne dopasowanie granic obszaréow funkcjonalnych do
rzeczywistych problemow i proceséw je konstytuujgcych.

Zgodnie z zapisami SRWW niniejszy dokument ma charakter wdrozeniowy. Oznacza to, ze do czasu
przyjecia aktualizacji Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego,

24

Uchwata nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r.
http://www.umww.pl/attachments/article/11584/Zaktualizowana%20Strategia%20Rozwoju%20Wojew%C3%B3dztwa%20Wielkopolskiego
%20d0%202020%20roku.pdf

»  Uchwata nr 4268/2014 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 23 stycznia 2014 roku:
http://www.wbpp.poznan.pl/opracowania/Kryteria/Zasady%20i%20kryteria%202015.pdf
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ktorego ustalenia bedgy wprowadzaty poszczegdlne kategorie obszaréw funkcjonalnych, niniejszy
dokument stanowi¢ bedzie wsparcie dla decyzji Samorzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego
dotyczacych polityki wobec obszaréw funkcjonalnych wojewédztwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego26

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa wielkopolskiego jest jednym z trzech
dokumentéw — obok Strategii rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego do 2020 r. i Wielkopolskiego
Regionalnego Programu Operacyjnego, ktdore wspodtdecydujg o przysztosci regionu. Plan zawiera
wskazania dla dziatan w przestrzeni, ktérych realizacja jest wypetnieniem zadan okreslonych przez
Strategie. Stanowi tez wazine zrédio informacji dla podejmowania decyzji planistycznych
i inwestycyjnych, opartych o priorytety programéw operacyjnych. Obok znaczenia politycznego, plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest dokumentem, ktdry wypetnia posredni poziom
planistyczny miedzy Koncepcjg Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, a studiami
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin. Jest to opracowanie wyrazajgce
podstawowe priorytety planistyczne dla ksztattowania rozwoju przestrzennego Wielkopolski
W najwazniejszych jego aspektach — ochrony przyrody, transportu i infrastruktury oraz rozwoju
osadnictwa. W aspekcie transportu jest to m.in. rozwdj transportu kontenerowego, rozwdj
transportu w systemie droga — droga, transportu multimodalnego, zeglugi bliskiego zasiegu, a przede
wszystkim uwzglednienie koniecznosci wspoétdziatania wszystkich gatezi transportu.

W zakresie polityki rozwoju ponadlokalnych systemdw transportowych za gtéwne kierunki dziatan
przyjmuje sie:

— w zakresie transportu drogowego - budowa, przebudowa i remont drég krajowych
i wojewddzkich,

— w zakresie transportu kolejowego - rozwdj i modernizacja kolejowej infrastruktury
transportowej, zwiekszenia zasiegu i standardu obstugi komunikacjg kolejowa,

— w zakresie transportu lotniczego - modernizacja drég dojazdowych do lotniska,

— budowa systemu urzadzen obstugi — weztéw intermodalnych i centrum logistycznego,

— utworzenie systemu 12 transeuropejskich dalekosieznych tras rowerowych Euro Velo.

Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wieIkopoIskiego27

Raport o stanie zagospodarowania i rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego jest publikacjg,
sktadajaca sie z 12 rozdziatdw, prezentujgcych informacje o stanie zagospodarowania, tendencjach
i trendach rozwojowych, wtym w aspekcie komunikacji drogowe] i kolejowej oraz transportu
lotniczego.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewoddztwa Wielkopolskiego28

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transport Zbiorowego jest dokumentem planistycznym
okreslajacym kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na

% Uchwata nr XLVI/610/10 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 kwietnia 2010 r.:

http://www.wbpp.poznan.pl/plan/tekstplan.pdf

7 http://www.wbpp.poznan.pl/opracowania/RAPORT%202010.pdf

% Uchwata nr XI/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 roku: http://www.dts.put.poznan.pl/wp-
content/uploads/PTWW_dokument_final.pdf

28



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

terenie wojewddztwa wielkopolskiego. Nadrzednym celem Planu jest zaplanowanie organizacji
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewdédztwa wielkopolskiego do roku
2025. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury
transportowej, tak aby odpowiadata ona unijnym i krajowym standardom i wymogom ekologicznym.
Istotne z punktu widzenia mobilnosci miejskiej sg dziatania majgce na celu:

— dazenie do uzyskania w skali wojewddztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéw
w ramach publicznego transportu zbiorowego,

— dostosowanie ilosci i jakosci ustug oferowanych w ramach publicznego transportu
zbiorowego do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

— zapewnienie warunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej
alternatywy dla transportu indywidualnego,

— zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowej.

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku

Plan transportowy dla wojewddztwa wielkopolskiego jest dokumentem implementacyjnym
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 (WRPO 2014+) w ramach
Celu Tematycznego 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej (CT 7.). Plan okresla cele,
priorytety i dziatania w obszarze transportu drogowego i kolejowego do realizacji w perspektywie
2014-2020 przy wykorzystaniu Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR).

Celami szczegétowymi i kierunkami interwencji niniejszego Planu transportowego sa:
— Zwiekszenie spéjnosci:

= Wzmocnienie powigzanie z siecig TEN-T i systemem krajowym,
= Zwiekszenie spdjnosci wewnatrzregionalnej,
=  Wzrost powigzan miedzygateziowych,

— Zwiekszenie wydajnosci:

= Dostosowanie do potrzeb wymiany gospodarczej,
= Wzmocnienie powigzan z rynkiem pracy,
= lepsze wykorzystanie na rzecz dostepnosci do ustug,

— Poprawa bezpieczenstwa:

= QOgraniczenie wypadkodw,
=  Zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko,
=  Budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych,

— Zwiekszenie przepustowosci:

= Poprawa parametrow technicznych (nosnosé, szeroko$¢, liczba paséw ruchu lub
jezdni),

= Qgraniczanie liczby ,,waskich gardet” (mosty, obwodnice miast),

= Wiadukty nad/pod liniami kolejowymi, rozbudowa skrzyzowan.
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania®®

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne to narzedzie, przy pomocy ktdrego, realizowane bedg strategie
terytorialne, przede wszystkim dotyczace zintegrowanych dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju
obszaréw miejskich. Przy pomocy partnerstwa jednostek samorzadu terytorialnego miast i obszaréw
powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto i samorzady znajdujace sie w jego oddziatywaniu) mogg
realizowaé¢ wspdlne przedsiewziecia, faczgce dziatania finansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych formutuje konkretne projekty strategiczne dla
zapewnienia rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania. Jest to propozycja dziatan, ktére
w perspektywie do 2020 roku majg zapewnic¢ wiekszg spojnosé przestrzenng obszaru funkcjonalnego
Poznania oraz przyczyni¢c sie do wzrostu gospodarczego, rozwoju infrastruktury, poprawy
komunikacji, polepszenia ustug spotecznych, a co sie z tym wigze, poprawy jakosci zycia mieszkaincow
catej Metropolii.

Strategia ZIT zaktada kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig miejska,
w sposoéb szczegdlny w ramach celu strategicznego Rozwdj infrastruktury transportowej z preferencjq
dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji publicznej. W obrebie wspomnianego celu
strategicznego wskazano do realizacji trzy projekty strategiczne:

— P1. Poznanska Kolej Metropolitalna (PKM). Integracja systemu transportu publicznego wokét
transportu szynowego w MOF Poznania

— Pé6. Integracja sieci drog wojewddzkich w MOF Poznania

— P7. Metropolitalny system tras rowerowych

W ramach wymienionych projektéw strategicznych mozliwa jest realizacja projektéw inwestycyjnych
(budowa, przebudowa, zakup sprzetu i wyposazenia) dotyczacych m.in.:

zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP) zlokalizowanych gtéwnie przy

funkcjonujacych liniach kolejowych oraz tramwajowych,

— dojs¢ i drég dojazdowych lokalnych oraz innej infrastruktury stuzgcej obstudze ZWP,

— elementéw infrastruktury drogowej (tuneli i wiaduktow), eliminujacych kolizje drég z liniami
kolejowymi objetymi zasiegiem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,

— elementow infrastruktury drogowej umozliwiajacych wprowadzenie priorytetow dla
transportu zbiorowego,

— infrastruktury drég wojewddzkich,

— efektywnego energetycznie oswietlenia,

— przygotowaniem miejsc na towarzyszace ustugi transportowe (np. wypozyczalnia
samochoddw elektrycznych, wypozyczalnia rowerdw publicznych/miejskich)

— drdg rowerowych i paséw ruchu dla rowerdéw,

— parkingow P&R, B&R, K&R,

» Uchwata Rady Metropolii nr 6/2015 z dnia 6 listopada 2015 r.: http://www.zit.metropoliapoznan.pl/zit-dla-mieiskiego-obszam-
funkcionalnego-poznania/%20strategia-zit)
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— systemoOw zarzadzania i organizacji ruchu (w tym ITS, systemow oznakowania i informacji
pasazerskiej, gromadzenia i przetwarzania danych, dystrybucji i identyfikacji biletéw, wspdlny
bilet itd.),

— autobusdéw niskoemisyjnych.

Uzyskanie wsparcia finansowego w formie dotacji ze srodkdéw ZIT dla projektéw z obszaru Metropolii
Poznan jest mozliwe przy zatozeniu wpisywania sie przedsiewziecia w konkretne cele i projekty
strategiczne wskazane w Strategii ZIT . Wnioskodawca prdécz zadan inwestycyjnych musi takze zatozy¢
w projekcie realizacje dziatan informacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania
z niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej - publicznego transportu zbiorowego, rowerowego lub
ruchu pieszego. Warunkiem obligatoryjnym jest takze uwzglednienie inwestycji w dokumentach
strategicznych, w tym dotyczgcych mobilnosci miejskiej (np. PZMM).

Koncepcja Zintegrowanego Transportu Publicznego w oparciu o Linie Poznanskiego Wezta
Kolejowego30

Koncepcja zintegrowanego transportu publicznego to dokument, przedstawiajacy plan wdrazania
dziatan transportowych w oparciu o linie kolejowe PWK w trzech perspektywach, a mianowicie:

— koncepcja krétkoterminowa 2014 — 2015 - dotyczy dziatan doraznych i uzupetniajacych,
niezbednych do polepszenia dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkaricow obszaru,

— koncepcja $rednioterminowa 2016 — 2025 - dotyczy dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych,
majacych na celu optymalizacje i integracje transportu publicznego w obszarze,

— koncepcja dtugoterminowa 2026 — 2040 - dotyczy nowych rozwigzan w zakresie rozbudowy
sieci potgczern komunikacyjnych polepszajgcych dostepno$é do transportu publicznego dla
mieszkancow obszaru.

Celem strategicznym dziatan przedstawionych w dokumencie jest stworzenie zrdwnowazonego,
dostepnego iprzyjaznego oraz zintegrowanego systemu transportu publicznego w Poznariskim
Obszarze Metropolitalnym.

Programy ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan

Ze wzgledu na przekroczenie stezania dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz docelowego dla
benzo(a)pirenu w 2013 roku weszty w zycie uchwaty ustalajgce 2 programy ochrony powietrza
(Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej i aglomeracji miasto Poznan) obejmujgce
tereny MOF. W ramach dziatan naprawczych majacych na celu redukcje emisje pytu zawieszonego
PM10 oraz benzo(a)pirenu w ramach realizacji obowigzujacych programéw zaproponowano, m.in.:

— zmniejszanie strat przy przesyle energii przez modernizacje sieci cieplnych;

— ograniczenie emisji z indywidualnych systeméw grzewczych poprzez likwidacje starych
kottow (poprzez podtgczenie do sieci cieplnej lub zastosowanie ogrzewania elektrycznego)
lub ograniczenie emisji (poprzez zmiane paliwa, wymiane starych kottéw na nowe
niskoemisyjne);

¥ http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/file/3f8e/5etap_v_koncepcja_ztp.pdf
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ograniczenie zuzycia produkowanej energii i poprzez to ograniczenie emisji na obszarze
przekroczen poprzez termoizolacje budynkéw;

wykorzystanie alternatywnych zrédet energii w postaci kolektoréw stonecznych, pomp ciepta
lub wykorzystania energii wiatru, ktére stanowityby uzupetniajace zrédta pozyskiwania
energii cieplnej.

Dodatkowo okreslono dziatania majgce na celu redukcje emisji pytu zawieszonego PM10 z transportu

samochodowego (emisji liniowej) poprzez:

rozwdj publicznego transportu zbiorowego;
poprawe stanu technicznego drdg istniejgcych;
budowe obwodnic, w celu wyprowadzenia emisji poza obszary o gestej zabudowie;

zmiane S$rodkéw transportu komunikacji miejskiej zasilanych olejem napedowym na
autobusy elektryczne i autobusy hybrydowe;

tworzenie przyjaznych dla s$rodowiska stref ograniczonego transportu, popularyzacje
transportu zbiorowego oraz rowerowego.

Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego uchwatg Nr X1/316/15 z dnia 26 pazdziernika 2015 r. przyjat

rowniez "Program ochrony powietrza w zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja

poznanska, ktdrego integralng czes¢ stanowi plan dziatan kréotkoterminowych w zakresie pytu PM10".

W ramach dziatan naprawczych, ktére majg na celu przywrdcenie standardéw jakosci powietrza

w zakresie stezen pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu zaproponowano, m.in.:

obnizenie emisji z ogrzewania indywidualnego w obszarach bilansowych Al (Stare Miasto
i Chwaliszewo), C6 (tazarz) oraz C1 (Wilda Pétnocna) Miasta Poznania;

obnizenie emisji z ogrzewania indywidualnego w pozostatych obszarach bilansowych Miasta
Poznania;

obnizenie emisji komunikacyjnej — utworzenie strefy ograniczonego ruchu lub strefy
uspokojonego ruchu na terenie Miasta Poznania;

dziatania w zakresie edukacji ekologicznej (m.in. w zakresie korzysci jakie niesie dla
Srodowiska korzystanie ze zbiorowego systemu komunikacji lub alternatywnych systemoéw
transportu).

Ponadto w dokumencie wskazano dziatania w zakresie transportu uwzglednione w Programie

Ochrony Powietrza, wynikajgce z innych dokumentéw strategicznych:

obnizenie emisji komunikacyjnej — system transportu publicznego (m.in.: wprowadzenie
wspdlnego i atrakcyjnego cenowo biletu na przejazdy aglomeracyjne, prowadzenie polityki
cenowej optat za przejazdy zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego,
rozwdj i zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu publicznego, budowa nowych
i modernizacja istniejgcych weztéw przesiadkowych);

rozwdj zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym (m.in.: dalsze doskonalenie
systemu zarzadzania i sterowania ruchem poprzez stosowanie rozwigzan opartych o ITS,
rozwdj metod i Srodkéw nadzoru ruchu pojazdéw na liniach komunikacyjnych);

obnizenie emisji komunikacyjnej — system bezpiecznych parkingéw;
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— obnizenie emisji komunikacyjnej — rozwdj infrastruktury rowerowej (m.in.: budowa odcinkéw
drdég rowerowych pozwalajgcych na potaczenie w jeden cigg drdg juz istniejacych, szczegdlnie
w centrum miasta, budowa parkingéw rowerowych).

2.4. Dokumenty lokalne

Analizie poddano wybrane, najwazniejsze dokumenty strategiczne na poziomie miast, gmin oraz
powiatu poznanskiego objetych Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej i wchodzgcych w sktad
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania. Dokumenty poddane analizie zostaty wymienione
W ponizszej.

Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego Aglomerac;ji Poznar’1skiej3'1

Studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego aglomeracji poznanskiej powstato zgodnie
z wytycznymi zawartymi w Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej - Metropolia Poznan 2020.

Prezentowane Studium realizuje trzy zasadnicze cele:

— Cel diagnostyczny: rozpoznanie struktury przestrzennej zasobdw przyrodniczych
i potencjatéw  spoteczno-gospodarczych  aglomeracji, przedstawienie rozmieszczenia
i dynamiki zjawisk w kluczowych dla jej funkcjonowania dziedzinach, takich jak: sSrodowisko
przyrodnicze, uzytkowanie ziemi, zabudowa mieszkaniowa, demografia, sie¢ osadnicza,
zagospodarowanie turystyczne, tereny aktywizacji gospodarczej, infrastruktura spoteczna
i techniczna oraz identyfikacja polityk przestrzennych realizowanych przez gminy na obszarze
aglomeracji poznanskiej,

— Cel aplikacyjny: wskazanie na kluczowe problemy rozwoju przestrzennego, deficyty
zagospodarowania przestrzennego w skali catej aglomeracji i sposoby ich rozwigzywania,

— Cel integracyjny i edukacyjny: zebranie tematycznego zestawu informacji przestrzennych,
dotad ograniczonego do obszaréw gminnych, umozliwiajagcego monitorowanie sytuacji
i zmian przestrzennych w skali catej aglomeracji.

Studium zaktada kreowanie rozwoju w réznych dziedzinach zwigzanych z mobilnoscig miejska,
w sposéb szczegdlny w ramach Infrastruktury transportowej wskazuje do realizacji nastepujgce
dziatania:

Transport drogowy:

— budowa Il ramy komunikacyjnej o klasie drogi GP - trasa ta pozwoli odcigzy¢ ruch
w Srédmieéciu Poznania, co sprawi, ze mozliwa bedzie zmiana organizacji ruchu na tym
obszarze; obnizenie poziomu hatasu i zanieczyszczen w miescie, co wptynie na podniesienie
jakosci zycia mieszkancow,

— inwestycje w Inteligentne Systemy Sterowania Ruchem, ktdrych dziatanie przyczyni sie do
zmniejszenia kongestii i komunikacyjnej w Poznaniu,

— podniesienie wydatkdw na utrzymanie drég w zwigzku z rokrocznym pogarszaniem sie jakosci
infrastruktury zwigzanym z lawinowym wzrostem liczby samochoddéw w aglomeracji,

*! http://planowanie.metropoliapoznan.pl/upload/surpap_cd.pdf
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— powigzanie sieci drogowej z innymi rodzajami transportu (szczegdlnie transportem
szynowym) w celu stworzenia weztéw przesiadkowych dla oséb dojezdzajgcych do Poznania
z terenu powiatu,

— poprawa jakosci drég, ktdra wptynie na poziom bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

Transport kolejowy:

wpiecie uktadu kolejowego Poznania do europejskiego systemu szybkich kolei (duzy nacisk na

budowe linii duzej predkosci do Berlina),

— modernizacja tradycyjnej sieci kolejowej aglomeracji, szczegdlnie w aspekcie podnoszenia jej
przepustowosci, skrocenia czasu podrdzy i poprawy bezpieczenstwa podréznych,

— uruchomienie kolei metropolitalnej (w ramach Kolei Wielkopolskich lub jako osobny
podmiot), zintegrowanej z transportem autobusowym, kursujgcej w regularnych odstepach
czasowych, oferujacej szybki dojazd z Poznania do gmin aglomeracji, z wtasnym systemem
informacji pasazerskiej,

— lokalizacja osiedli, duzych zaktadow przemystowych i firm ustugowych w odlegtosci nie
dalszej niz 1000 m od przystankéw kolejowych,

—  rozwoéj weztdw przesiadkowych (szczegdlnie w miastach aglomeracji) i ich zintegrowanie
z pozostatymi srodkami transportu (transportem publicznym, systemem P&R),

— promocja kolei jako najszybszego, ekologicznego, dostepnego i taniego srodka transportu

oraz stosowania polityki propagujacej transport kolejowy w aglomeracji.

Transport publiczny:

— integracja komunikacji publicznej w aglomeracji poznanskiej poprzez wspdlny system
taryfowo-biletowy, ustalanie wielkosci ustug przewozowych, kontroli jakosci i efektywnosci
ustug, ustalanie przebiegu linii komunikacyjnych oraz lokalizacji przystankdéw, dystrybucji
biletéw oraz kontroli uiszczania optat za przejazdy srodkami transportu zbiorowego,

— budowa sieci przystankowej,

—  rozwdj podrdzy faczonych — rower + komunikacja publiczna oraz samochéd + komunikacja
publiczna i wyposazenie weztdw przesiadkowych w miejsca do zaparkowania, stojaki do
przypiecia rowerdw, o$wietlenie, monitoring,

— dziatalno$¢ promocyjna i edukacyjna, budujgca sSwiadomosé ekologiczng mieszkancéw,
a takze propagujaca energooszczedne sposoby podrdzowania.

Projekt Koncepcji  kierunkbw  rozwoju przestrzennego  Metropolii  Poznan
(projekt - luty 2015 r.)*

Koncepcja Kierunkéw Rozwoju Przestrzennego Metropolii Poznan (KKRMP) stanowi realizacje
zapisow ,,Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej”. Opracowanie przyczynia sie miedzy innymi do
realizacji zapisdw strategicznego programu: Metropolitalny system informacyjny, ktérego celem jest
stworzenie metropolitalnej platformy informacji przestrzennej. Gtéwnym celem dokumentu jest
stworzenie spdjnej, zdefiniowanej obszarowo i promujacej zintegrowane podejscie do rozwigzywania
problemdéw rozwojowych, koncepcji kierunkdw rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan, a takze

*2 http://planowanie.metropoliapoznan.home.pl/planowanie/dokumenty/
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opracowanie zasad wdrazania ustalen Koncepcji do studiéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planédw zagospodarowania
przestrzennego.

Koncepcja wskazuje na kierunki rozwoju transportu istotne z punktu widzenia mobilnosci miejskiej,
a mianowicie:

Transport drogowy:

— budowa i rozbudowa drdg szybkiego ruchu m.in. autostrady A2 do 3 paséw ruchu na odcinku
Poznan Zachdd — Poznan Wschéd, drogi ekspresowej S11 na odcinkach: Poznan Pétnoc —
granica metropolii (Parkowo) oraz Kérnik Potudnie — granica metropolii (Sroda Wielkopolska),
drogi ekspresowej S5 na odcinku: Poznan Zachdd — granica metropolii (Koscian),

— budowa drogi krajowej stanowigcej obwodnice pétnocno-wschodnig miasta Poznania od Sll
wezta Poznan Pétnoc do S5 wezet Iwno lub Kleszczeowo lub Kostrzyn,

— budowa Il ramy komunikacyjnej jako obwodnicy Poznania,

— budowa i przebudowa drég powiatowych w tym m.in. budowa obwodnic: Pobiedzisk,
Swarzedza oraz Gtuchowa i Chompcic Czapur czy tez budowa nowego mostu na Warcie
w Czerwonaku,

— budowa dwupoziomowych skrzyzowan z liniami kolejowymi w Luboniu (Lasku), Mosinie,
Poznaniu Debiec - w budowie - oraz w Poznan Janikowe (Pleniska), Kostrzynie, Koninku,
Pobiedziskach i Suchym Lesie.

Transport kolejowy:

modernizacja i podnoszenie parametréw infrastruktury kolejowych,

— rozbudowa uktadu torowego Poznanskiego Wezta Kolejowego (PWK),

— ograniczenie kolizyjnosci potudniowej gtowicy stacji Poznan Gtéwny, zwiekszenie
przepustowosci stacji Poznan Staroteka,

— budowa tgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi: nr 354 w kierunku Pity i nr 395 towarowa
obwodnicg Poznania,

— budowa linii KDP przebiegajacej przez metropolie na kierunku wschéd — zachéd,

— budowa jednotorowej, niezelektryfikowanej linii kolejowej do Tarnowa Podgérnego,

— utworzenie Poznariskiej Kolei Metropolitalnej (siedem tras PKM),

— budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych przy przystankach kolejowych.

Transport tramwajowy:

— dziatania w postaci rozbudowy i modernizacji infrastruktury tramwajowej w celu stworzenie
docelowego ukfadu transportowego, ktéry pozwoli na podniesienie jakos$ci przemieszczania
sie i poprawe dostepnosci transportu publicznego na obszarze metropolii, a takze bedzie
konkurencyjny w stosunku do transportu samochodowego.

Transport publiczny:

— poprawa dostepnosci transportu publicznego w Metropolii Poznan poprzez budowe nowych
przystankéw kolejowych i tramwajowych,

— dostosowanie lokalizacji przystankéw do istniejgcej i powstajgcej zabudowy,

— zapewnienie bezpiecznej drogi do przystankdw, infrastruktury przystankowej o wysokiej
jakosci oraz taboru dostepnego réwniez dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
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— zapewnienie priorytetu dla transportu publicznego w ruchu ulicznym,

— ograniczenie ruchu samochodowego na odcinkach o kluczowym znaczeniu dla
funkcjonowania sieci transportu publicznego,

— przeniesienie czesci potokéw pasazerskich na kolej metropolitalng (poprzez dostosowanie
rozktadow jazdy i przebiegu linii autobusowych),

— budowa jednego, wspdlnego dla wszystkich przewoznikdw systemu informacji pasazerskiej,

— budowa/rozbudowa weztéw przesiadkowych,

— promocja transportu publicznego jako przyjaznej Srodowisku formy transportu, ktéra
ograniczy poziom zanieczyszczen i kongestie.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania
na lata 2014 - 2025%

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transport Zbiorowego (zwany tez potocznie Planem
transportowym) jest dokumentem planistycznym, stanowigcym prawo miejscowe, okreslajgcym
kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie miasta
Poznan. Wymodg jego sporzadzenia naktada na organizatora przewozéw uzytecznosci publicznej
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Nadrzednym celem Planu jest zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej w Poznaniu oraz w gminach powiatu poznanskiego, aby zapewnié¢ rozwdj transportu
w Aglomeracji dla osiggniecia celdow zaréwno ekologicznych jak i spotecznych oraz gospodarczych.

Plan transportowy to dokument okreslajgcy w szczegdlnosci:

— sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

— ocene i prognozy potrzeb transportowych,

— przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

— preferencje dotyczace wyboru rodzajow srodkéw transportu,

— zasady organizacji rynku przewozéw,

— pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

— publicznej,

— przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Istotne z punktu widzenia rozwoju transportu na terenie miasta Poznan s dziatania majace na celu:

— rozwdj systeméw transportu zbiorowego, w tym np. BRT (Bus Rapid Transit),
prowadzonych w zarezerwowanej przestrzeni,

— integracja systemu transportu miejskiego z transportem podmiejskim i aglomeracyjnym,
w tym budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

— przytaczenie Poznania do sieci Kolei Duzych Predkosci.

Na etapie przygotowywania tego dokumentu wykonane zostaty kompleksowe badania ruchu na
obszarze obejmujgcym M. Poznan oraz Powiat Poznanski. Przeprowadzone na tym obszarze pomiary

* Uchwata Rady Miasta Poznania nr LXrV71010/VI/2014 z dnia 18 marca 2014 r.: http://www.plantap.pl/plan-transportowy-dla-miasta-
poznania-2014-2025/
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ruchu, badania ankietowe, badania telefoniczne CATI, byty ukierunkowane na pozyskanie szerokiej
bazy danych systemu transportowego i stanowity konieczne tto dla opracowania planu
transportowego. W ramach opracowania powstaty bazy i narzedzia stuzgce do analiz transportowych,
studidw wykonalnosci, prognoz ruchowych i innych opracowan zwigzanych z transportem. Peten
raport z badan z 2013 roku przedstawiony jest w dokumencie , Badania i opracowanie Planu
Transportowego Aglomeracji Poznanskiej. Etap I” 3

Standardy Dostepnosci Miasta Poznania (dla oséb z niepetnosprawnosciami) - projekt

Dokument zawierajacy zbiér zasad dla projektantéw, ktérego celem jest tworzenie przestrzeni
publicznej przyjaznej wszystkim osobom, a szczegdlnie osobom z niepetnosprawnosciami, osobom
starszym czy rodzicom z wdzkami dzieciecymi. Tym samym Standardy zapobiegajg powstawaniu
barier architektonicznych i funkcjonalnych juz na etapie projektowania. Dotyczg one wielu obszaréw,
w tym m.in. przej$¢ dla pieszych, przejs¢ podziemnych i naziemnych, terendw rekreacyjnych czy
transportu publicznego. Standardy szczegétowo okreslajg zalecenia dotyczace: platform
przystankowych, infrastruktury przystankowej, taboru komunikacji miejskiej, a takie systemodw
transportowych - rekomendacje do tablic ITS i stosunku dZzwieku oraz komunikatéw gtosowych.
Uwzglednienie zapiséw Standarddw w zakresie zakupu taboru oraz organizacji transportu
publicznego przyczyni sie do wiekszej partycypacji w zyciu Miasta wszystkich grup spotecznych oraz
poprawi jakos¢ zycia mieszkancéw catej metropolii.

Strategie rozwoju wszystkich Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Podstawg rozwoju gmin jest Strategia, ktéra okresla misje oraz cele i kierunki dziatania
w perspektywie najblizszych lat. Jest to dtugookresowy plan dziatania, okreslajgcy strategiczne cele
i kierunki dziatania gmin, ktdére sg niezbedne dla realizacji przyjetych zamierze rozwojowych.
Ustalenia zawarte w Strategii stanowig podstawe do prowadzenia przez witadze gminy
dtugookresowe]j polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Ponadto Strategia wskazuje, jakie s3
najwazniejsze do rozwigzania problemy spoteczne, gospodarcze, infrastrukturalne i ekologiczne, na
ktérych powinna byé¢ skoncentrowana Rada Gminy. Dziatania w obszarze infrastrukturalnych
okreslone w Strategiach Rozwoju Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania (Metropolii
Poznan) majg na celu polepszenie standardu i jakosci komunikacyjnej.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Strategii Rozwoju Gmin z elementami planu
mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujgce dokumenty:

— Strategia Rozwoju Spoteczno - Gospodarczego Miasta i Gminy Buk 2004 — 2015 (uchwata
nr XX/139/08 Rady Miasta i Gminy Buk z dnia 29 stycznia 2008 r.)'35 oraz Strategia Rozwoju
Spoteczno — Gospodarczego Miasta i Gminy Buk na lata 2016-2025 (projekt),

— Strategia Rozwoju Gminy Czerwonak na lata 2012 — 2020 (uchwata Nr 132/XVIl/2012 Rady
Gminy Czerwonak),*

— Strategia Rozwoju Gminy Dopiewo na lata 2016-2025 (uchwata nr XVII/233/16 z dnia 21
marca 2016r.),%’

* http://www.plantap.pl/assets/Uploads/Tekst-etap-I.pdf
* http://bip.buk.gmina.pl/content.php?cms_id=27| |m=1
* http://bip.czerwonak.pl/public/?id=49164
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— Strategia Rozwoju Gminy Komorniki na lata 2013-2020 (uchwata nr XXXV/302/2013 Rady
Gminy Komorniki z dnia 18 kwietnia 2013 r.),*

— Strategia Rozwoju Gminy Kostrzyn na lata 2015-2022 (uchwata nr XVII/132/2016
Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 25 lutego 2016 r.),*

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Kérnik na lata 2008-2017 (uchwata nr XXI/212/2008
Rady Miejskiej w Kérniku z dnia 26 marca 2008r.),

— Strategia Rozwoju Miasta Lubon na lata 2008-2017 (uchwata nr XXIV/132/2008 z dnia
15 pazdziernika 2008r.),**

— Strategia Rozwoju Gminy Mosina 2020+ (uchwata nr LV/383/14 Rady Miejskiej w Mosinie
z dnia 30 stycznia 2014 r.),"

— Strategia Rozwoju Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XXIX/290/2013 Rady Miejskiej
w Murowanej Goslinie z dnia 24 wrzesnia 2013 roku),*

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Oborniki na lata 2016-2020 (uchwata nr XXI1/342/16 Rady
Miejskiej w Obornikach z dnia 11 maja 2016r.),**

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Pobiedziska na lata 2012-2022 (uchwaty nr XIX/299. /13

—  Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia 31.01.2013r.),*

— Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030 (uchwata nr LX/929/V1/2013 Rady Miasta
Poznania z dnia 10 grudnia 2013r.),*

— Strategia rozwoju miasta Puszczykowa na lata 2010 -2020 (uchwata nr 254/09/V Rady Miasta
Puszczykowa z dnia 25 listopada 2009 r.),"’

— Strategia Rozwoju Gminy Rokietnica na lata 2014-2020 (uchwata nr LI/456/2014 Rada Gminy
Rokietnica z dnia 30 czerwca 2014 r.),48

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Skoki na lata 2014-2020 (uchwata nr XXXiX/297/2014 Rady
Miejskiej Gminy Skoki z dnia 23 wrzesnia 2014r.),*

— Strategia Rozwoju Gminy Steszew na lata 2016 — 2026 (uchwata nr Xiv/138/2016 Rady

Miejskiej Gminy Steszew z dnia 12 kwietnia 2016 r.),”°

Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013 — 2022,

— Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Gminy Swarzedz - Swarzedz 2020 (uchwata
nr XIX/167/2011 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 29 listopada 2011r.),**

— Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Szamotuty na lata 2014-2020 (uchwata nr XLII/528/2014
Rady Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 20 stycznia 2014r.),>

% http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=8971

% http://www.komorniki.pl/asp/pliki/aktualnosci_przenoszone/20130405_strategia_konsultacje_1_.pdf

% http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/bip/prawo-lokalne/uchwaly/kadencja-2014-2018/xvii-sesja-25.02.2016.htmI?pid=8093

“ http://kornik.pl/Image/files/komunikaty/3%20XXX_212_2008_strategia2008-2017.pdf

! http://www.bip.lubon.pl/content.php?cms_id=1505

*? http://bip.mosina.pl/zasoby/files/rada/kadencja2010-2014/uchwaly/zalacznik_do_uchwaly_nr_Iv-383-14_cz1.pdf

* http://murowana-goslina.pl/dla-mieszkancow/urzad/publikacje/2316-strategia-rozwoju-miasta-i-gminy-murowana-goslina.html
* http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16621.html
“http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=13&typ=menu&menu=92&id=6394&str=1
**http://www.poznan.pl/mim/main/strategia-rozwoju-miasta-poznania-do-roku-2030-aktualizacja-2013,p,14886,26640,26644.html
*’ http://www.puszczykowo.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=670&Itemid=220

*8 http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=301724

* http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=6907

0 http://www.steszew.pl/asp/pliki/2016_cz1/strategia_rozwoju_gminy_steszew.pdf

*! http://www.swarzedz.pl/fileadmin/Pliki_info/Pliki_info_2011/aaa_Strategia_rozwoju_spoleczno-
gospodarczego_GminySwarzedz_na_lata_2011-2020.pdf

38



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

— Strategia Rozwoju Gminy Srem na lata 2013-2020 (uchwata nr 317/XXXIV/2013 Rady
Miejskiej w Sremie z dnia 25 kwietnia 2013 r.),53

— Strategia Rozwoju Gminy Tarnowo Podgdrne (uchwata nr LI/483/2009 Rady Gminy Tarnowo
Podgdrne z dnia 30 czerwca 2009 r.).>*

*2 http://bip.szamotuly.pl/Article/id,1033.html

%3 http://www.srem.pl/getattachment/Dla-mieszkanca/O-Sremie/Strategia-rozwoju-2013-2020/Strategia-Rozwoju-Gminy-Srem-2013-
2020.pdf.aspx

** http://www.tarnowo-podgorne.pl/fileadmin/pliki/Studium__Strategia__PRL/475_772689357.pdf
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Tabela 3 Tabela korelacji i spojnosci celéw ujetych w Strategiach Rozwoju z elementami mobilnosci miejskiej PZMM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementow mobilnosci miejskiej

Strategie Rozwoju Gmin  ,hiorowy  transport  Inter-  bezpieczeris  transport  logistyka  zarzadzanie inteligentne  wdrazanie  promoca
Metropolii Poznan transport niezmotoryzowany modalnosé two ruchu drogowy mobilnoscig systemy nowych ekologicznie czystych
pasazerski drogowego transportowe wzorcéw i energooszczednych
uzytkowania pojazdéw
Miasto i Gmina Buk + + + + +
Gmina Czerwonak + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + + + +
Miasto i Gmina Kérnik + + + + + + + +
Gmina Kostrzyn + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + + +
Miasto i Gmina Szamotuty + + + + + + + 4
Miasto i Gmina Skoki + + + + + + + o
Gmina Mosina + + + + +
Gmina Murowana Goslina + + + + + + + o
Miasto i Gmina Oborniki + + + + + +
Gmina Pobiedziska + + + + + + +
Gmina Puszczykowo 4 + + + + + + + + +
Gmina Rokietnica 4 + + + + + + +
Gmina Srem + + + + + + + ¥
Gmina Steszew + + + + + + + +
Gmina Suchy Las + + + + + + + +
Gmina Tarnowo Podgorne + +
Miasto Poznan + + + + + + + + + +
Gmina Komorniki + + + + + + + +
Miasto i Gmina Swarzedz + + + + + + 4 +

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos$é celéw Strategii Rozwoju Gmin Metropolii Poznan
z elementami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania.

Plany Gospodarki Niskoemisyjnej Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajacym gtéwne cele
i kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej, ograniczenia
emisji zanieczyszczen, w tym rowniez gazéw cieplarnianych. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej jest
zintegrowanym planem dziatan majagcym na celu osiggniecie standardéw jakosci powietrza
w perspektywie do 2025 roku.

Dziatania okreslone w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej Gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania (Metropolii Poznan) majg na celu ograniczenie zanieczyszczern do powietrza i poprawe
jakosci powietrza na terenie 22 gmin, w tym na terenie Miasta Poznan i Powiatu Poznanskiego.

W Tabela 4 przedstawiono analize zgodnosci Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej Gmin Metropolii
z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujace dokumenty:

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Buk (uchwata nr XX/133/2016 Rady Miasta
i Gminy Buk z dnia 31 maja 2016 r.),”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak (uchwata nr 193/XX/2016 Rady Gminy
Czerwonak z dnia 28 kwietnia 2016 r.),*®

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo (uchwata nr XV/210/16 Rady Gminy
Dopiewo z dnia 1 lutego 2016 r.),>’

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Kleszczewo (uchwata nr XVI/116/2016 Rady Gminy
Kleszczewo z dnia 22 marca 2016 r.),58

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Komorniki (uchwata nr XIX/210/2016 Rady Gminy
Komorniki z dnia 31 marca 2016 r.),59

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Kostrzyn (uchwata nr XVIII/140/2016 Rady
Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 29 marca 2016 r.),%

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Kérnik (uchwata nr XIX / 242 / 2016 Rady
Miasta i Gminy Kdrnik z dnia 23 marca 2016 r.),61

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubon (uchwata nr XX/121/2016 Rady Miasta
Lubon z dnia 19 maja 2016 r.),*

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Mosina (uchwata nr XXXVII/333/16 Rady Miejskiej
w Mosinie z dnia 29 wrzeénia 2016 r.),°

*http://bip.buk.gmina.pl/content.php?cms_id=244

% http://bip.czerwonak.pl/public/get_file_contents.php?id=260323

* http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=8864

*8 http://bip.kleszczewo.pl/?a=6436
**http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/adrianna/uchwaly_rady_gminy_2016/zal._do_uch._dot._planu_gospodarki_niskoemisyjnej_gminy_k
omorniki.pdf

% http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/zasoby/files/kadencja_2014_- 2018/18_sesja_-_2016/zal_do_uchwaly_140_zmiana_pgn.pdf

o http://bip.kornik.pl/kornikm/bip/organy-wladzy-publicznej/rada-miasta-i-gminu-vii-kadencja-2014-2018-od-stycznia-2016r-nazwa-
wlasna-rada-miasta-i-gminy-kornik/sesje-protokoly-uchwaly-interpelacje/uchwaly-rady-miejskiej2/programy-strategiel.htmi

&2 http://bip.lubon.pl/content.php?cms_id=3356

% http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2014-20181/xxxiii-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-30.05.2016-r..htmI?pid=10446
http://bip.mosina.pl/zasoby/files/rada/kadencja_2014-2018/uchwaly/uchwala_nr_333.pdf

41


http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2014-20181/xxxiii-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-30.05.2016-r..html?pid=10446

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XVI11/162/2016 Rady
Miejskiej w Murowanej Goslinie z dnia 22 marca 2016 r.),64

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki (uchwata XXII/331/16 Rady
Miejskiej w Obornikach z dnia 11 maja 2016 r.),65

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Pobiedziska (uchwata nr XXVI1/242/2016
Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia 21 kwietnia 2016 r.),*®

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Poznania (uchwata nr XXV/339/VIl/2016 Rady
Miasta Poznania z dnia 23 lutego 2016 r.),67

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Puszczykowo (uchwata nr 120/16/VII Rady Miasta
Puszczykowa z dnia 22 marca 2016 r.),%

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica (uchwata nr XX1/212/2016 Rady Gminy
Rokietnica z dnia 30 maja 2016 r.),%

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Skoki (uchwata nr XVIII/130/2016 Rady
Miejskiej Gminy Skoki z dnia 24 marca 2016 r.),”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Steszew (uchwata nr XV/147/2016 Rady Gminy
Steszew z dnia 11 maja 2016r.),”*

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Suchy Las (uchwata nr XVII/188/16 Rady Gminy
Suchy Las z dnia 24 marca 2016 r.),”?

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Swarzedz (uchwata nr XXIV/242/2016 Rady
Miejskiej w Swarzedzu z dnia 21 czerwca 2016 r.),”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Szamotuty (uchwata nr XIX/201/2016 Rady
Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 25 kwietnia 2016 r.),”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Srem (uchwata nr 214/XXI1/2016 Rady Miejskiej
w Sremie z dnia 9 czerwca 2016 r.),”

— Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Tarnowo Podgérne (uchwata nr XXI1X/403/2016 Rady
Gminy Tarnowo Podgdrne z dnia 28 czerwca 2016 r.),”

—  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Powiatu Poznariskiego (projekt)””.

& http://bip.murowana-goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/318781/files/162_2016.pdf

® http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16628.html

% http://www.pobiedziska.pl/ftp/2015/xii-pgn-pobiedziska.pdf

¢ http://bip.poznan.pl/bip/uchwaly/xxv-339-vii-2016-z-dnia-2016-02-23,61199/

% http://www.puszczykowo.pl/images/2015/PGN/rozdzia%20xv-puszczykowo. pdf

% http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=360999

" http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=8212

! http://www.steszew.pl/asp/pliki/2015_cz1/plannisko2015.pdf

72 http://bip.suchylas.pl/uchwala/145/XVII-188-16/

7 http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2016/242_2016.pdf

" https://www.szamotuly.pl/files/file/aktualnosci/2015-09-30-Gospodarka-niskoemisyjna/Rozdzial-XXI-Plan-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-
Miasta-i-Gminy-Szamotuly.pdf

”® http://umsrem.bip.eur.pl/public/get_document_contents.php?id_contents=46007
"®http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/ochrona-srodowiska.html?pid=16566
"7 http://powiat.poznan.pl/wp-content/uploads/2015/09/Rozdziat_XIll_PGN_Powiat_Poznanski_CCE_2015-09-28.pdf
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Tabela 4 Tabela korelacji i spojnosci celéw objetych Planami Gospodarki Niskoemisyjnej z elementami mobilnosci miejskiej PZMM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementéw mobilnosci miejskiej

Plany Gospodarki  zbiorowy  transport  Inter-  bezpieczestwo  transport logistyka  zarzadzanie  inteligentne  wdrazanie  promoca
Niskoemisyjnej Gmin transport niezmotoryzowany modalnosé ruchu drogowy mobilnoscig systemy nowych ekologicznie
Metropolii Poznan pasazerski drogowego transportowe Wzorcow czystych i
uzytkowania energooszczednych
pojazdéw
Miasto i Gmina Buk + + + + + + +
Gmina Czerwonak + + + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + + + + +
Gmina Kleszczewo + + + + + + + + +
Miasto i Gmina Kérnik + + + + + + 1 + +
Gmina Kostrzyn + + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + + + + +
Miasto i Gmina Szamotuty + + + + + 4 4
Miasto i Gmina Skoki + + + + + + 4
Gmina Mosina + + + + + + + + + +
Gmina Murowana Goslina + + + + + + 1 + +
Miasto i Gmina Oborniki + + + + + + + +
Gmina Pobiedziska + + + + + + + + +
Gmina Puszczykowo + + + + + + + + +
Gmina Rokietnica + + + + + + + + +
Gmina Srem + + + + +
Gmina Steszew + + + + + + + + 4
Gmina Suchy Las + + + + + + + + + +
Gmina Tarnowo Podgérne + + + + + + +
Miasto Poznan + + + + + + + + + +
Gmina Komorniki + + +
Miasto i Gmina Swarzedz + + + + + + + + + +
Powiat Poznanski (projekt) + + + + + + + 4

Zrédto: opracowanie wtasne
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ celéw PGN Gmin Metropolii Poznan z elemnetami Planu
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.

Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Suplement do Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej)

Niektére samorzady Metropolii Poznan stojgc przed wyzwaniami zwigzanymi z realizacjg projektow
dotyczacych mobilnosci miejskiej zdecydowaty sie na przygotowanie suplementéw do Plandéw
Gospodarki Niskoemisyjnej szerzej opisujgcych poszczegdlne elementy zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej (w zakresie m.in. diagnozy stanu istniejgcego, okreslenia celdow i proponowanych zadan
inwestycyjnych i pozainwestycyjnych). Gtdwnym celem dziatan w zakresie mobilnosci jest
zwiekszenie dostepnosci wszystkich obszaréw gmin, stanowigcych element miejskiego obszaru
funkcjonalnego Poznania oraz zapewnienie wysokiej jakosci przemieszczania sie zgodnymi z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, ktére obejmuje dojazd do miejskiego obszaru funkcjonalnego i przejazd
w jego obrebie.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Suplementéw do Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujgce dokumenty:

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak (uchwata nr 193/XX/2016 Rady Gminy Czerwonak z dnia
28 kwietnia 2016r.),”®

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo (uchwata nr XX/284/2016 Rady Gminy Dopiewo z dnia
27 czerwca 2016 1.),”

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej

— Gminy Kleszczewo (uchwata nr XVI/116/2016 Rady Gminy Kleszczewo z dnia 22 marca
2016 r.),%°

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Komorniki (uchwatg nr XVI1/179/2016 Rady Gminy Komorniki z dnia
4 lutego 2016 r.),*

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Lubonn (uchwata nrXX/121/2016
Rady Miasta Lubor z dnia 19 maja 2016 r.),**

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej - Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy Kostrzyn (uchwata nr XX/155/2016 Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn
z dnia 24 maja 2016 1.),%

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Mosina (uchwata nr XXXIII/259/16 Rady
Miejskiej w Mosinie),®

78 http://bip.czerwonak.pl/public/get_file_contents.php?id=260325

7 http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?a=9259

B ttps://kleszczewo.pl/kleszczewo/Image/File/PGN%20Kleszczewo%202016_Mobilnosc%20Miejska_wer_5A.pdf

& http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/adrianna/uchwaly_rady_gminy_2016/zal._do_uch._nr_226_suplement_do_planu_gospodarki_nisko
emisyjnej_gminy_komorniki.pdf

& http://bip.lubon.pl/content.php?cms_id=3356

8 http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/zasoby/files/kadencja_2014_- 2018/20_sesja_-
_2016/uchwaly/uchwala_155/zal_6_do_zal_do_uchwaly_pmm_(2).pdf
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

— Elementy zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Skoki (uchwata nr XIX/144/2016 Rady Miejskiej Gminy Skoki
z dnia 19 maja 2016 r.),*

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goslina (uchwata nr XVIIl/162/2016 Rady Miejskiej
w Murowanej Goslinie z dnia 22 marca 2016 r.),%

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki (uchwata XX11/331/16 Rady Miejskiej w Obornikach
z dnia 11 maja 2016r.),¥’

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Pobiedziska (uchwata nr XXVII/242/2016 Rady Miejskiej
Gminy Pobiedziska z dnia 21 kwietnia 2016 r.)®®

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Puszczykowo (uchwata Nr 132/16/VII
Rady Miasta Puszczykowa z dnia 24 maja 2016 r.),*°

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica (uchwata nr XXI/ 212 /2016 Rady Gminy Rokietnica z dn.
30.05.2016.),°

— Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (uchwata nr214/XXI1/2016 Rady Miejskiej
w Sremie z dnia 9 czerwca 2016 r.),91

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Suchy Las (uchwata nr XIX / 208 / 16 Rady
Gminy Suchy Las z dnia 19 maja 2016 r.),%

— Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Swarzedz w zakresie
Elementéw Mobilnosci Miejskiej(uchwata nr XXIV/242/2016 Rady Miejskiej w Swarzedzu
z dnia 21 czerwca 2016 r.),”

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Tarnowo Podgdrne (uchwata
nr XXIX/403/2016 Rady Gminy Tarnowo Podgérne z dnia 28 czerwca 2016r.).>*

& http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2014-20181/xxxiii-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-30.05.2016-r..htm|?pid=10446
& http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?a=8360

# http://bip.murowana-goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/328250/files/186_2016.pdf

¥ http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16628.html

& http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=submenu_aktualnosci.asp&typ=podmenu&menu=1&podmenu=448&s
tr=1&id=9471
®http://puszczykowobip.wokiss.pl/zasoby/files/rada_miasta/uchwaly/2016/uchwala_nr_132/zalacznik_do_uchwaly_nr_132.pdf

% http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=362550

! http://umsrem.bip.eur.pl/public/get_document_contents.php?id_contents=46007

*2 http://bip.suchylas.pl/uchwala/165/XIX-208-16/

* http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2016/242_2016.pdf

* http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/ochrona-
srodowiska.html?pid=16566
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Tabela 5 Tabela korelacji i spdjnosci celéw objetych Elementami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Planach Gospodarki Niskoemisyjnej z elementami mobilnosci
miejskiej PZMM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementow mobilnosci miejskiej

Elementy mobilnosci miejskiej

w Planach Gospodarki zbiorowy transport Inter- bezpieczeristwo  transport  logistyka zarzadzanie inteligentne wdrazanie promocja
Niskoemisyjnej Gmin transport niezmotoryzowany modalnos¢ ruchu drogowy mobilnoscia systemy nowych ekologicznie
Metronolii Poznari pasazerski drogowego transportowe wzorcéw czystych i
P uzytkowania energooszczednych
pojazdow
Gmina Czerwonak + + + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + + + + + +
Gmina Komorniki + + + + + + + + + +
Gmina Kleszczewo + + + + + + + + + +
Gmina Kostrzyn + + + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + + + + +
Miasto i Gmina Skoki + + + + + + +
Gmina Mosina + + + + + + + + +
Gmina Murowana Goslina + + + + + + +
Miasto i Gmina Oborniki + + + + + + + + + +
Gmina Pobiedziska + + + + + + + + + +
Gmina Puszczykowo 4 + + + + + + + +
Gmina Rokietnica + + + + + + + + "
Gmina Srem + + + B + + ~ "
Gmina Suchy Las + + + + + + + + + +
Miasto i Gmina Swarzedz + + + + + + + + + +
Gmina Tarnowo Podgérne + + + + + + + + + +

Zrédto: opracowanie wtasne
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos¢ celéow zawartych w Suplementach do Planéw Gospodarki
Niskoemisyjnej z elemnetami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wszystkich Gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Studium jest dokumentem strategicznym okreslajgcym polityke w zakresie gospodarki przestrzennej
oraz okreslajgcym dziatania na rzecz rozwoju zagospodarowania terendw gmin i miast, w tym
systemu komunikacji.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Studidw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano
nastepujgce dokumenty:

— Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
i gminy Buk (uchwata nr xii/54/07 Rady Miasta i Gminy Buk z dnia 26 czerwca 2007 r.
z pbzniejszymi zmianami),”

— Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czerwonak
(uchwata nr 406/LVI1/2010 Rady Gminy Czerwonak z dnia 16 wrzeénia 2010 r.),*

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dopiewo
(projekt),”

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kleszczewo
(uchwata nr XXXIV/254/2013 Rady Gminy Kleszczewo z dnia 30 pazdziernika 2013 r.),%

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Komorniki
(uchwata nr LII/348/2010 Rady Gminy Komorniki z dnia 25 pazdziernika 2010),”

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kostrzyn
(uchwata nr VI/37/2015 Rady Miejskiej Gminy Kostrzyn z dnia 26 marca 2015 r.),'®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Koérnik
(uchwata nr VI1/82/2015 Rady Miejskiej w Kérniku z dnia 29 kwietnia 2015 r.),"*

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Luboni
(uchwata nr XXX11/195/2013 Rady Miasta Lubor z dnia 23 maja 2013 r.),*®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Mosina
(uchwata nr LVI/386/10 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 25 lutego 2010 r.),'*

% http://www.buk.gmina.pl/pl/studium-kierunkow-i-uwarunkowan-zagospodarowania-przestrzennego.html

% http://bip.czerwonak.pl/public/?id=97885

%7 http://dopiewo.nowoczesnagmina.pl/?c=1037

% http://bip.kleszczewo.pl/?a=5430
#http://bip.komorniki.pl/zasoby/files/archiwum/biuletyn-informacji-publicznej/dokumenty-strategiczne/studium-uwarunkowan-/studium-
uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennegorngminy-komorniki/studium_komornik.pdf

1% http://bip.wokiss.pl/kostrzynm/bip/prawo-lokalne/uchwaly/kadencja-2014-2018/vi-sesja-26.03.20151.htmI?pid=7344

1ot http://bip.kornik.pl/kornikm/bip/organy-wladzy-publicznej/rada-miasta-i-gminu-vii-kadencja-2014-2018-od-stycznia-2016r-nazwa-
wlasna-rada-miasta-i-gminy-kornik/sesje-protokoly-uchwaly-interpelacje/uchwaly-rady-miejskiej2/planowanie-
przestrzennel.html?pid=7396&searched=Studium+uwarunkowa%C5%84&highlight=ajaxSearch_highlight+ajaxSearch_highlightl+ajaxSearc
h_highlight2

192 http://www.bip.lubon.pl/content.php?cms_id=2623

1% http://bip.mosina.pl/bip/prawo/uchwaly-rady/kadencja-2006-2010/Ivi-sesja-rady-miejskiej-w-mosinie-25.02.2010.htm|?pid=3388
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

— Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Murowana Goslina (Uchwaty Nr VIII/57/2015 Rady Miejskiej Murowanej Gosliny z dnia
28 kwietnia 2015 r.),"*

—  Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Oborniki
(projekt),'®

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Pobiedziska (uchwata nr V/40/2011 Rady Miejskiej Gminy Pobiedziska z dnia 24.02.2011
r.)'106

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania
(uchwata nr LXX11/1137/VI/2014 Rady Miasta z dnia 23 wrze$nia 2014 r.),"”’

—  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Puszczykowa
(projekt),'®

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Rokietnica
(uchwata nr X1/72/2011 Rady Gminy Rokietnica z dnia 27 czerwca 2011r.),"*”

—  Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Skoki
(uchwata nr XLVI/279/10 Rady Miejskiej Gminy Skoki z dnia 24. czerwca 2010 r.),**°

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Steszew
(uchwata nr XXX1X/333/2014 Rady Miejskiej Gminy Steszew z dnia 11 wrze$nia 2014 r.),""!

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Suchy Las
(uchwata nr X1/116/15 Rady Gminy Suchy Las z dnia 29 pazdziernika 2015 r.),*

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Swarzedz
(uchwata nr X/51/2011 Rady Miejskiej w Swarzedzu z dnia 29 marca 2011 r.),**®

— Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Szamotuty
(uchwata nr XLV/557/2014 Rady Miasta i Gminy Szamotuty z dnia 17 marca 2014 r.),"**

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Srem
(uchwata nr 33/V/2015 Rady Miejskiej w Sremie z dnia 26 lutego 2015 r.),**

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Tarnowo
Podgérne (uchwata nr Xl1/134/2011 Rady Gminy Tarnowo Podgérne z dnia 21 czerwca
2011r.). M

1% http://bip.murowana-goslina.pl/files/sites/47092/wiadomosci/318676/files/57_2015.pdf

1% http://bip.umoborniki.nv.pl/Article/get/id,16352.html
1O(’http://www.bip.pobiedziska.pl/asp/pl_start.asp?podmiot=&strona=14&typ=podmenu&typmenu:14&menu:161&id:164&str:1
97 http://bip.poznan.pl/bip/uchwaly/kadencja-2010-2014,8/Ixxii-1137-vi-2014-z-dnia-2014-09-23,53822/
%http://www.puszczykowo.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=3616:projekt-studium-uwarunkowa-i-kierunkow-
zagospodarowania-przestrzennego-puszczykowa&catid=1:aktualnoci&Itemid=249

1% http://bip.rokietnica.pl/public/get_file_contents.php?id=210623

"0 http://skoki.nowoczesnagmina.pl/?c=923

" http://bip.steszew.pl/upload/tekststudium2014be.pdf
http://bip.suchylas.pl/115/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennego/

3 http://bip.swarzedz.eu/fileadmin/BIP/Prawo/Uchwaly/2011/2011_51.pdf

" http://bip.szamotuly.pl/Article/get/id,28329.html

5 http://umsrem.bip.eur.pl/public/?id=118355

18 http://bip.tarnowo-podgorne.pl/biuletyn-informacji-publicznej/uchwaly-rady-gminy-prawo-lokalne/zagospodarowanie-przestrzenne-i-
gospodarka-nieruchomosciami/2010-20141/20111.htmI?pid=8279
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Tabela 6 Tabela korelacji i spdjnosci kierunkdw rozwoju ujetych w Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z elementami mobilnosci
miejskiej PZMM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wg elementow mobilnosci miejskiej

Studia uwarunkowari zbiorowy transport Inter- bezpieczedstwo  transport  logistyka  zarzadzanie inteligentne wdrazanie promocja
i kierunkow zagospodarowania transport niezmotoryzowany ~ modalnos¢ ruchu drogowy mobilnoscia systemy nowych ekologicznie
przestrzennego pasazerski drogowego transportowe wzorcoéw czystych i
uzytkowania energooszczednych
pojazdow
Miasto i Gmina Buk + + + + + +
Gmina Czerwonak + + + + + + + +
Gmina Dopiewo + + + + + +
Gmina Kleszczewo + + + + + +
Miasto i Gmina Kornik + + + +
Gmina Kostrzyn + + + + + + + +
Miasto Lubon + + + + + + 4 +
Miasto i Gmina Szamotuty + + + + + + +
Miasto i Gmina Skoki + + 4 + +
Gmina Mosina + £ + +
Gmina Murowana Goslina + + + + + +
Miasto i Gmina Oborniki + + + + +
Gmina Pobiedziska + + + + + + + +
Gmina Puszczykowo + + + + + + +
Gmina Rokietnica + + + + +
Gmina Srem + + + + + + + +
Gmina Steszew + + + + + +
Gmina Suchy Las + + + + + + + +
Gmina Tarnowo Podgérne + + +
Miasto Poznan + + + + + + + +
Gmina Komorniki + + + +
Miasto i Gmina Swarzedz + + + + + + +

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przeprowadzona analiza wykazata zgodnos$¢ celow zawartych w Studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gmin Metropolii Poznan z elementami Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.

Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych Poznanskiej Kolei

Metropolitalnej w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug

komplementarnych do komunikacji publicznej (Warszawa, lipiec 2015 r.)*"

Celem opracowania jest przygotowanie jednolitych wymagan dotyczacych weztéw przesiadkowych
i parkingdw w ramach projektu Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) oraz opracowanie koncepcji
Swiadczenia w poblizu weztéw przesiadkowych ustug publicznych i ustug komercyjnych
komplementarnych do transportu publicznego. Opracowanie zawiera opis elementéw tj.:

— funkcjonowanie i charakterystyka weztéw przesiadkowych PKM oraz
— zarzadzanie weztami przesiadkowymi PKM.

Koncepcja dotyczy weztéw przesiadkowych z parkingami zlokalizowanych przy istniejgcych stacjach
i przystankach kolejowych na obszarze miasta Poznan (z wytgczeniem stacji Poznan Gtéwny), gmin
powiatu poznanskiego, gmin: Oborniki, Skoki, Szamotuty, Srem, Pobiedziska, Biskupice, Pobiedziska
Letnisko oraz stacji Czempin i Sroda Wielkopolska. Opracowanie wyznacza zatozenia do
przygotowania projektéw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wraz
z koncepcjami modernizacji uktadéw drogowych na wskazanych przez gminy obszarach wokét
poszczegdlnych stacji i przystankéw PKM.

Koncepcja wskazuje na kierunki rozwoju weztdéw przesiadkowych istotne z punktu widzenia
mobilnosci miejskiej, a mianowicie:

— budowa parkingéw P&R,

— budowa parkingédw B&R,

— budowa zatok autobusowych,

— budowa stanowisk postojowych K&R,

— modernizacja perondéw kolejowych,

— wymiana nawierzchni ciggédw pieszych miedzy przystankami autobusowymi a stacjami
klejowymi oraz budowa nowych ciggow,

— przeniesienie przystankéw przelotowych w najblizsze otoczenie dworcéw kolejowych, wraz
z budowg niezbednej infrastruktury,

— przedtuzanie tras tramwajowych,

— instalacja sygnalizacji Swietlnej dla pieszych i pojazdéw,

— naprawa nawierzchni ulic przy stacjach kolejowych,

— wprowadzenie elementdéw systemu dynamicznej informac;ji pasazerskiej.

7 http://www.kolej.metropoliapoznan. pl/file/5c7b/koncepcja-budowy-funkcjonalnych-punktow-przesiadkowych-w-kierunku-zwiekszenia-

ich-dostepnosci-oraz-oferowania-uslug-komplementarnych-do-komunikacji-publicznej.pdf
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3. Uwarunkowania rozwoju mobilnosci na terenie Metropolii
Poznan

Tworzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wymaga okreslenia uwarunkowan rozwoju
mobilnosci na terenie Metropolii Poznan. Zgodnie z wytycznymi oraz potrzebami PZMM okreslone
zostaty:

— Strefa spoteczna
— Strefa gospodarcza
— Strefa przestrzenno-srodowiskowa.

Dzieki analizie wyeksponowane zostaly zagadnienia, ktdre determinowane s3 wielkoscig
i potencjatem tego obszaru. Wskazano réwniez potencjaty oraz gtéwne problemy funkcjonowania
i rozwoju Metropolii Poznan.

3.1. Sferaspoteczna

Strefa spoteczna warunkuje rozwéj kazdego obszaru funkcjonalnego. Waznym
czynnikiem zmian spotecznych na terenie Metropolii Poznan s procesy

2.0
I~ )
_ ..,.
demograficzne.
Metropolia Poznan zamieszkiwana jest przez 1 022 844 osoby (2015 r.) co l ' .

stanowi 2,7% ludnosci kraju oraz 29,4% ludnosci wojewddztwa wielkopolskiego.
Poznan jako miasto centralne koncentruje najwiekszg liczbe ludnosci obszaru

funkcjonalnego tj. 53,0% ludnosci tego obszaru. Srednia gestos¢ zaludnienia na tym obszarze wynosi
473,2 os./km’. Ze wzgledu na duze zréznicowanie mozemy wyrdzni¢ Miasto Luborn o najwyzszej
gestosci zaludnienia (2 2810s./km?) oraz Miasto i Gmine Skoki o najnizszej wartosci tego wskaznika
(47 0s./km?). Koncentracja ludnosci w centrum Metropolii Poznarh wptywa m.in. na wysoki poziom
zageszczenia ruchu, zjawisko kongestii obejmujace coraz wieksze tereny oraz pogorszenie warunkéw
jazdy. W zwigzku z tym istnieje duze zapotrzebowanie na rozwadj systemdw transportu obstugujgcych
duze potoki ruchu.

Tabela 7 Stan ludnosci, gestos¢ zaludnienia oraz dynamika zmian zaludnienia na terenie Metropolii Poznan
w latach 2005-2015

Liczba mieszkaficow Gestosé zaludnienia Dynamika
w 2015, os./km> 2005;/2 015,
2005 2015 °

1 Poznan 567 882 542 348 2083 -4,5
2 Buk 11 868 12 389 137 4,4
3 Czerwonak 23481 27094 326 15,4
4 Dopiewo 13 460 23453 208 74,2
5 Kleszczewo 5276 7 500 97 42,1
6 Komorniki 13992 25572 368 82,8
7 Kostrzyn 15398 17 741 114 15,2
8 Kérnik 17 196 24774 128 44,1
9 Lubori 26 655 31067 2281 16,6
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. . a-a .. . . Dynamika
Obszar Liczba mieszkancow Gsvst:osisz’acl’:d/r::‘rya 20‘5‘;2015'
2005 2015 %

10 Mosina 24 954 31088 178 24,6
11 Murowana Goslina 15693 16 760 97 6,8
12 Oborniki 31550 33830 99 7,2
13 Pobiedziska 16 214 19 106 100 17,8
14 Puszczykowo 9248 9753 598 5,5
15 Rokietnica 9218 15679 190 70,1
16 Skoki 8728 9384 47 7,5
17 Steszew 13 845 14 910 85 7,7
18 Suchy Las 12 907 16 510 140 27,9
19 Swarzedz 40 166 47 947 463 19,4
20 Szamotuty 28 553 29722 169 4,1
21 Srem 39849 41523 201 4,2
22 Tarnowo Podgdrne 18 441 24 694 236 33,9
23 Metropolia Poznan 964 574 1022 844 473 6,0

Zrédto: Wiasne zestawienie na podstawie danych GUS, 2015.

Rozwdj spoteczny i gospodarczy ma znaczacy wpltyw na staty wzrost liczby mieszkaricdw na obszarze
Metropolii Poznan, ktéry w latach 2005-2015 wynidst nieco ponad 6%. Jednakze, wzrost zaludnienia
rozktada sie nierdwnomiernie. W Poznaniu od lat obserwuje sie staty spadek liczby mieszkarncow
(z567,9 tys. w 2005 r. do 542,3 tys. w 2015 r.). Towarzyszy temu znaczny wzrost ludnosci na
pozostatym terenie MOF Poznania. W latach 2005-2015 najwiekszg dynamike zmian zaludnienia
mozna zaobserwowa¢ w gminach: Komorniki (+83%), Dopiewo (+74%), Rokietnica (+70%),
najmniejsza w gminie Szamotuty (+4,1%) oraz Srem (+4,2%), za$ ujemny przyrost ludnosci
zaobserwowano tylko dla Miasta Poznania. Emigracja z Poznania do gmin osciennych obejmuje
zarowno dzielnice sSrédmiejskie, osiedla wielkoptytowe, jak i zamozniejsze dzielnice. Czynniki
wplywajace na liczbe ludnosci w Poznaniu takie jak poziom motoryzacji mieszkancéw, rosngca
zamozno$¢, realizacja marzern o domu, pomagajg Poznaniakom skutecznie realizowaé hasto ,uciec
z miasta”. Pomimo duzego naptywu nowych mieszkancéw, w Poznaniu odnotowuje sie wcigz ujemne
saldo migracji (-1 892 osoby). Mimo zmniejszajgcej sie liczby mieszkanncéw miasta, natezenie ruchu
na drogach wcigz rosnie. Zjawisko suburbanizacji szczegdlnie utrudnia poruszanie sie w godzinach
szczytu, gdy mieszkancy Metropolii zmierzajg z okolicznych miast i gmin do pracy, szkét czy punktéw
ustugowych zlokalizowanych w stolicy Wielkopolski.

Tabela 8 Saldo migracji na terenie Metropolii Poznan

Migracje Migracje Migracje Migracje . .
Obszar wewnetrzne zagraniczne wewnetrzne zagraniczne saldo mlg_raql
LET L imigracja odptyw emigracja state]
1 Poznan 9161 103 10 683 473 -1892
2 Buk 116 1 133 - -16
3 Czerwonak 422 3 312 12 101
4 Dopiewo 1067 2 222 2 845
5 Kleszczewo 312 - 83 - 229
6 Komorniki 1220 4 286 3 935
7 Kostrzyn 256 2 187 - 71
8 Kérnik 1012 1 271 - 742
9 Lubon 560 6 416 16 134
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Migracje Migracje Migracje Migracje : -
Obszar wewnetrzne zagraniczne wewnetrzne zagraniczne saldo mlg_racu
naptyw imigracja odptyw emigracja St
10 Mosina 767 4 330 18 423
11 Murowana Goslina 275 1 284 15 -23
12 Oborniki 403 7 374 7 29
13 Pobiedziska 337 - 209 3 125
14 Puszczykowo 129 2 93 6 32
15 Rokietnica 624 1 142 5 478
16 Skoki 122 - 97 3 22
17 Steszew 185 - 189 8 -12
18 Suchy Las 461 2 218 5 240
19 Swarzedz 1250 12 766 28 468
20 Szamotuty 425 5 331 25 74
21 Srem 503 3 502 27 -23
22 Tarnowo Podgdérne 810 4 231 18 565
23 Metropolia Poznan 20417 163 16 359 674 3547

Zrédto: Wiasne zestawienie na podstawie danych GUS, 2015.

Najwiekszym dodatnim saldem migracji mogg pochwali¢ sie gminy: Komorniki (935 os.) oraz Dopiewo
(845 o0s.). Nalezy réwniez wymien gmine Kleszczewo, w ktdrej odnotowano najmniejsza liczbe
migracji wewnetrznych. Migracje zagraniczne na obszarze Metropolii Poznan sg stosunkowo
niewielkie i nie wptywajg znaczaco na saldo migracji. W 2015 roku z terenu MOF Poznania
wyemigrowaty za granice 674 osoby, z czego 70,2% stanowig emigranci z terenu Miasta Poznan.
Ogdlne saldo migracji statej na obszarze Metropolii Poznan jest dodatnie i wynosi 3 547 oséb. Oprécz
dodatniego salda migracji na wielkos$¢ przyrostu rzeczywistego ludnosci wptyw ma réwniez przyrost
naturalny. Na terenie MOF Poznan sg pewnie dysproporcje: ujemny przyrost naturalny w Poznaniu
i Puszczykowie, a dodatni na pozostatym obszarze.

Tabela 9 Ruch naturalny na terenie Metropolii Poznan

Urodzenia Zgony Przyrost naturalny
Ogolne WSI;fnik Ogdlne WSIianik Ogolne Wslf;jnik

1 Poznan 5669 10,5 5817 10,7 -148 -0,3
2 Buk 146 11,8 128 10,3 18 1,5
3 Czerwonak 292 10,8 151 5,6 141 5,2
4 Dopiewo 340 14,5 117 5,0 223 9,5
5 Kleszczewo 120 16,0 32 4,3 88 11,7
6 Komorniki 443 17,3 147 5,8 296 11,6
7 Kostrzyn 198 11,2 147 8,3 51 2,9
8 Kérnik 319 12,9 184 7,4 135 5,5
9 Lubon 371 11,9 267 8,6 104 3,4
10 Mosina 386 12,4 226 7,3 160 5,2
11 Murowana Goslina 181 10,8 118 7,0 63 3,8
12 Oborniki 396 11,7 284 8,4 112 3,3
13 Pobiedziska 208 10,9 181 9,5 27 1,4
14 Puszczykowo 92 9,4 104 10,7 -12 -1,2
15 Rokietnica 235 15,0 80 51 155 9,9
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Urodzenia Zgony Przyrost naturalny
Obszar
orllie Wsliainik Ogélne Wskaznik Ogélne Wskaznik

%o %o %o
16 Skoki 115 12,3 90 9,6 25 2,7
17 Steszew 159 10,7 128 8,6 31 2,1
18 Suchy Las 168 10,2 86 5,2 82 5,0
19 Swarzedz 612 12,8 289 6,0 323 6,7
20 Szamotuty 311 10,5 308 10,4 3 0,1
21 Srem 509 12,3 379 9,1 130 3,1
22 Tarnowo Podgorne 304 12,3 146 5,9 158 6,4
23 Metropolia Poznan 11574 11,3 9 409 9,2 2165 2,1

Zrédto: Wiasne zestawienie na podstawie danych GUS, 2015.

W 2015 r. wskaznik urodzen przyjat najwyzszag wartos¢ dla gmin: Komorniki (17,3%o), Kleszczewo
(16,0%0), Rokietnica (15,0%0) oraz Dopiewo (14,5%o). Dla tych gmin notuje sie rdwniez najwyzszg
wartos¢ wskaznika przyrostu naturalnego. Oznacza to, ze gminy te cechujg sie niskim wskaznikiem
zgondw (<6%o), ktdrego najnizsza warto$¢ wynosi 4,3%0 (gmina Kleszczewo). Wysokie wartosci
wskaznik zgondéw przyjmuje dla gmin demograficznie starzejgcych sie takich jak : Poznan (10,7%o)
i Puszczykowo (10,7%o). W tych jednostkach administracyjnych wskaznik przyrostu naturalnego
przyjmuje ujemne wartosci, ktére wynosza dla Poznania -0,3%o. oraz Puszczykowa -1,23%.. Na terenie
catego obszaru MOF Poznan wskaznik przyrostu naturalnego jest dodatni (2,1%o) i wyzszy niz dla
wojewddztwa wielkopolskiego (1,0%e).

Mimo poprawiajgcych sie warunkéw zycia nie wystepuje zmiana modelu rodziny. Ponadto
od kilkunastu lat utrzymuje sie niska dzietno$¢ kobiet. Czynniki te majg negatywny wptyw na przyrost
naturalny, a co za tym idzie na przyrost rzeczywisty. Metropolia Poznan swdj rozwdj demograficzny
zawdziecza w duzym stopniu naptywowi mieszkancéw spoza obszaru, w tym osiedlaniu sie w jej

obrebie studiujacych w Poznaniu absolwentdw szkét wyzszych'™®

Poznan, mimo starzejgcego sie spoteczenstwa, jest miastem bardzo juwenilnym ze wzgledu na
naptyw tysiecy studentow. Wg danych GUS w 2015 roku na uczelniach wyzszych Poznania studiowato
prawie 117 tys. studentéw. Na 1 000 mieszkancéw przypada w miescie 214 studentéw. Wskaznik ten
plasuje Poznan na pierwszym miejscu wséréd duzych polskich miast. Dzieki takiemu potencjatowi
szkolnictwa wyzszego, jakos¢ kapitatu ludzkiego i kapitatu spotecznego Metropolii Poznanskiej
niezmiennie pozostaje na wysokim poziomie. 60% studentéw to osoby spoza Poznania, gtdwnie
z wojewddztwa wielkopolskiego iregionu pdtnocno-zachodniej Polski. Studenci wnosza w Zycie
Poznania nie tylko swojg mtodo$¢ i fantazje, ale réwniez sg wazna grupa ekonomiczna**. Niesie to za
sobg koniecznosé wprowadzenia dziatan, ktére przyczynia sie do wzrostu liczby pasazerdw transportu
zbiorowego, uatrakcyjnig oferte przewozowa, ktdra bedzie realizowac potagczenia o réznym zasiegu.
Stworzy to mozliwos¢ ksztattowania zachowan komunikacyjnych mieszkaricdw realizujacych podréze
(dom — nauka — dom).

8 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

1 7rédto: Studium uwarunkowari rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, 2012.
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Rysunek 1 Prognoza zmian zaludnienia na terenie Miasta Poznan i Powiatu Poznanskiego do 2050 r.

Zrédto: Wiasne zestawienie na podstawie danych GUS, 2014.

Prognoza demograficzna opracowana przez GUS na lata 2016-2050 przewiduje dalszy spadek liczby
mieszkancow Poznania, przy jednoczesnym wzroscie liczby ludnosci na terenie powiatu
poznanskiego. Obecne tendencje demograficzne, szczegdlnie dalsza emigracja mieszkancow
z Poznania do gmin podmiejskich, spowoduje, ze w roku 2033 liczba ludnosci zamieszkujgcej Poznan
oraz powiat poznanski wyréwna sie. W pdzniejszych latach nastgpi dalszy wzrost liczby mieszkaricéw
w strefie podmiejskiej, co spowoduje znaczng przewage liczby oséb na tym terenie w stosunku do
liczby mieszkanncéw Poznania. Jednakze, aktualna prognoza demograficzna GUS przewiduje
systematyczny wzrost liczby mieszkaricow na terenie Metropolii Poznan, przy zmniejszajgcej sie
liczbie ludnosci w wojewddztwie wielkopolskim (od 3,5 min oséb w roku 2016 do 3,3 min oséb
w roku 2050). Przeprowadzona analiza stanowi podstawe dla planowania przysztego rozwoju
Metropolii Poznan.

Na obszarze Metropolii Poznai wskaznik feminizacji wynosi 110. Przyjmuje on najwyzszg wartos¢ dla
Poznania (114). Wysoki poziom wskaznika charakteryzuje najczesciej duze miasta, przyciggajac
atrakcyjnym rynkiem pracy dla kobiet w takich branzach, jak stuzba zdrowia, oswiata, handel oraz
administracja. Dla wiekszosci gmin wskaznik feminizacji przyjmuje wartosé bliskg 100 dla ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym (przewazinie z niewielkg przewaga mezczyzn).
Natomiast w wieku poprodukcyjnym wystepuje znaczna nadwyzka kobiet nad mezczyznami -
najwyzsze wartosci wskaznik feminizacji przybiera dla gminy Buk (226), Czerwonak (225) oraz dla
Poznania (224). Taka nadwyzka kobiet nad mezczyznami spowodowana jest np. wyiszg
Smiertelnoscig mezczyzn niz kobiet.
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W granicach MOF Poznania udziat oséb w wieku produkcyjnym w ogdle ludnosci jest na podobnym
poziomie i najwyzszg wartos¢ osigga dla gminy Murowana Goslina (67,5%), a najnizszg dla gminy
Suchy Las (61%) oraz Puszczykowo (61%). Dla Metropolii Poznan udziat ten wynosi 62,2% i jest
wyzszy niz dla Poznania 61,3%. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym na terenie Metropolii
Poznan jest bardziej zréznicowana. Udziat ludnosci w wieku 0-17 lat jest znacznie wyzszy w gminach
otaczajacych Miasto Poznan niz w samym Poznaniu, gdzie stosunek ten jest najnizszy (15,9%), co
moze by¢ spowodowane tym, ze w miescie Poznan jest jeden z najnizszych wskaznikow urodzen.
Przyczyna zjawiska moze wigzac sie z wystepujgcymi procesami suburbanizacyjnymi oraz migracjg
rodzin z matymi dzieémi ze stolicy Wielkopolski na obszary podmiejskie. Do gmin z najwyzszym
udziatem mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym nalezg gminy: Dopiewo (26,4%), Kleszczewo
(26%) oraz Komorniki (25,6%) i znacznie przewyzszajg Srednig dla Metropolii Poznan (18,5%). Moze
to rodzi¢ problem nadwyzki dzieci w wieku szkolnym i przedszkolnym nad liczbg miejsc w szkotach
i przedszkolach, co skutkuje zwiekszeniem liczby pasazeréw podrézujgcych w obrebie obszardw
podmiejskich do okolicznych placéwek edukacyjnych. Jezeli chodzi o udziat oséb w wieku
poprodukcyjnym w wymienionych gminach — wynosi on ok. 11%. Odmiennie ksztattuje sie struktura
ludnosci w Poznaniu — udziat oséb w wieku poprodukcyjnym wynosi 22,8% i przewyzsza liczbe oséb w
wieku przedprodukcyjnym. Sytuacja ta zwigzana jest w powszechnym zjawiskiem starzenia sie
ludnosci — odsetek emerytéw bedzie rost, (wedtug danych GUS w samym Poznaniu w latach 2016-
2050 udziat oséb wieku poprodukcyjnym do ogdlnej liczby mieszkaricdw Poznania wzrosnie o 8,7
punktu procentowego), co bedzie powodowaé potrzebe zapewnienia optymalnej oferty transportu
zbiorowego, tak aby nie byt czynnikiem wykluczajacym, a zwiekszajagcym mobilnosé senioréw.

Niezmiernie waznym jest, by wszystkie dziatania inwestycje spetniaty warunki projektowania
uniwersalnego i uwzgledniaty potrzeby oséb z réznymi niepetnosprawnosciami, oséb z czasowym
ograniczeniem sprawnosci, rodzicéw z wozkami dzieciecymi oraz oséb starszych.

2025 18,7% 61,3% 20,1%

B Wiek przedprodukcyjny
2015 [EEPLY 62,19 19,59
i 1% -  Wiek produkeyjny

Wiek poprodukcyjny

2005 18,1% 67,0% 14,9%

0 20 40 60 80 100

Rysunek 2. Struktura ludnosci wedtug ekonomicznych grup wiekowych dla Metropolii Poznan'”

120 7rédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2015.
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Na terenie Metropolii Poznan wskaznik obcigzenia demograficznego, ktéry okresla liczbe ludnosci

w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym, wzrasta od kilku lat'*

. Do gmin
wykazujgcych najnizsze wskazniki obcigzenia demograficznego naleza: Kleszczewo, Komorniki oraz
Dopiewo. Na ich terenie obserwuje sie niewielki udziat oséb w wieku poprodukcyjnym. Dynamiczne
starzenie sie spoteczenstwa uwidacznia sie szczegdlnie w Poznaniu (wskaznik réwny 37,1) oraz
w Puszczykowie (wskaznik rowny 34,6). Niekorzystnym zmianom demograficznym moze
przeciwdziata¢ wzrost liczby urodzen, intensyfikacja migracji spoza obszaru Metropolii Poznan oraz

wprowadzenie dziatan zapobiegajgcych odptywowi ludnosci z miast.

40

35

30 282 28,8

27
26,2263 °"
53 c 24,1 24,5 24,7 24,8 24,9 254
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15 4

10 -

Rysunek 3. Wskaznik obcigzenia demograficznego dla Metropolii Poznan'?.

Z powyzszej analizy uwarunkowan spotecznych i demograficznych jednoznacznie wynika, ze dazenie
do stworzenia systemu zréwnowazonej mobilnosci rodzi konieczno$¢ uwzglednianie potrzeb
réoznorodnych grup spofecznych. Chcac zagwarantowa¢ komfort podrdzy wszystkim pasazerom
Metropolii musimy w szczegdlnosci pamieta¢ o rodzicach z dzieémi, o osobach
z niepetnosprawnosciami oraz osobach w wieku podesztym.

Nieodzownym elementem projektowania wszelkich dziatan powinny by¢ wytyczne okreslone
w dokumencie Standardéw Dostepnosci.

Standardy Dostepnosci to zbiér zasad dla projektantéw stuzgcy zapobieganiu powstawania barier
architektonicznych i funkcjonalnych juz na etapie projektowania. Dotycza one m.in. przejsé dla
pieszych, przejs¢ podziemnych i naziemnych, terendw rekreacyjnych czy transportu publicznego.
Standardy szczegdtowo okreslajg zalecenia dotyczace platform przystankowych, infrastruktury
przystankowej, taboru komunikacji miejskiej, systemow transportowych, rekomendacji do tablic ITS
i stosunku dzwieku oraz komunikatéw gtosowych.

2L 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

122 7rédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2015.
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Uwzglednienie zapiséw Standardéw w zakresie zakupu taboru oraz organizacji transportu
publicznego przyczyni sie do wiekszej partycypacji w zyciu spotecznym wszystkich grup mieszkarcéw
Metropolii oraz poprawi ich jakos¢ zycia.

Podsumowanie

e Obszar Metropolii Poznan jest silnie zréznicowany pod wzgledem gestosci zaludnienia,
co wptywa na tworzenie sie zjawiska kongestii obejmujgce swoim zasiegiem coraz wieksze
tereny.

e Na terenie Metropolii Poznan obserwuje sie systematyczny wzrost liczby mieszkancow ze
wzgledu na dodatnie saldo migracji, na ktére wptyw ma potencjat szkolnictwa wyzszego
w MOF Poznan oraz atrakcyjny metropolitalny rynek pracy.

e Widoczne jest zréznicowanie zmian demograficznych na linii Poznan — obszary podmiejskie.
Liczba ludnosci Poznania zmniejsza sie. Obserwowane zjawisko suburbanizacji wptywa na
dynamiczny wzrost liczby mieszkancow na pozostatym terenie MOF Poznan, szczegdlnie
w obrebie Powiatu Poznanskiego.

e Metropolia Poznan charakteryzuje sie wysokim wskaznikiem feminizacji, przyciggajac
atrakcyjnym rynkiem pracy dla kobiet m. in. stuzba zdrowia, oswiata, handel
czy administracja.

e Stosunek liczby oséb w wieku produkcyjnym do ogdlnej liczby ludnosci w gminach Metropolii
Poznan modeluje sie na podobnym poziomie.

e Wysoki udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym do ogdlnej liczby ludnosci na terenach
podmiejskich, stwarza problem nadwyzki dzieci w wieku szkolnym i przedszkolnym nad liczba
miejsc w szkotach i przedszkolach. Obserwowane zjawisko prowadzi do koniecznosci dojazdu
do placéwek oswiatowych usytuowanych na terenie Poznania lub okolicznych miejscowosci,
gdzie problem ten nie wystepuje.

e Wedtug prognoz GUS w latach 2016-2050 odsetek oséb w wieku emerytalnym na terenie
Metropolii Poznan bedzie systematycznie rosngé, powodujac potrzebe zintensyfikowania
dziatan w zakresie oferty transportu zbiorowego, ktére zwieksza mobilnos¢ ludzi
w podesztym wieku.

e Na terenie MOF Poznan wskaznik obcigzenie demograficznego wzrasta od kilku lat, pod
wplywem zmiany w strukturze populacji zwigzanej z wydtuzeniem sie $redniej dtugosci zycia
ludzi i spadkiem dzietnosci.

e Procesy demograficzne przyczyniajg sie do zmian w zakresie mobilnosci mieszkancéw:
zageszczenie ruchu, zjawisko kongestii, pogarszajgce sie warunki ruchu.

e Zmiany demograficzne wskazujg na wzrost liczby oséb w wieku podesztym co wymusza
koniecznosé¢ uwzglednienia ich potrzeb w projektowanych przedsiewzieciach poprzez
stosowanie zasad projektowania uniwersalnego przy wykorzystaniu zatozen Standarddéw
Dostepnosci.
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3.2. Sfera gospodarcza

Metropolia Poznan jest jednym z gtéwnych osrodkéw ustugowych oraz

przemystowych w Polsce, dzieki liczbie podmiotéw gospodarczych oraz

wytworzonego PKB. Wedtug danych z 2011 r. Metropolia Poznan stanowi 4,5%

PKB kraju, natomiast sam Poznan zajmuje drugie miejsce (zaraz po Warszawie)

w rankingu podregiondw na najwyzszg wartos¢ produktu krajowego brutto na a p
1 mieszkarica'®. Lokalizacja, jak i korzysci wynikajace z urbanizacji, pozytywnie

wpltywajg na rozwdj podmiotéw gospodarczych na terenie MOF Poznania, decydujac
o konkurencyjnosci. Lokalizacja firm jest silnie zréznicowana. Ograniczenie stanowi koniecznosc¢
ochrony S$rodowiska kulturowego, architektonicznego oraz dostepnosé atrakcyjnych terendéw
inwestycyjnych. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na walory przyrodnicze, cenne ekosystemy
o znaczeniu lokalnym iregionalnym, ktére ograniczaja swobode lokowania przedsiebiorstw
przemystowych, transportowo-logistycznych i magazynowych oraz wielkopowierzchniowych centréw
handlowo — ustugowych.

W strukturze gospodarki Metropolii oprdcz branz tradycyjnych, ktére nadal odgrywajg wazng role,
znaczenie zyskujg branze zaawansowane technicznie wynikajgce ze specyfikacji gospodarczej
obszaru, ktére opierajg sie na ICT, biosurowcach, stosowaniu zaawansowanych proceséw
produkcyjnych i proceséw specjalnych oraz zréwnowazonej produkcji, wyspecjalizowanych procesach
logistycznych, nowoczesnych technologiach medycznych.

Warto doda¢, ze na terenie MOF Poznan zlokalizowane sg inkubatory przedsiebiorczosci,
odgrywajagce wazng role w rozwoju gospodarki na terenie obszaru. Sprzyjajg one prowadzenie
dziatalnos$ci gospodarczej, tworzac przyjazne warunki m.in. wynajmu powierzchni uzytkowe] oraz
oferujgc wsparcie w postaci szkolen oraz doradztwa poczatkujgcych bizneséw, tak aby pozwolié¢ na
jak najszybsze usamodzielnienie przedsiebiorcy. W listopadzie 2014 Poznan znalazt sie wérdd trzech
wyrdznionych przez PARP miast przyjaznych mtodym przedsiebiorcom."**

Do inkubatoréw przedsiebiorczosci na terenie Metropolii Poznan nalezg'*:

— InQbator (dziat Poznanskiego Parku Naukowo-Technologicznego Fundacji UAM),

— Zespot Inkubatoréw Wysokich Technologii przy Poznanskim Parku Naukowo-
Technologiczny Fundacji UAM,

— Poznanski Akademicki Inkubator Przedsiebiorczosci,

— Akademicki Inkubator Przedsiebiorczosci Politechniki Poznanskiej,

— Nickel Inkubator — prowadzony w gminie Suchy Las,

— Inkubator Przedsiebiorczosci Eureka —zlokalizowany w Dagbrowie, w gminie Dopiewo.

Na terenie Metropolii Poznan uwidacznia sie silna koncentracja podmiotdw gospodarczych.
Najwiecej koncentruje sie w Poznaniu — 61,1%. Duza liczba podmiotéw wystepuje réwniez w gminach
Swarzedz (4,1%), Tarnowo Podgdérne (3%), Srem (2,7%), Lubor (2,6%), Komorniki (2,5%).

3 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

124 Zrdto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

12 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.
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Najliczniejsze sg firmy bardzo mate, ktdre obejmujg 95,6% wszystkich podmiotéw gospodarczych.

Firmy zatrudniajgce od 10 do 49 pracownikéw to 3,6% oraz pozostate to w sumie 0,8%.

Tabela 10 Podmioty gospodarcze w systemie REGON

Obszar

Liczba podmiotéw wedtug wielkosci zatrudnienia

10-49

50-249 250-999 1000 i wiecej

1 Poznan 109 359 104 471 4021 710 128 29
2 Buk 1765 1671 77 15 2 0
3 Czerwonak 3345 3246 77 17 4 1
4 Dopiewo 3909 3771 118 19 1 0
5 Kleszczewo 928 894 25 8 1 0
6 Komorniki 4491 4 306 147 29 8 1
7 Kostrzyn 2 008 1924 75 8 1 0
8 Kérnik 3798 3672 100 19 4 3
9 Lubon 4730 4580 127 20 2 1
10 Mosina 4200 4062 114 24 0 0
11 Murowana Goslina 2278 2210 58 8 2 0
12 Oborniki 4127 3918 181 26 2 0
13 Pobiedziska 2501 2431 61 9 0 0
14 Puszczykowo 1961 1887 63 10 1 0
15 Rokietnica 2415 2334 67 14 0 0
16 Skoki 807 774 26 6 1 0
17 Steszew 1833 1720 93 20 0 0
18 Suchy Las 3683 3498 148 33 3 1
19 Swarzedz 7 352 6997 299 51 4 1
20 Szamotuty 3291 3138 122 29 2 0
21 Srem 4834 4 604 174 47 8 1
22 Tarnowo Podgdrne 5291 4907 296 72 14 2
23 Metropolia Poznan 178 906 171015 6 469 1194 188 40

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2016.

Bardzo duze firmy (ponad 1 000 zatrudnionych) na terenie MOF Poznan zlokalizowane sg gtéwnie
w Poznaniu (72,5 %) oraz Kérniku (7,5%), a takze cho¢ w mniejszym stopniu w Tarnowie Podgérnym

(5,0%), oraz w gminach Czerwonak, Komorniki, Suchy Las, Swarzedz, Srem i Lubon (po 2,5%). Réwniez
rozmieszczenie duzych firm zatrudniajgcych od 250 do 999 osdb najbardziej skoncentrowane jest
w Poznaniu (72,5%).

Do firm bedacych najwiekszymi generatorami ruchu na obszarze Metropolii Poznan zalicza sie m.in.:

— Exide Technologies S.A. w Poznaniu przy ul. Gdynskiej,

— Volkswagen Poznan Sp. z 0.0. w Poznaniu przy ul. Warszawskiej,

— GlaxoSmithKline Pharmaceuticals S.A. w Poznaniu przy ul. Grunwaldzkiej,

— Kompanie Piwowarska S.A. w Poznaniu przy ul. Szwajcarskiej,

— Selgros Cash&Carry w Poznaniu przy ul. Zamenhofa,

—  Zabka Polska Sp. z 0.0. w Poznaniu przy placu Andersa 7

— Kuehne + Nagel w Gadkach przy ul. Spedycyjnej,

— Panopa Logistik Polska Sp. z 0.0. w Swarzedzu przy ul. Rabowickiej,

— Eurocash S.A. w Komornikach przy ul. Wisniowej,
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— Wielkopolskie Zaktady Farmaceutyczne BIO-WIN S.A. w Murowanej Goslinie przy
ul. Polnej,

— Hilding Polska Sp. z 0.0. w Murowanej Goslinie przy ul. Polnej,

— Zaktad Przetwérczy Kazeiny PHZ SM Lacpol Sp. z 0.0. w Murowanej Goslinie przy
ul. Przemystowej,

— Inline Poland Sp. z 0.0. w Murowanej Goslinie przy ul. Polnej,

— Les$ny Zaktad Doswiadczalny w Murowanej Goslinie przy ul. Rogozinskiej,

— Zaktady hodowlane Nortex Sp. z 0.0. w Szymankowie (koto Uchorowa),

— Lidl Sp. z 0.0. w Jankowicach przy ul. Poznanskiej

— Amazon w Sadach przy ul. Poznanskiej,

—  Grupa Muszkieteréw w Swadzimie przy ul. Sw. Mikotaja,

— Solid Logistics Sp. z 0.0. w Sadach przy ul. Za Motelem,

— Magna Automotive Poland Sp. z 0.0. w Sadach przy ul. Poznanskiej,

— Bumar Amunicja S.A. w Bolechowie przy ul. Obornickiej

— ElI-Cab Sp. z 0.0. w Bolechowie przy ul. Obornickiej,

— Solaris Bus & Coach S.A. w Bolechowie przy ul. Obornickiej,

— PPUH Guma Bolechowo Sp. z 0.0. w Bolechowie przy ul. Poznaniskiej,

— Presseko Sp. z 0.0. w Bolechowie przy ul. Obornickie;j,

—  York Sp. z 0.0. w Bolechowie przy ul. Poznanskiej,

— Fabryka Papieru Czerwonak w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

— Enea Operator Sp. z 0.0. w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

— First Recycling Poznan Sp. z 0.0. w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

— Power Engineering S.A. w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

— Start Pipe Polska S.A. w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

— Vox Chemia Sp. z 0.0. w Czerwonaku przy ul. Gdynskiej,

—  Centralna Oczyszczalnia Sciekéw (COS) w Koziegtowach przy ul. Gdynskiej,

— Bentom S.A. w Koziegtowach przy ul. Piaskowej,

— Hawle Sp. z 0.0. Fabryka armatury w Koziegtowach przy ul. Piaskowej,

— Transkom Sp. z 0.0. w Koziegtowach przy ul. Piaskowej,

— Zaktady Drobiarskie , Koziegtowy” w Koziegtowach przy ul. Piaskowej,

— Segro Poland Sp. z 0.0. w Poznaniu przy ul. Generata Wtadystawa Andersa,

— Nagel Polska w Komornikach przy ul. Wisniowej,

— Mandersloot Polska Sp. z 0.0. w Komornikach przy ul. Polnej,

— DHL w Gtuchowie przy ul. Komornickiej,

— Odlewnia Zeliwa "Srem" S.A. w Sremie przy ul. Staszica,

— Luvena S.A. w Luboniu przy ul. Romana Maya,

— Lubanta S.A. w Luboniu przy ul. Armii Poznan.

Duza liczba podmiotédw gospodarczych sprawia, ze MOF Poznania stanowi jeden z najwiekszych
rynkéw pracy w Polsce. Liczba oséb pracujagcych w Metropolii Poznan stanowi 41,4 % wszystkich
pracujgcych w wojewddztwie i wynosi 350 tys. zatrudnionych. Najwiekszy rynek pracy ulokowany jest
w ustugach, szczegdlnie w Poznaniu, gdzie liczba pracujacych w tym sektorze wynosi 227 tys. Duzym
rynkiem pracy dysponuje Tarnowo Podgdrne, gdzie wiekszos¢ pracodawcéw to duze zaktady
przemystowe i firmy logistyczne. Tworzy to miejsce pracy dla 19 tys. oséb. W przypadku Swarzedza
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struktura firm jest bardziej zréznicowana, z dominacja matych podmiotéw gospodarczych. Liczba
miejsc pracy w Metropolii stale rosnie, zmienia sie jednakze ich rozmieszczenie z tendencja do
relokacji do gmin powiatu poznanskiego.

Tabela 11 Informacje o rynku pracy w Metropolii Poznan

Stopa

Liczba . o Diugotrwali bezrobocia
Obszar bezrobotnych  Kobiety Mezczyini . (do

ogoétem L aktywnych

zawodowo)
1 Miasto Poznan 10 831 5675 5156 851 4973 3,3
2 Buk 196 110 86 28 79 2,5
3 Czerwonak 418 240 178 50 161 2,4
4 Dopiewo 262 149 113 29 104 1,8
5 Kleszczewo 117 63 54 25 34 2,5
6 Komorniki 331 190 141 24 121 2,0
7 Kostrzyn 358 188 170 45 137 3,2
8 Kérnik 287 169 118 32 95 1,8
9 Lubon 652 349 303 70 280 3,4
10 Mosina 651 348 303 86 258 3,3
11 Murowana Goslina 339 201 138 45 143 3,0
12 Oborniki 1098 657 441 191 509 51
13 Pobiedziska 398 227 171 63 161 3,3
14 Puszczykowo 205 105 100 23 91 3,4
15 Rokietnica 234 135 99 24 97 2,4
16 Skoki 520 286 234 97 266 8,5
17 Steszew 266 148 118 45 112 2,8
18 Suchy Las 210 114 96 12 80 2,1
19 Swarzedz 664 402 262 68 281 2,2
20 Szamotuty 1030 564 466 189 503 5,5
21 Srem 1009 561 448 195 444 3,9
22 Tarnowo Podgorne 334 182 152 40 139 2,2
23 Ms;‘;%‘;‘:,l"a 20410 11063 9347 2232 9068 3,2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych WUP Poznan,2016.

Z uwagi na rosnacg liczbe miejsc pracy oraz dobrze wykwalifikowang ludno$¢ Metropolia Poznan jest
(obok Warszawy i Katowic) obszarem o jednym z najnizszych wskaznikdw poziomu bezrobocia
w kraju (3,2%). Stopa bezrobocia na terenie MOF Poznan jest znacznie nizsza niz dla catego
wojewddztwa wielkopolskiego (5,3%) jak réowniez kraju (8,6%). Poziom bezrobocia na obszarze
jednostek wchodzacych w sktad Metropolii nie jest silnie zréznicowany. Zdecydowanie najnizsze
wartosci wskaznika udziatu bezrobotnych w grupie ludnosci w wieku produkcyjnym cechujg gminy
graniczace z Poznaniem, tj. Dopiewo, Kérnik i Komorniki. W Metropolii Poznan wystepuje
stosunkowo duze bezrobocie w grupie oséb powyzej 50 roku zycia. W lipcu 2016 r. grupa ta
stanowita 33,57% osb6b pozostajgcych bez pracy w Poznaniu oraz ok. 32,17% bezrobotnych z powiatu
poznanskiego (wedtug danych z GUS). Ponadto co dziesigty bezrobotny na obszarze Metropolii nie
ukonczyt 25 roku zycia. Dwie wspomniane grupy w sposéb szczegdlny powinny uzyska¢ wsparcie
w zakresie wzrostu kompetencji zawodowych. Problem na metropolitalnym rynku pracy stanowi
takze bezrobocie diugotrwate. Osoby pozostajgce bez pracy co najmniej rok stanowity 45,91%
bezrobotnych w Poznaniu oraz 44,43% w Metropolii Poznan.
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Na terenie Metropolii Poznan wsrdd duzych firm dominujg przedsiebiorstwa produkcyjne
i logistyczne. Obszar ten przegrywa jednak rywalizacje z innymi aglomeracjami o lokalizacje inwestycji
duzych firm informatycznych. Liczba centréw ustug BPO (ang. Business Process Outsourcing) oraz
centréw B+R korporacji zagranicznych plasuje Poznan dopiero na 6 miejscu, za Warszawg,
Wroctawiem, Krakowem, todzig i Gdanskiem. Pod wzgledem udziatu podmiotéw nowej gospodarki
(Advanced Producer Services) Poznan zajmuje 5 miejsce w kraju (po Warszawie, Wroctawiu, Gdansku
i Krakowie). Pod wzgledem liczby zatrudnionych w sektorze badan i rozwoju Poznan lokuje sie
rowniez poza pierwszg czwodrka miast w Polsce. Jesli sytuacja ta nie ulegnie poprawie, w Metropolii
Poznan utrwalaé sie bedzie struktura gospodarcza oparta na tradycyjnych, mniej innowacyjnych,
gateziach przemystu i ustug. Wptyw na stan istniejacy maja takze czynniki zwigzane z nieoptymalnym
poziomem ksztatcenia mtodziezy w zakresie przedmiotéw scistych i przyrodniczych oraz niskim
udziatem absolwentéw szkét o profilach zawodowych w ogdle absolwentdw szkdt sSrednich

w Metropolii*?®.

Na stan metropolitalnego rynku pracy w sposdb znaczacy wptywajg takie takie czynniki jak
dostepnos¢ réznych mozliwosci opieki nad matymi dzieémi oraz poziom edukacji mtodziezy
i dostosowanie ksztatcenia do potrzeb rynku pracy. Edukacje, o$wiate i wychowanie przedszkolne
nalezy zaliczy¢ do jednego z najwazniejszych sektoréw ustug spotecznych, za ktére odpowiada
samorzad lokalny. Zapewnienie mozliwosci wychowania przedszkolnego, a nastepnie edukacji na
wysokim poziomie, wptywa na ksztattowanie kapitatu spotecznego. Na obszarze Metropolii Poznan
zlokalizowanych jest blisko 600 placowek wychowania przedszkolnego (w tym oddziaty
przedszkolne). W samym Poznaniu ulokowanych jest 306 placowek tego typu co stanowi ponad 50%
ogolnej liczby przedszkoli na terenie MOF Poznan.

Tabela 12 Liczba poszczegdlnych placowek oswiatowych na terenie MOF Poznan

Typ placowki oswiatowej

Szkoty . . Liceum . LI Zespot
Przedszkole e Gimnazjum o e Technikum szkota szkot
zawodowa

Poznan 306 110 94 87 35 21 73
Buk 6 4 1 3 0 1 2
Czerwonak 11 6 4 3 3 1 1
Dopiewo 21 8 2 1 0 0 2
Kleszczewo 6 3 2 0 0 0 2
Komorniki 20 4 1 0 0 0 0
Kostrzyn 11 6 6 1 0 0 5
Kornik 16 5 2 1 1 0 1
Lubon 22 5 2 0 1 0 0
Mosina 22 10 7 2 0 2 6
Mg;z:?':a"a 10 5 2 1 0 1 0
Oborniki 17 11 7 4 2 2 9
Pobiedziska 7 2 0 1 0 0 5

126 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.
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Typ placéwki oswiatowej

Szkoty Liceum LRIl Zespot
Przedszkole Gimnazjum . Technikum szkota p’
podstawowe Ogodlnoksztatcgce Szkot
zawodowa
Puszczykowo 7 2 3 1 0 0 1
Rokietnica 8 2 1 0 2 1 2
Skoki 4 6 2 0 0 1 0
Steszew 6 6 3 0 0 0 4
Suchy Las 10 4 4 0 0 0 2
Swarzedz 27 7 5 3 2 2 3
Szamotuty 17 10 6 5 2 2 9
Srem 20 13 10 8 5 2 11
Tarnowo 16 19 2 1 0 0 0
Podgoérne
Metropolia
. 590 248 166 122 53 36 138
Poznan

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS, 2015.

Z uwagi na duze oddziatywanie miasta Poznania w zakresie szkolnictwa ponadgimnazjalnego, nalezy
uznaé, ze jest to wazna funkcja, ktéra wptywa na rozwdj wyksztatcenia spoteczenstwa w catej
Metropolii. Stanowi tez zaplecze dla ksztatcenia wykwalifikowanych pracownikéw, jest miejscem
pracy dla oséb zatrudnionych w sektorze oswiaty. Miasto Poznan przycigga uczniéw z innych
miejscowosci, co juz samo w sobie jest czynnikiem pozytywnie ksztattujgcym kapitat spoteczny miasta
Poznania (wysokie wyksztatcenie i kwalifikacje) oraz lokalny i ponadlokalny rynek pracy*”.

Poznan — centrum metropolitalne, nalezy do jednego z najwiekszych osrodkdw szkolnictwa wyzszego
w Polsce. Funkcje akademickie sg bardzo waznym czynnikiem rozwoju metropolitalnego. Sektor
nauki daje szerokie mozliwosci wspdtpracy z réznymi sektorami gospodarki, zarzadzania, kultury
i zycia spotecznego, decydujac o rozwoju i miedzynarodowe]j pozycji catej Metropolii. W Poznaniu
funkcjonuje 8 uczelni panistwowych, w tym 5 uniwersytetéw oraz 20 uczelni niepublicznych.
Na uczelniach publicznych i niepublicznych ksztafcito sie w 2015 r. tacznie 140 135 studentdw,
natomiast studia zakonczyto 39 739 absolwentéw. Poznanskie szkoty wyzsze oferujg bogaty zestaw
kierunkow iprograméw studidw, a szeroka oferta ksztatcenia jest podstawowym czynnikiem
przyciggajacym do miasta tysigce studentdw. Poznanskie uczelnie klasyfikuja sie od lat wysoko
w ogdlnopolskich rankingach szkét wyzszych'.

Ponadto przemyst metropolitalny charakteryzuje sie wysokg wydajnoscia pracy i wzglednie
nowoczesng strukturg branzowgq z rosngcym udziatem przedsiebiorstw zaawansowanych technologii
produkcji pojazdow mechanicznych i farmaceutykéw. Gospodarka Metropolii Poznan, wykorzystujgca
potencjat naukowo-badawczy i wysokiej jakosci kapitat ludzki, stopniowo wchodzi w etap rozwoju
gospodarki opartej na wiedzy. W strukturze branzowej gospodarki materialnej w MOF Poznan
dominujg sekcje: handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdéw samochodowych (29,9%),
przetwérstwo przemystowe (12,7%), transport i gospodarka magazynowa (7,6%), oraz budownictwo
(3,7%) a gospodarki niematerialnej sekcje: dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (12,6%),

27 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

128 7rédto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.
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opieka spoteczna i pomoc zdrowotna (5,8%) oraz dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania
i dziatalno$¢ wspierajaca (3,9%) (stan na 2015r.)"*.

Duze znaczenie dla wzmacniania potencjatu gospodarczego Metropolii ma przyrost liczby podmiotow
gospodarczych sektora ustug w sekcji informacja ikomunikacja oraz dziatalnos¢ finansowa
i ubezpieczeniowa, a takze obstuga rynku nieruchomosci. Srednie, duze ibardzo duze podmioty
gospodarki materialnej koncentrujg sie na terenach Poznania poza klinami zieleni oraz wzdtuz
gtownych drég Metropolii, przede wszystkim dréog ekspresowych, weztéw autostrady i drég
wojewoddzkich. Wyrazne skupienia podmiotéw ujawniajg sie na linii wschdéd-zachéd: Tarnowo
Podgdrne — Swarzedz oraz pétnoc — potudnie: Lubon — Mosina oraz Czerwonak — Murowana Goslina.

Przedsiebiorstwa kapitatu zagranicznego lokalizujg sie w przestrzeni MOF Poznania, wykorzystujac
korzysci miasta centralnego i potozenia przy drogach krajowych (Tarnowo Podgdrne, Kérnik) oraz
wzdtuz autostrady. Specyficzne mozliwosci lokalizacji centrow transportowo-logistycznych
i magazynowych kapitatu zagranicznego wystapity i utrzymuja sie wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
w Kérniku oraz Swarzedzu. Duza gestos¢ spoétek z kapitatem zagranicznym wystepuje w Poznaniu
(dobra dostepnos$¢ komunikacyjna, zintegrowany wezet komunikacyjny — kolejowy, lotniczy
i drogowy, dobra infrastruktura, zréznicowany rynek pracy, korzystne zaplecze otoczenia biznesu,
rozwiniety sektor badawczo-rozwojowy), Tarnowie Podgérnym, Koérniku, Komornikach i Swarzedzu.
Ponadlokalne znaczenie, tak w skali regionalnej, krajowej jak i miedzynarodowej, maja
przedsiebiorstwa o najwyzszych przychodach, najwieksi eksporterzy, a takze najwieksi pracodawcy.
Nalezg do nich przedsiebiorstwa produkcyjne (produkcja samochoddéw, lekéw i wyrobow
farmaceutycznych, autobusdéw, piwa, produkcja opon, akumulatoréw, wyrobdw z tworzyw
sztucznych dla budownictwa oraz systemdw sanitarnych), a pozostate powigzane byty z handlem
detalicznym i hurtowym, dystrybucjg produktéw, budownictwem, logistykg i transportem oraz
przesytaniem energii elektrycznej. Do najwiekszych eksporterow nalezaty firmy Volkswagen
i GlaxoSmithKline z Poznania oraz Solaris i Man Bus z powiatu poznanskiego. Najwieksi pracodawcy
z terenu powiatu poznanskiego powigzani sg z kapitatem zagranicznym (np. Tarnowo Podgérne,
Kérnik iSwarzedz) i wystepujg w branzy przetwoérstwa przemystowego oraz branzy logistyczno-
transportowej i magazynowej. Najwieksi pracodawcy w Poznaniu to czesciej firmy sektora ustug,
czesto ustug publicznych, arzadziej firmy produkcyjne. W grupie tych pracodawcéw znajdujg sie
publiczne uczelnie wyisze, szpitale oraz Urzad Miasta iurzedy administracji rzagdowej, zwigzane
z obronnoscia i bezpieczernstwem™.

Handel detaliczny jest dziatalnoscia o coraz wiekszym znaczeniu dla rozwoju obszaréw
wielkomiejskich. Sprowadzony niegdys gtdwnie do roli konsumenckiej, obecnie tworzy rynek pracy,
organizuje przestrzen miejskg, kreuje nowego typu relacje spoteczne. Metropolia Poznani jest
przyktadem, gdzie wraz z pojawieniem sie rozwinietej gospodarki rynkowej, zmienita sie diametralnie
rola handlu detalicznego, zaréwno jako sektora gospodarki narodowej, jak i dziatalnosci w skali
regionalnej i lokalnej. Istotnymi czynnikami, dzieki ktérym na terenie MOF Poznania wcigz inwestuje
sie w nowe przestrzenie handlowe sg niskie bezrobocie oraz relatywnie wysokie przecietne
wynagrodzenie.

129 3

Zrodto: dane GUS 2015.

30 7rédto: Studium uwarunkowari rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, 2012.
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Rysunek 4 Rozmieszczenie obiektéw handlu wielko powierzchniowego.131

Zaréwno w Poznaniu, jak i na pozostatym obszarze Metropolii Poznan, lokalizacje obiektow handlu
wielkopowierzchniowego nie zawsze sg wiasciwe. Nalezy pamietaé, ze sg one duzymi generatorami
ruchu. W zwigzku z tym warto zwrdci¢ réwniez uwage na funkcje tych obiektéw w zakresie systemu
transportowego. Oddalone od centrum miasta placéwki uruchamiajg dodatkowe (czesto bezptatne)
linie autobusowe, wzbogacajac oferte przewozowg transportu publicznego. W sposdb niezamierzony
centra handlowe ze swoimi duzymi nieptatnymi parkingami staty sie miejscami postoju samochoddéw
lub miejscami przesiadek typu P&R. Wtasciciele samochodéw dojezdzajgcych do miasta z odlegtych
osiedli i miejscowosci, chcac unikngé wysokich optat parkingowych pozostawiajg pojazdy
na bezptatnych parkingach centréw handlowych i sklepédw wielkopowierzchniowych2.

B7r6dto: http://planowanie.metropoliapoznan.home.pl/ (stan na dzieri 09.09.2016r.)
132 7rédto: Studium uwarunkowari rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, 2012.
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Podsumowanie

e Metropolia Poznan jest jednym z gtéwnych o$rodkdw ustugowych oraz przemystowych
w Polsce. Korzysci wynikajagce z urbanizacji pozytywnie wptywaja na rozwdj podmiotéw
gospodarczych.

e QOgraniczenia swobodnej lokalizacji przedsiebiorstw przemystowych, transportowo-
logistycznych, magazynowych oraz wielkopowierzchniowych centréw handlowo-ustugowych
wynikajg gtéwnie z koniecznosci ochrony wystepujacych na terenie MOF Poznania cennych
przyrodniczo terenéw.

e Rozwojowi gospodarki na terenie Metropolii Poznan sprzyjajg utworzone inkubatory
przedsiebiorczosci, tworzac przyjazne warunki do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.

e Duza liczba podmiotéow gospodarczych sprawia, ze MOF Poznania stanowi jeden
z najwiekszych rynkéw pracy w Polsce.

e Miasto Poznan przycigga ucznidow z innych miejscowosci tworzac pozytywnie ksztattujacy
kapitat spoteczny miasta Poznania (wysokie wyksztatcenie i kwalifikacje) oraz lokalny
i ponadlokalny rynek pracy.

e Poznaniskie szkoty wyzsze oferujg bogaty zestaw kierunkdéw i programéw studidw, a szeroka
oferta ksztatcenia jest podstawowym czynnikiem przyciggajgcym do miasta tysigce
studentéw.

e Handel detaliczny jest dziatalnoscia o coraz wiekszym znaczeniu dla rozwoju obszaréw
wielkomiejskich. Na terenie MOF Poznania wecigz inwestuje sie w nowe przestrzenie
handlowe. Oddalone od centrum miasta placéwki uruchamiajg dodatkowe (czesto bezptatne)
linie autobusowe, wzbogacajgc oferte przewozowa transportu publicznego.

3.3. Sfera przestrzenno-Srodowiskowa

Metropolia Poznan lezy w centrum woj. Wielkopolskiego. Potudniowg granice MOF Poznania sg
tereny Miasta i Gminy Srem, ktéra pofozona jest na terenie Niziny Wielkopolsko — Kujawskiej,
znajdujacej sie w obrebie Odcinka Sremskiego Pradoliny Warciarisko — Odrzariskiej — wchodzi w skfad
wiekszej Pradoliny Warszawsko — Berlifiskie;j.

Poprzez rozwdj spoteczno-gospodarczy nastgpity intensywne procesy urbanizacyjne, przekraczajgce
granice administracyjne miast, a takze zwartg wiejskg zabudowe. Uwidacznia sie to szczegdlnie
w bliskiej strefie podmiejskiej Poznania, na terenach tzw. pierwszego pierscienia gmin. Jednakze,
procesy urbanizacyjne zaczynajg coraz czesciej obejmowac swoim zasiegiem réwniez drugie liczgc od
centrum Metropolii Poznan, pasmo gmin, powodujgc zastgpienie funkcji rolniczej na wskutek
rozwoju terendw mieszkalnych, komunikacyjnych czy inwestycyjnych. To procesy towarzyszace
terenom zurbanizowanym lub urbanizujgcych sie. Powoduje to powstawanie rynku obrotu
nieruchomosciami gruntowymi na terenach wiejskich MOF Poznania. Rosngce zainteresowanie
kupnem dziatek szczegdlnie pod budownictwo mieszkaniowe oraz dziatalnosé gospodarczg, sprawia,
ze ich wartos¢ na rynku rosnie.
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Rysunek 5 Dynamika zmian zaludnienia na terenie Metropolii Poznan**

Na terenie Metropolii Poznan proces suburbanizacji jest zréznicowany przestrzennie. Wynika to
m. in. z warunkdw przyrodniczych, komunikacyjnych, potozenia geograficznego oraz atrakcyjnosci
inwestycyjnej terenu. Czynnik te nie sg state. Mogg ulec zmianie w szczegdlnosci wraz z rozwojem
transportu na terenie MOF Poznania. Postepujgcy proces urbanizacyjny niesie za sobg zagrozenia,
polegajgce szczegdlnie na rozprzestrzenianiu terendéw osiedlowych w sgsiedztwie terendéw
wartosciowych przyrodniczo, defragmentacji ekologiczno-turystycznych korytarzy w zwigzku
zrozwojem infrastruktury drogowej. Ponadto brak skupienia zabudowy w zwartych jednostkach
osadniczych, podwyzsza koszty infrastruktury. Sprawia mieszkancom trudnosci w dostepie do
podstawowych ustug i komunikacji zbiorowej, co ma bezposredni wptyw na obcigzenia drég przez
ruch samochoddw osobowych. Struktura przestrzenna Metropolii Poznan posiada réwniez
sprzyjajace elementy. Nalezy tutaj wymieni¢ uktad linii kolejowych, ktérego wezet stanowi Poznan.
Tworzy to potencjat zwiekszenia udziatu komunikacji szynowej na obszarze Metropolii, dzieki czemu
skrdci sie czas dojazddw oraz wptynie na zmniejszenie ucigzliwosci transportu indywidualnego.

Na rozwdj przestrzenny, spoteczny oraz gospodarczy, mimo silnego zurbanizowania obszaru
Metropolii Poznan wcigz znaczacy wptyw majg uwarunkowania przyrodnicze i krajobraz kulturowy.
Wsradd takich zasobéw przyrody nalezy wyrdzni¢ elementy krajobrazu i ochrony srodowiska, lokalne
zaplecze surowcéw, warunki stuzgce do korzystania z turystyki i rekreacji oraz prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. Racjonalne gospodarowanie przestrzenig, stosowanie sie do europejskich
norm Srodowiskowych, krajobrazowych i urbanistycznych, zapewnienie potrzeb mieszkaniowych,

133 7rodto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.
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produkcyjnych i wypoczynkowych, obecnych i przysztych pokolent s3 warunkiem zréownowazonego

rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego MOF Poznan w relacji cztowiek — gospodarka — srodowisko™*.

Uktad przestrzenny obszaru, ktéry posiada wysokie walory ekologiczne oraz rekreacyjne nazywany
jest osnowg przyrody. Gtéwng sktadowg osnowy przyrodniczej Metropolii Poznan sg lasy, ktérych
rozmieszczenie jest nieréwnomierne. Na obszarach wysoczyzn morenowych, ktére znajdujg sie
w zachodniej i wschodniej czesci MOF Poznania udziat ich jest najmniejszy. Na takich terenach
konieczne jest wdrazanie dziatain wspierajgcych zachowanie istniejgcych komplekséw lesnych, ktére
zagrozone sg wskutek urbanizacji tych obszaréw, tworzenia szlakéw komunikacyjnych, eksploatacji
i zaSmiecania. Rosnacy nacisk ludnosci na obcowanie zprzyrodg sprawia, ze konieczne jest
zapewnienie réwnowagi pomiedzy korzysciami mieszkaicow, a spetnianiem funkcji ekologicznej,
szczegolnie, ze coraz wiekszg popularnoscia cieszg sie tereny o wysokich walorach przyrodniczych.
Jednakze, tereny zielone petniag dominujgcg funkcje rekreacyjng i estetyczng. Niesie to za soba
problem zwigzany z wzrastajgcym zainteresowaniem inwestowania na tych terenach.

Metropolia Poznan tworzy ukfad weztowo-pasmowy osnowy przyrodniczej, gdzie mozemy wyréznié
pary weztéw: Wielkopolski Park Narodowy wraz z Rogalinskim Parkiem Krajobrazowym na potudniu
Metropolii oraz Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka i obszar Biedrusko na pétnocy oraz pasma
taczace. Ponadto cigg przyrodnicze, ktore stanowig kliny zieleni przebiegajgce dolinami Warty, Cybiny
i Bogdanki wnikajg do samego Poznania. Cze$¢ osnowy objeta jest réznymi formami ochrony
przyrody, co powoduje koniecznos¢ przestrzegania restrykcyjnych praw dotyczgcych sposobu
zagospodarowania*®.

W obrebie MOF Poznania znajduje sie Wielkopolski Park Narodowy, ktéry utworzony zostat na mocy
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 kwietnia 1957 roku. Z Parku zostaty wytgczone tereny
miejskie Puszczykowa, Mosiny oraz Steszewa. Wielkopolski Park Narodowy lezy okoto 15 km na
potudnie od Poznania.

W Parku utworzono 18 obszaréw ochrony Scistej o tgcznej powierzchni 260 ha. Chronig one rozmaite
formy krajobrazu polodowcowego oraz najbardziej naturalne zbiorowiska roslinne, a takze zwigzane
z nimi zwierzeta. Ochrong objeto takze 32 drzewa pomnikowe. Wielkopolski Park Narodowy jest
odwiedzany przez ponad milion turystdw rocznie. Przez Park biegnie pie¢ znakowanych
szlakéw turystyki pieszej o tacznej dtugosci 85 km. Szlakami tymi wyznaczono 7 tras wycieczkowych
pozwalajgcych na poznawanie nie tylko wartosci przyrodniczych ale takze kulturowych tego terenu.
W Parku udostepniono takze ponad 100 km drég dla rowerzystow oraz 30 km dla mitosnikéw hippiki.

Na terenie Parku znajduja sie liczne zabytki. Do najcenniejszych nalezy drewniany kosciot w todzi
z XVIl w. Inne zabytkowe koscioty o nieco mniejszej wartosci mozemy spotka¢ w Puszczykowie,
Steszewie i Wirach. W Szreniawie i Trzebawiu zachowaty sie do dzi$ dziewietnastowieczne dwory.
Ciekawym obiektem sg takze ruiny zameczku zbudowanego w 1827 roku przez Tytusa Dziatyrskiego
dla swojej siostry Klaudyny Potockiej na wyspie Zamkowej na J. Géreckim.

B34 Zrodto: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym, 2015.

135 Zrédto: Studium uwarunkowari rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, 2012.
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Rysunek 6 Granice Wielkopolskiego Parku Narodowego136

Na terenie Metropolii Poznan znajdujg sie rowniez parki krajobrazowe. Park Krajobrazowy Puszcza
Zielonka charakteryzuje sie najwiekszg powierzchnig (okoto 10 tys. ha), z czego wiekszos¢ to tereny
lesne. Potozony jest na pdtnocny wschdd od Poznania, miedzy Murowang Gosling, Skokami,
Kiszkowem i Pobiedziskami, na terenie gmin Czerwonak, Kiszkowo, Murowana Goslina, Pobiedziska
i Skoki. Wyrdzni¢ mozna rowniez Rogalinski Park Krajobrazowy. Zajmuje powierzchnie ok. 6,5 tys. ha.
Park lezy w dolinie Warty na potudnie od Poznania, miedzy Puszczykowem, Mosing i Sremem.
Na terenie MOF Poznan znajduje sie rowniez Park Krajobrazowy Promno (207 ha), ktory lezy
w catosci na badanym obszarze oraz Lednicki Park Krajobrazowy. Czynniki wptywajgce na
oddziatywanie drogi na ekosystem nie zalezg od lokalizacji ale réwniez od natezenia ruchu.
Najwiekszy wptyw majg autostrady, drogi szybkiego ruchu oraz linie kolejowe. Duzy udziat
wartosciowych przyrodniczo terendéw znajduje sie w potudniowej czesci MOF Poznania, w zwigzku
z czym najczesciej dochodzi tam do kolizji z siecig komunikacyjna.

Tereny wartosciowe przyrodniczo i ich bezposrednie sgsiedztwo sg bardzo atrakcyjne dla lokalizacji
zabudowy osiedlowej. Kolizje terendw osiedlowych z wartosciami przyrodniczymi mozna rozpatrywac
w dwodch aspektach, jeden z nich to oddziatywanie istniejacej zabudowy, drugi to ,przycigganie”
nowych lokalizacji w sasiedztwie. Rzeczywiste i potencjalne kolizje tego typu grupujg sie
w potudniowej czesci Metropolii, a scislej na terenie i w sgsiedztwie Wielkopolskiego PN oraz
obszaréw Natura 2000 w obrebie Rogalinskiego PK.

Wielkopolski PN jest z trzech stron obramowany, a od pdtnocy rozciety bardzo uczeszczanymi
trasami. Od wschodu jest to droga nr 430 i trasa kolejowa Poznan--Wroctaw, od potudnia
i potudniowego-zachodu drogi nr: 431 i 306, a od pétnocnego zachodu Park Narodowy przecina droga
nr 5, biegnac rownolegle do toru kolejowego w kierunku Wolsztyna. Nad drogg zbudowano przejscie

136 4

Zrodto: http://www.wielkopolskipn.pl/ (stan na dzien: 22.08.2016 r.)
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gorne dla duzych zwierzat miedzy Trzebawiem a Debienkiem, gdzie droga wojewddzka nr 5 rozcina
kompleks lesny. Budowla ta ostabita efekt fragmentacji Wielkopolskiego PN. Po stronie zachodniej
Wielkopolskiego PN aktualnie budowa jest droga ekspresowa S5 Poznan - Wroctaw, ktdra przecina
obszar PN lecz bedzie wyposazona w przejscia dla zwierzat. Jedynym znaczacym fragmentem
konfliktowym na kierunku wschodnim jest odcinek drogi wojewddzkiej nr 5 miedzy Biskupicami
a Pobiedziskami Letniskiem, gdzie szosa i réwnolegta linia kolejowa przecinaja kompleks lesny na
potnocnym skraju PK Promno. W zachodniej czesSci Metropolii potencjalnie konfliktowy jest odcinek
drogi nr 307, przebiegajacy przez kompleks laséw ochronnych w poblizu wezta z zachodnia
obwodnicg Poznania. Na kierunku pétnocnym odcinki kolizyjne wystepuja na drodze nr 196, gdy za
Murowang Gosling przebiega ona doling Trojanki i dalej, kiedy biegnie pdétnocnym skrajem
kompleksu lesnego PK Puszcza Zielonka. W miejscach kolizyjnych autostrady A2 zbudowano przejscia
dla duzych zwierzat, zapewniajgce droznosé ciggdw ekologicznych. Na terenie Metropolii Poznanh jest
to dolina Samy na potudnie od Jeziora Niepruszewskiego, gdzie znajduje sie przejscia gérne, dolina
Warty, ktérg autostrada przekracza ponad 300 m estakadg, dalej na wschéd wystepujg dwa
nieodlegte przejscia dolne w dolinach Michatéwki i Kopli. Dwa przejscia dolne zbudowano réwniez na
odcinku drogi szybkiego ruchu w kierunku Kdérnika. W zwigzku z powyzszym mozna wywnioskowac,
iznowe inwestycje drogowe posiadajg budowle techniczne redukujgce skutki rozcinania
ekosystemow™’.

Podsumowanie

e MOF Poznan tworzy uktad dwdch pierscieni skupiony wokét Miasta Poznania. Atrakcyjne
potozenie sprawia, ze obszar Metropolii zamieszkuje ponad 1 min oséb.

e Rozwdj spoteczno-gospodarczy sprzyja procesom urbanizacyjnym, ktdre swoim zasiegiem
obejmujg coraz czesciej drugie pasmo gmin. W zwigzku z tym nastepuje zastgpienie funkgcji
rolniczej na rzecz terendw mieszkalnych, komunikacyjnych czy inwestycyjnych.

e Proces suburbanizacji na terenie Metropolii Poznan jest silnie zréznicowany. Warunkujg go
czynniki tak jak: potozenie geograficzne, warunki przyrodnicze i komunikacyjne oraz
atrakcyjnosé inwestycyjna terenu.

e Postepujgcy proces urbanizacyjny powoduje konieczno$¢ ochrony terenéw wartosciowych
przyrodniczo oraz podwyzsza koszty inwestycji w infrastrukture drogowa na terenach, gdzie
wystepuje brak skupienia zabudowy w zwarte jednostki osadnicze.

e Metropolia Poznan posiada wysokie walory ekologiczne oraz rekreacyjne tworzgce osnowe
przyrodniczg. Wystepujgce tu zréznicowane formy ochrony przyrody powodujg koniecznosc
przestrzegania restrykcyjnych przepiséw dotyczgcych sposobu zagospodarowania terenu.

e Na terenie MOF Poznania znajduje sie Wielkopolski Park Narodowy oraz liczne parki
krajobrazowe czynigce Metropolie terenem atrakcyjnym, o wysokich walorach rekreacyjnych
i estetycznych.

e Tereny wartosciowe przyrodniczo i ich bezposrednie sgsiedztwo sg bardzo atrakcyjne dla
lokalizacji zabudowy osiedlowej. Niesie to ze sobg zagrozenia zwigzane z inwestowaniem na
terenach z wartosciami przyrodniczymi, ktére z jednej strony polegajg na oddziatywaniu
istniejgcej zabudowy, a z drugiej przyciggajg nowe lokalizacji w sgsiedztwie.

37 7rédto: Studium uwarunkowari rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, 2012.
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4. Diagnoza stanu aktualnego w zakresie zrownowazonej
mobilnosci

Tworzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej wymaga analizy i oceny
stanu transportu w miastach i gminach Metropolii Poznan. Zgodnie z wytycznymi
oraz potrzebami PZMM diagnoza stanu aktualnego w tym zakresie powinna
obejmowac:

— stan zbiorowego transportu pasazerskiego,

— sytuacje transportu indywidualnego oraz polityki parkingowej
w gminach,

— opis transportu niezmotoryzowanego,

— infrastrukture drogowg na obszarze miast i gmin Metropolii Poznan,

— opis intermodalnosci, logistyki i inteligentnym systemoéw transportowych na obszarze
MOF Poznania,

— zagadnienia zwigzane z zarzadzeniem mobilnoscig, wdrazaniem nowych wzorcéw
uzytkowania, bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz promocjg ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdéw.

Przeglad sytuacji transportowej w otoczeniu systemow transportu miejskiego Metropolii Poznan
pozwoli na sformutowanie wnioskdéw, ktdre wskazg niezbedne obecnie i w przysztosci dziatania
dotyczace systemow transportu w gminach Metropolii. Dziatania te majg na celu zwiekszenie stopnia
zrownowazenia mobilnosci miejskiej oraz lepszego i bardziej efektywnego zaspokajania potrzeb
uzytkownikéw transportu miejskiego. Ponadto diagnoza stanu obecnego transportu miejskiego
pozwoli na wskazanie probleméw i mozliwosci, ktére odnosza sie do transportu oraz mobilnosci
miejskiej i sg zwigzane m.in. z dostepem do ustug, bezpieczenstwem ruchu, ochrong srodowiska,
sposobami zagospodarowania terenu.

4.1. Zbiorowy transport pasazerski

Podstawg zréwnowazonego rozwoju kazdego obszaru metropolitalnego powinien by¢ transport
zbiorowy. Dzieki dostepnosci dla wszystkich mieszkancéw i przepustowosci poprawia jakos¢ zycia
spoteczenstwa, a ponadto w mniejszym stopniu negatywnie oddziatuje na Srodowisko niz inne srodki
transportu. Powszechnym trendem w tej dziedzinie jest integracja rdznych sieci transportowych
poprzez wspdlne dziatania dotyczace polityki taryfowej, systemu informacji, wykorzystania
infrastruktury transportowe;j.

Wedtug ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym obowigzek zapewnienia mieszkaricom
mozliwosci przejazdu transportem publicznym spoczywa na wiadzach lokalnych. Wg art. 7 sg one
zobligowane do: ,zaspokajania zbiorowych potrzeb wspdlnoty” i realizacji zadan zwigzanych
z organizacja lokalnego transportu zbiorowego. Ponadto w ustawie uchwalonej 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym rdéwniez podkresla sie znaczenie tej funkcji gmin. Ustawa
wprowadza konieczno$¢ opracowania planédw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla gmin, zwigzkédw miedzygminnych, powiatow, zwigzkéw powiatow, zwigzkdéw
metropolitalnych, ktére charakteryzujg sie duzg liczbg mieszkarncow, jak réowniez dla wszystkich
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wojewoddztw. Precyzuje réwniez kwestie zwigzane z organizacjg przewozow. Réwniez Wytyczne do
opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej podkreslajg znaczenie
publicznego transportu zbiorowego, szczegdlnie na obszarach wielkomiejskich.

Na obszarze Metropolii Poznar role organizatoréw transportu petnig**®:

— Wojewddztwo Wielkopolskie — do kompetencji marszatka Wojewddztwa nalezy
organizowanie przewozéw kolejowych i autobusowych o znaczeniu regionalnym.
W ramach organizacji transportu obowigzkiem marszatka jest dotowanie przewozéw
na terenie wojewddztwa.

— Gminy — realizujg zadania publiczne organizujgc potaczenia autobusowe oraz
w przypadku Poznania takze tramwajowe.

— Powiat Poznanski — w chwili obecnej nie wykonuje roli organizatora transportu
zbiorowego na obszarze Metropolii, ale wspdlnie z Miastem Poznan przystgpit do
opracowania dla obszaru Aglomeracji (czyli gmin Powiatu Poznanskiego oraz Miasta
Poznania) Planu Zrdownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego.

Ustugi przewozowe dla Urzedu Marszatkowskiego (szczebel regionalny) wykonywane sg przez
przewoznikéw kolejowych i autobusowych. PrzewozZnikami kolejowymi na obszarze Metropolii s3g
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.

Na obszarze Metropolii Poznan przewozy regionalne i krajowe wykonuje réwniez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Poznaniu S.A (tzw. ,PKS”) oraz szereg innych podmiotéw publiczno-
prywatnych. Zasadniczg role w funkcjonowaniu transportu publicznego na obszarze Metropolii
odgrywajg przewoznicy gminni. Oferujg oni potgczenia autobusowe oraz w przypadku Miasta
Poznania takze tramwajowe. W powiecie poznanskim ustugi przewozowe wykonywane s3
w wiekszosci przypadkow przez spétki gminne oraz rzadziej przez prywatnych przewoznikéw

(wytonionych w procedurze przetargowej) lub gminne zaktady budzetowe’.

Dla prawidtowego funkcjonowania transportu w Metropolii Poznan niezbedny jest spdjny
i zintegrowany ztransportem kolejowym system transportu publicznego, ktory bedzie w stanie
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw, a jednoczesnie bedzie dla nich przejrzysty i przyjazny.
W celu integracji transportu zbiorowego w Metropolii Poznarh podejmowane sg rézne dziatania,
oparte na koncepcji wspdlnego biletu. Wiecej na ten temat napisano w rozdziale Intermodalnos¢.

W ostatnich latach powstaty rowniez dwie niezalezne koncepcje funkcjonowania kolei
metropolitalnych w Wielkopolsce. W ramach pracy nad ,Studium uwarunkowan rozwoju
przestrzennego Aglomeracji Poznanskiej”, przedstawiono koncepcje kolei metropolitalnej dla Miasta
Poznania i jego aglomeracji. W koncepcji okreslono sposdb funkcjonowania systemu w wersji
koncowej (maksymalnej). W dokumencie zaprezentowano m.in. trasy przebiegu poszczegdlnych linii,
wskazano miejsca lokalizacji nowych przystankéw oraz zwrdcono uwage na konieczno$¢ zmian
organizacyjnych w celu sprawnego funkcjonowania systemu.

138

ANALIZA WYKONALNOSCI PROJEKTU Zatacznik do wniosku o dofinansowanie projektu Master Plan dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
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Rysunek 7 Koncepcja kolei metropolitalnejm

Drugg koncepcja przedstawit Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego w Poznaniu.
W ,Analizie zapotrzebowania na pasazerskie przewozy kolejowe w otoczeniu komunikacyjnym linii

0 studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego Aglomeracji Poznariskiej, Poznari 2012
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kolejowych w wojewddztwie wielkopolskim pod katem zaspokojenia potrzeb przewozowych przez
srodki transportu” znalazta sie takze czes¢ poswiecona , Koncepcji przewozow aglomeracyjnych dla
Poznania jako elementu sieci kolei regionalnych wojewddztwa”. Obie koncepcje sg do siebie
podobne, jednakze réznig sie perspektywg czasowg oraz szczegétami technicznymi. Wiecej informaciji
na ten temat réwniez przedstawiono w rozdziale ,,Intermodalnos¢”.

Sie¢ transportu publicznego na obszarze Metropolii Poznan obejmuje potgczenia kolejowe,
tramwajowe oraz autobusowe — zaréwno autobusy komunikacji gminnej, jak i autobusy
przedsiebiorstw komunikacji samochodowej (tzw. PKSy) oraz przedsiebiorstwa prywatne. Obecnie
najwiekszym problemem na obszarze MOF Poznania jest brak jednolitej koncepcji zintegrowanego
transportu publicznego w oparciu o linie kolejowe oraz brak wystarczajgco silnego partnerstwa,
wspotpracy przy rozwoju transportu publicznego®'. Problem braku integracji sieci transportu
publicznego jest silnie akcentowany w Strategii Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej, dlatego tez
aktualne dazenia samorzaddéw wchodzacych w sktad Metropolii Poznan majg na celu doprowadzenie
do zintegrowania sieci transportu publicznego poszczegdlnych gmin.

Ponizej przedstawiono diagnoze stanu aktualnego publicznego transportu zbiorowego dla
poszczegdlnych gmin Metropolii Poznan wykonang na podstawie ankietyzacji gtéwnych
interesariuszy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania na lata 2016-2025.

Dla kazdej z gmin przedstawiono sposéb zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym na ich
obszarze oraz opisano przewoznikdéw i transport autobusowy. Transport kolejowy przedstawiono
w dalszej czesci rozdziatu, koncentrujgc sie na gtdwnych weztach kolejowych, dostepnosci
przystankéw kolejowych dla mieszkaricéw Metropolii Poznain oraz najwiekszych potokach ruchu
pasazerskiego na dworcach kolejowych, korzystajac z badan transportowych wykonanych w roku
2013 oraz 2016.

Miasto i Gmina Buk

Miasto i Gmina Buk nie prowadzi zbiorowego transportu publicznego, ktéry na terenie gminy
realizowany jest wyfacznie przez podmioty inne, tj.: PKS Poznan, stosowng spotke PKP oraz
przewoznikéw prywatnych.

Z badan przeprowadzonych w 2013 r. w gospodarstwach domowych na obszarze Gminy Buk wynika,
iz zaledwie 7,1% mieszkancéw korzysta z publicznego transportu zbiorowego. Tak mate
zainteresowanie publicznych transportem zbiorowym, zwtaszcza komunikacjg autobusowga, wynika
zbardzo matej ilosci potgczen — mieszkancy ze wzgledu na brak alternatywnego srodka
transportowego wybierajg samochody, a osoby nieposiadajgce wtasnego pojazdu przemieszczajg sie
w razie koniecznosci pociggiem.

Gmina Czerwonak

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Czerwonak jest Miasto Poznan,
w ktdrego imieniu dziata poznanski Zarzad Transportu Miejskiego'*>. Operatorem wewnetrznym jest

11 ANALIZA WYKONALNOSCI PROJEKTU Zatgcznik do wniosku o dofinansowanie projektu Master Plan dla Poznanskiej Kolei Metropolitalnej
2 Uchwaty Rady Gminy Czerwonak w sprawie porozumienia miedzygminnego w zakresie lokalnego transportu zbiorowego Nr 15/111/2014 z
dnia 18.12.2014 pomiedzy Miastem Poznan, a Gming Czerwonak oraz Gming Swarzedz, Nr 422/L/2014 18.09.2014 pomiedzy Miastem
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spotka gminna P.W. Transkom Koziegtowy. Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez Transkom sktada
sie z 7 linii, z ktérych 3 majg charakter gminny (396, 397 i 398), natomiast 4 sg liniami podmiejskimi
taczacymi gmine Czerwonak zaréwno z Poznaniem (312, 323, 341 i 342), jak i z sasiadujgcymi
gminami: Murowana Gosling (341, 342), Swarzedzem (323) i Pobiedziskami (323). Wg stanu na dzien
31 grudnia 2015 r., na liniach obstugiwanych przez Transkom wykonywanych jest 204 kurséw
dziennie. Rocznie Transkom Koziegtowy realizuje 969 286 km, przewozac na wskazanych liniach 1 949
097 pasazerow. Dodatkowo Koziegtowy i Kicin obstugiwane sg przez autobusy MPK Poznan, ktére
kursujg na liniach 320, 321 i 322. MPK Poznan obstuguje takze linie 348, ktéra taczy Murowang
Godline z petlg tramwajowa na os. Sobieskiego i przejezdza przez Bolechowo i Promnice.

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Gminy Czerwonak.

Tabela 13 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych w Gminie Czerwonak

‘ Lp. ‘ Nume.r /.r.lazwa ‘ Trasa
linii
1 312 Promnice/Pétnocna-Bolechowo-Owiriska-Czerwonak-Rondo Srodka
Przebedowo/Petla-Murowana Goslina — Bolechowo- Owirska-Miekowo-Czerwonak-

2 341 . .
Koziegtowy-Rondo Srodka

3 342 Przebedowo/Petla-Murowana Goslina — Bolechowo- Owirska-Miekowo-Czerwonak-
Koziegtowy-Rondo Srodka

a 396 Potasie-Owiriska-Czerwonak-Kicin/Petla-Koziegtowy(Krotka)-

Koziegtowy (Piaskowa Szkota)
5 397 Promnice/Klonowa-Bolechowo Osiedle-Trzaskowo - Potasze
Debogoérza/Dabrowki-Wierzonka-Mielno-Kliny-Kicin/Petla-Koziegtowy/Dziatki-

6 398 Koziegtowy/Piaskowa,Szkota

7 323 Tuczno/Petla-Wierzonka-Kliny —Koziegtowy-Gdyriska-Rondo Srodka

3 320 Koziegtowy(Zaktady Drobiarskie)-Kozieg{’rowy (0s.Karolin)-Gdynska-Chemiczna-Rondo

Srodka

9 321 Kicin Petla-Rondo Srodka-Chemiczna-Battycka-Gdyriska-Koziegtowy-Kicin Petla

10 322 Czerwonak (cmentarz) — Koziegtowy (0S$.Lesne-0s$.Karolin) — Chemiczna-Naramowicka
(Serbska) — Rondo Solidarnosci-Aleje Solidarnosci - Pigtkowska

11 348 Przebedowo/Petla-Murowana Goslina-Bolechowo-Promnice-Biedrusko-Radojewo-

Morasko cmentarz

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Wg danych z Gminy Czerwonak MPK Poznan na terenie Gminy Czerwonak obstuguje transport
pasazerski za pomocg 15 autobuséw, natomiast PW Transkom Koziegtowy eksploatuje na terenie
gminy 13 pojazdow. Wiekszos¢ z autobuséw to pojazdy niskopodtogowe posiadajgce udogodnienia
dla 0s6b z niepetno sprawnosciami. Sredni wiek taboru spétki Transkom wynosi 9,9 lat, natomiast
same pojazdy nalezg do ekologicznych — charakteryzujg sie normg emisji spalin Euro-4 i Euro-5.
Najnowoczesniejszy tabor stanowi 1 autobus Solaris Urbino 12, wyposazony w silnik, spetniajgcy
norme EEV, zakupiony w 2014 roku oraz 2 minibusy Kapena Urby z silnikami Euro-5, zakupione
w 2012 roku.

Z roku na rok zwiekszana jest liczba kurséw oraz powiekszana jest sie¢ potgczen. Dziatanie
te w pierwszym rzedzie ma na celu zwiekszenie zasiegu oddziatywania transportu zbiorowego.

Poznan a Gming Czerwonak, Nr 423/L/2014 18.09.2014 pomiedzy Miastem Poznari a Gming Czerwonak i Gming Murowana Goslina, Nr
424/1/2014 18.09.2014 pomiedzy Miastem Poznan a Gming Suchy Las, Gming Czerwonak i Gming Murowana Goslina i Nr 210/XXV1/2012
18.10.2012 pomiedzy Gming Czerwonak a Miastem Poznarn, Gming Swarzedz i Gming Pobiedziska
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Po modernizacji linii kolejowej Poznan — Wagrowiec — Gotancz znacznie spadta rola przewoznikow
regionalnych w potgczeniach Gminy Czerwonak z Miastem Poznan. W 2013 roku z ustug
przedsiebiorstw PKS, gtéwnie PKS Pita i KPKS Inowroctaw korzystato dziennie 4,6% podrdznych.
Obecnie liczba potaczen realizowanych przez PKS ogranicza sie jedynie do 7 kurséw dziennie'®.

Gmina Dopiewo

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Dopiewo jest Miasto Poznan,
w ktérego imieniu dziata poznanski Zarzad Transportu Miejskiego oraz dla linii wewnatrzgminnych
Urzad Gminy Dopiewo.

Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez PUK Komorniki sktada sie z 4 linii podmiejskich faczacych
gmine Dopiewo z Poznaniem (727 i 729), jak i z sgsiednig gming Komorniki (703, 716 i 729). Linia 729
taczy siedzibe gminy z weztem przesiadkowym na poznanskich Ogrodach. Jest ona wspomagana
w dni robocze linig 720, prywatnego przewoznika BIS-Trans, obstugiwang minibusami. Linia 727 jest
nowym pofaczeniem, ktdére zapewnia dojazd mieszkancom Dabrowki i Skdérzewa do petli
tramwajowej na Junikowie. Miejscowosci potudniowe] czesci gminy obstugiwane s3 linig autobusowa
703 relacji Konarzewo — Komorniki — Poznan Gérczyn i 716 relacji Gotuski — Plewiska — Poznan
Junikowo. Wg stanu na dzied 31 grudnia 2015 r., na liniach przebiegajgcych na terenie gminy
Dopiewo wykonywanych jest 213 kurséw dziennie. Do czasu reorganizacji uktadu komunikacyjnego
i podzielenia linii 718/719 relacji Ogrody — Dopiewo na linie 727 i 729, autobusy dziatajgce w sieci
ZTM wykonaty na terenie gminy 277 528 km, przewozgc tgcznie 630 537 pasazerdow w ciggu roku.

Sie¢ linii podmiejskich, wspomagana jest siecig potaczen wewnatrzgminnych, na ktérej praca
przewozowa zamawiana jest bezposrednio przez Urzad Gminy. Sie¢ ta obejmuje 4 linie, obstugiwane
minibusami:

— 791 - Dopiewo - Liséwki - DPS

— 792 - Dopiewo - Zborowo - Wieckowice
— 798 - Konarzewo - Gotuski - Paledzie

— 799 - Liséwki - Dgbréwka

tacznie na wszystkich liniach gminnych realizowanych jest 101 kurséw w dni robocze oraz 34 kursy
w soboty i niedziele. Przy tak funkcjonujgcej ofercie przewozowej, za pomocg srodkéw publicznego
transportu zbiorowego obstugujgcych autobusowe linie podmiejskie realizowanych jest 11,5%
podrdzy. Obok komunikacji gminnej, obstuge potaczen autobusowych zapewnia takze PKS Poznan,
z ktérego ustug korzysta 1,0% mieszkaricow gminy, gtdwnie Wieckowic, Zakrzewa i Dabrowy.
Wiekszos$¢ potaczen PKS prowadzona jest wzdtuz drogi wojewddzkiej 307. Na liniach tgczacych
Poznan z Bukiem i Szamotutami, PKS realizuje tgcznie 36 kurséw w dzien roboczy, 14 kursow

w soboty i 8 kurséw w niedziele'**

Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie Gminy Dopiewo sa145:

13 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czerwonak, 2016 r.

Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo, 2016 r.
Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo, 2016 r.

144
145

77



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

— rozproszenie potencjatu przewozowego na czterech gtéwnych korytarzach
komunikacyjnych, co ma wptyw na stosunkowo niskg czestotliwo$é na kazdym z nich
oraz wybor optymalnej drogi powrotu na teren Gminy Dopiewo,

— wysoka wrazliwos$¢ autobusow kursujgcych drogg powiatowg 2401P na zaktdcenia
ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania ulic Malwowa i Poznanska w Skdérzewie
(727, 729), aw przypadku pozostatych korytarzy, na zaktécenia powstajgce
w Poznaniu na ul. Bukowskiej (PKS) i przy skrzyzowaniach Grunwaldzka/Malwowa
(716, 727) oraz Gtogowska/Sciegiennego (703) a takie w Komornikach przy
skrzyzowaniu Poznanskiej i Gottlieba Daimlera (703),

— dobrze rozwinieta sie¢ potgczern wewngtrzgminnych,

— optymalny dobér pojemnosci srodkéw transportowych do wystepujacych potrzeb,

— dobre powigzanie systemu autobusowego z systemem kolejowym w rejonie
przystanku kolejowego w Dopiewie,

— dobre skomunikowanie autobuséw gminnych z poznanska siecig tramwajowa.

Ponadto gmina Dopiewo $wiadczy ustugi transportowe polegajgce na dowozie dzieci na zajecia
szkolne do szkdét na terenie gminy Dopiewo oraz odpowiada za dowdz dzieci niepetnosprawnych na
zajecia szkolne do szkét i placdwek specjalnych. Ustugi te na zlecenie gminy swiadczg dwie firmy
zewnetrzne.

Tabela 14 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych w Gminie Dopiewo

Numer/nazwa

linii

1 791 Dopiewo — Konarzewo — Trzcielin — Lisowki wies / Lisbwki DPS

2 792 Dopiewo — Zborowo — Zborowo-Plaza — Fiatkowo — Wieckowice

3 798 Konarzewo — Dopiewiec — Gotuski — Paledzie

4 799 Lisowki — Dopiewo — Dopiewiec — Gotuski — Paledzie — Dgbréwka

5 703 Poznan Gérczyn — Komorniki — Szreniawa — Rosndwko — Walerianowo — Rosnowo —
Chomecice — Konarzewo

6 716 Poznan Junikowo — Plewiska — Komorniki — Gtuchowo - Gotuski

7 727 Poznan Junikowo — Skérzewo - Dgbrowa — Dgbréwka — Paledzie — Dopiewiec - Dopiewo

Poznan Ogrody — Skérzewo — Dabrowa — Zakrzewo — Dabréwka — Paledzie — Dopiewiec —

8 729 Dopiewo — Liséwki — Konarzewo — Chomecice

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Gmina Kleszczewo

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Kleszczewo jest Urzad Gminy
Kleszczewo. Operatorem wewnetrznym jest witasny zakitad budzetowy. Sie¢ komunikacyjna
obstugiwana przez ZK Kleszczewo sktada sie z 4 linii podmiejskich taczacych gmine Kleszczewo
z Poznaniem (431, 432 i 433) oraz z sgsiadujgcymi gminami: Swarzedzem i Kostrzynem (489). Linie
431, 432 i 433 faczg wszystkie miejscowosci gminy Kleszczewo z poznanskim weztem przesiadkowym
Rondo Rataje. Natomiast linia 489 oprdcz Kleszczewa i Swarzedza obstuguje takie miejscowosci jak:
Trzek, Gowarzewo i Siekierki Wielkie. Wg stanu na dzier 31 grudnia 2015 r., na liniach obstugiwanych
przez ZK Kleszczewo wykonywanych jest 77 kurséw dziennie w dzien roboczy, 28 kurséw w soboty
i 18 kursdw w niedziele. Rocznie gminny zaktad realizuje 577 082 km, przewozac na wskazanych
liniach 1 842 087 pasazeréw. Obok komunikacji gminnej, niewielka liczbe potgczen zapewniajg takze
Komunikacja Gminy Swarzedz na linii S4, PKS Poznar oraz Kombus Kérnik (Zerniki — Tulce) zajmujacy
sie dowozem dzieci do szkdt, kursujgcy w dni nauki szkolnej.
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Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie gminy Kleszczewo sq“ez

— objecie wszystkich miejscowosci gminy publicznym transportem zbiorowym,

— prowadzenie od Tulec wszystkich linii dojazdowych do Poznania jednym korytarzem
komunikacyjnym,

— wysoka wrazliwo$¢ systemu na zaktécenia ruchu drogowego, szczegélnie na terenie
Poznania przy rondzie Rataje i na ul. Pitsudskiego oraz przy zjezdzie z ul. Bolestawa
Krzywoustego w ul. Torowa,

— stabe powigzanie systemu autobusowego z systemem kolejowym w rejonie stacji
kolejowych w Swarzedzu i w Kérniku,

— dobre skomunikowanie autobuséw gminnych z poznanska siecig tramwajowa,

— jednolity tabor pod wzgledem pojemnosci, ktéry powaznie ogranicza optymalny
dobér pojazdu do wystepujgcych potokéw pasazerskich.

Gminny operator eksploatuje tgcznie 10 autobusdéw, z ktérych 90% to autobusy niskopodtogowe,
dostepne dla 0séb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru ZK Kleszczewo wynosi 20,6 lat, przy czym
wiek najstarszego autobusu siega 25 lat. Struktura ekologiczna taboru jest niekorzystna.
ZK Kleszczewo nie posiada zadnego autobusu wyposazonego w silnik o normie czystosci spalin
wyzszej niz Euro-2.

Na terenie Gminy Kleszczewo nie przebiega zadna linia kolejowa. Mieszkarcy Gminy maja dostep do
stacji zlokalizowanych w Swarzedzu (Kleszczewo, Gowarzewo, Tanibdrz) i w Kérniku (Srédka,
Krzyzowniki, Zimin i Krerowo). Aktualnie stacje te majg stabe powigzanie z miejscowosciami Gminy
Kleszczewo i nie stanowig dobrej alternatywny do podrézowania.

Gmina Komorniki

Realizacja transportu publicznego powierzona jest spétce gminnej PUK Komorniki Sp. z 0.0. Wszystkie
7 linii regularnych funkcjonuje w ramach porozumied miedzygminnych. PUK Komorniki jest
operatorem wewnetrznym, organizatorem transportu jest natomiast Zarzad Transportu Miejskiego
w Poznaniu. PUK Komorniki $wiadczy réwniez ustugi polegajgce na dowozie dzieci klas I-lll z terenu
Gminy do szkét gminnych w Chomecicach i w Komornikach oraz dowdz dzieci
z niepetnosprawnosciami z terenu Gminy do szkét specjalnych, a takze oddziatow integracyjnych.

Tabela 15 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych w Gminie Komorniki

Numer/nazwa

linii

1 701 Komorniki Jeziorna — Lubon — Poznan Gérczyn

2 702 Komorniki UG — Lubon — Poznan Gérczyn

3 703 Konarzewo — Chomecice — Komorniki — Poznan Gérczyn

4 704 Komorniki Kolumba — Poznan Gérczyn

5 710 Plewiska Kosciot — AUCHAN — Poznan Gérczyn

6 716 Chomecice/Gotuski/Gtuchowo — Plewiska — Poznar Junikowo
7 729 Chomecice — Dopiewo — Skérzewo — Poznan Ogrody

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

1% Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Kleszczewo, 2016 r.
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Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie gminy Komorniki sg**’:

— prowadzenie linii dojazdowych do Poznania trzema alternatywnymi korytarzami,

— skupienie gtéwnych potokdw pasazerskich na liniach przebiegajacych wzdtuz drogi
krajowej nr 5,

— wysoka wrazliwos¢ systemu na zaktdcenia ruchu drogowego szczegdlnie na terenie
Poznania przy skrzyzowaniach Grunwaldzka/Malwowa (716) oraz
Gtogowska/Sciegiennego (701, 702, 703, 704 i710), a takze w Komornikach przy
skrzyzowaniu Poznanskiej i Gottlieba Daimlera,

— stabe powigzanie systemu autobusowego z systemem kolejowym w rejonie
przystankéw kolejowych Poznan Junikowo i Wiry oraz stacji Szreniawa,

— dobre skomunikowanie autobuséw gminnych z poznanska siecig tramwajowa,

— zdywersyfikowany tabor pod wzgledem pojemnosci, pozwalajgcy na optymalny
dobér pojazdu do wystepujacych potokéw pasazerskich.

Gminny operator eksploatuje tacznie 25 autobusdw, z ktérych 92% to autobusy niskopodtogowe,
dostepne dla 0séb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru spétki PUK Komorniki wynosi 13,2 lat.
Komorniki jako jedno z pierwszych przedsiebiorstw rozpoczat eksploatacje autobuséw z silnikami
Euro-6. Tabor stanowig pojazdy z silnikami o emisji spalin Euro-4, Euro- 5 i Euro-6, ktdre stanowig
48% floty. Najnowoczes$niejszy tabor stanowig autobusy Solaris Urbino 12, Solaris Urbino 10,
Mercedes-Benz Citaro K i MAN Lion’s City, wyposazone w silniki Euro-5 EEV i Euro-6, zakupione
w latach 2012-2016.

Gmina Kostrzyn

Publiczny transport zbiorowy na terenie gminy Kostrzyn jest organizowany przez Gmine na podstawie
porozumien miedzygminnych z sasiednimi gminami: Kleszczewem oraz Swarzedzem. Publicznym
transportem zbiorowym w Gminie objety jest dowdz dzieci do szkét. Gmina nie jest bezposrednim
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, jednak planowane jest uruchomienie publicznego
transportu zbiorowego.

Na podstawie porozumien miedzygminnych Gmina Swarzedz jest organizatorem linii 486 faczacej
Siekierki WIk. poprzez stacje kolejowa Paczkowo ze Swarzedzem. W ramach tej linii ZGK Swarzedz
uruchamia 17 kurséw na dobe w dni robocze, 10 w soboty i 9 w niedziele. Drugg istniejgca linig jest
linia 489 relacji Kleszczewo — Trzek — Siekierki Wlk. — Gowarzewo — Swarzedz, ktérej zdaniem jest
dowdz dzieci z Trzeka do szkoty podstawowej w Kleszczewie oraz obstuga nowo powstajgcych osiedli
zlokalizowanych w Siekierkach Wielkich wzdtuz drogi powiatowej 2429P. Linia ta funkcjonuje jedynie
w dni nauki szkolnej, realizujgc 10 kurséw dziennie. Ponadto czes¢ zabudowan, zlokalizowanych przy
drodze powiatowej 2410P, wchodzacych w sktad wsi Trzek, obstugiwana jest przez autobusy
komunikacji gminnej Kleszczewo (linie nr 431 i 433). Najwiekszym problemem jest brak
zintegrowanej taryfy dotyczacej obydwu linii. Pozostate miejscowosci gminy, sg obstugiwane przez
przedsiebiorstwa PKS: PKS Gniezno, PKS Poznan i KPTS Inowroctaw, a takze prywatnego przewoznika
Marco-Polo obstugujacego linie Poznan — Stupca. Wszystkie firmy realizujg na terenie Gminy Kostrzyn
24 kursy na dobe. W podrézach zewnetrznych mieszkancy Kostrzyna korzystajgcy z ustug transportu

7 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Komorniki, 2016 r.
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publicznego preferujg kolej (15,9%). 6% mieszkarncow Gminy, gtdwnie z obszaréw wiejskich korzysta
z ustug autobuséw pracowniczych**®

Tabela 16 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych w Gminie Kostrzyn

Numer/nazwa

linii

1 486 Siekierki Wlk. — Paczkowo — Swarzedz (organizator: Swarzedz)

2 489 Kleszczewo — Trzek — Siekierki Wlk. — Gowarzewo — Swarzedz (organizator: Kleszczewo)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Do charakterystycznych cech systemu transportu publicznego na terenie Gminy Kostrzyn nalezy
zaliczy¢™*

— dominacje kolei przy przejazdach zewnetrznych z terenu Miasta,

— szczatkowa komunikacje autobusowg obejmujgcg jedynie teren miejscowosci Trzek
i Siekierki Wielkie,

— coraz mniejszy udziat przewozéw PKS w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych,

— brak zintegrowanego systemu potfgczen autobusowych z kolejg,

— brak alternatywnej oferty przewozowej ze strony przewoznikdw komercyjnych.

Miasto i Gmina Kornik

Miasto i Gmina Koérnik posiada umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z firmg Kdrnickie Przedsiebiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. z o.0., ktore jest spotka
gminng. Ponadto Gmina za posrednictwem firmy KOMBUS s$wiadczy ustugi dowozu dzieci
niepetnosprawnych do szkét. Firma KOMBUS kursuje na liniach podmiejskich tgczgcych Koérnik
i Zaniemy$l z Poznaniem i Kérnik ze Srodg Wielkopolskg oraz na liniach lokalnych dowozacych
pasazeréw do punktu przesiadkowego na kdrnickim Rynku. Sredni wiek taboru autobusowego wynosi
15 lat.

Dodatkowo przez gmine Kdrnik przejezdzajg inni przewoznicy, z ktérymi Gmina nie ma podpisanej
umowy na $wiadczenie ustug transportowych. Do przewoznikéw zatrzymujacych sie na przystankach
w Gminie Kdrnik nalezg: PKS Poznan, MARCOPOLO, PKS Kalisz, PKS Wotéw, PKS Leszno.

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Miasta i Gminy Kdrnik.

Tabela 17 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na obszarze Miasta i Gminy Kérnik

Numer/nazwa

linii

1 501 Bnin Osiedle- Gadki- Poznan Rataje

2 502 Bnin Osiedle- Robakowo- Poznan Rataje
3 560 Zaniemysl- Btazejewko- Poznan Rataje

4 561 Zaniemysl- Prusinowo- Poznan Rataje

5 580 Kérnik- Jeziory Wielkie- Kérnik

6 582 Kérnik- Sroda Wlkp.- Kérnik

8 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej - Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Kostrzyn, Poznari 2016

1% Elementy zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej - Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Kostrzyn, 2016 r.
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Numer/nazwa
linii

7 583 Kérnik- Czotowo- Kornik
8 590 Bnin Osiedle- Kérnik Dworzec PKP- Bnin Osiedle
9 591 Kérnik- Kromolice- Kérnik
10 592 Kérnik- Robakowo- Kérnik
11 593 Kérnik- Kamionki- Kérnik
12 594 Kérnik- Dachowa- Kamionki- Kérnik
13 511 Poznan Franowo — Boréwiec- Kamionki
14 512 Poznan Franowo- Kamionki- Boréwiec
15 527 Poznan Staroteka — Widrek- Kamionki

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Miasto Lubon

Organizatorem przewozdw publicznym transportem zbiorowym w Miescie Lubon jest Miasto Poznan,
ktére realizuje powierzone zadania przez jednostke budzetowa Zarzad Transportu Miejskiego
w Poznaniu. Obowigzki zostaty scedowane na Miasto Poznan na mocy porozumien miedzygminnych
— poczawszy od 2010 roku az ostatecznie catos$¢ zostata przekazana na mocy porozumienia z dnia
14 lipca 2015 roku. Przewozy realizowane sg gtéwnie przez miejskiego przewoznika — PT Translub
Sp. z0.0. (Translub) oraz w znacznie mniejszej skali MPK Poznan Sp. z o.0. (MPK Poznan) i PUK
Komorniki Sp. z 0.0. (PUK).

Firma Translub dysponuje obecnie 31 autobusami, z ktérych zdecydowana wiekszos$¢ to autobusy
sredniej wielkosci o dtugosci 12 m, a takze dwoma wiekszymi o dtugosci 15 m i 3 krotszymi — dwa
o dtugosci 7 m i jeden mierzacy 10 m. Srednia pojemnos¢ eksploatowanego taboru wynosi 32 miejsca
siedzace i55 miejsc stojacych, cho¢ przewazajg autobusy o przecietnej pojemnosci 35 miejsc
siedzacych i 58 stojgcych. Wiekszosé¢ autobusdéw nalezgcych do Translub Sp. z 0.0. jest w dos¢
zaawansowanym wieku. 16 pojazdéw ma od 11 do 20 lat, 9 powyzej 21 lat i tylko 6 autobusow jest
miodsza niz 5 lat. Srednia wieku catego taboru wynosi 15 lat. Infrastrukture punktowa transportu
zbiorowego w Luboniu tworzg 82 przystanki autobusowe. Autobusy PKS zatrzymuja sie na jedynie
2 przystankach na ul. Armii Poznan w ciggu drogi wojewdédzkiej nr 430 (DW 430) przy skrzyzowaniach
z ul. Ratajskiego (w odlegtosci ok. 0,5 km od dworca PKP) i ul. Rutkowskiego. Infrastrukture punktowa
uzupetnia dworzec kolejowy przy ul. Dworcowej w poblizu skrzyzowania z ul. Cieszkowskiego.

Na terenie Miasta Lubon przewozy $wiadczone sg na 11 liniach komunikacyjnych — 10 dziennych
i 1 linii nocnej. Na 7 liniach dziennych nr 602, 603, 610, 611, 614, 651 i 690 i linii nocnej nr 243
przewozy wykonywane sg przez spotke , Translub”. Operatorem przewozow na liniach nr 701 i 702
jest PUK, natomiast na linii nr 616 MPK Poznan.

Tabela 18 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na obszarze Miasta Lubon

Numer/nazwa
linii

1 602 Debiec — Luboni
2 603 Pl. Bernardynski — Lubor/Lasek
3 610 Lubon — Debiec
4 611 Debiec — Lubori/Zabikowo/Sycowska/Auchan
5 614 Goérczyn — Lubon Kreta
6 616 Gérczyn — Lubon Zabikowo
7 651 Debiec — Lubori — Mosina/Dworzec Kolejowy
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Numer/nazwa
linii
8 690 Sycowska/Auchan — Lubon/Lasek — Sycowska/Auchan
9 701 Gorczyn — Lubor — Komorniki/Jeziorna
10 702 Gorczyn — Lubon — Komorniki/Urzad Gminy
11 243 (nocny) Rondo Kaponiera — Lubon Kreta

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Uktad linii komunikacyjnych odzwierciedla gtdwne potrzeby mieszkaricdw Lubonia zgtaszane na
terenie samego Miasta. taczg one takie bezposrednio Lubon z najblizszymi kluczowymi
miejscowos$ciami — Poznaniem, Komornikami, Wirami oraz teczyca, Puszczykowem i dalej Mosing.
Zdecydowana wiekszo$¢ Lubonian mieszka w odlegtosci nie przekraczajgcej 500 m do najblizszego
przystanku autobusowego.

Najwiecej kursow realizowanych jest na linii nr 611 tgczacej Debiec z Luboniem (przystanek Lubon
Zabikowo, czeé¢ z kurséw realizowanych jest dalej do ul. Sycowskiej do galerii handlowej Auchan).
Natomiast na linii nocnej kazdego dnia tygodnia realizowane sa jedynie 4 kursy™°.

W  kierunku centrum Poznania mieszkancy Lubonia majg do dyspozycji tacznie 9 linii
komunikacyjnych. Czestotliwos¢ kursowania dostosowana jest do zgtaszanych przez pasazerdw
potrzeb.

Najwiekszym problemem eksploatowanego taboru autobusowego jest jego wiek — Srednio 15 lat.
Wymiana taboru na nowoczesny przyczyni sie zaréwno do ochrony srodowiska (koniecznos$¢ zakupu
autobuséw normg emisji spalin EURO VI), jak rowniez do podniesienia poziomu jego niezawodnosci
i tym samym wskaznika realizacji zaplanowanych kurséw, co ma ogromne znaczenie dla pasazeréw.
Réwnie wazne jest podniesienie poziomu bezpieczerstwa i zmniejszenie emisji hatasu. Nalezy
rowniez w przysztosci dokonac¢ korekty przebiegu linii komunikacyjnych uwzgledniajgc w wiekszym
stopniu potrzeby mieszkarnicdw nowych osiedli powstatych w ostatnich latach w Luboniu i wcigz
rozbudowywanych (w szczegdélnosci w tzw. nowym centrum wyznaczonym przez skrzyzowanie
ul. Wschodniej ial. Jana Pawta Il). Nalezy rdéwniez przeanalizowaé mozliwosci zwiekszenia
czestotliwosci  kursowania w okresach trwania szczytéw komunikacyjnych, tak aby zacheci¢
mieszkancéw, w szczegdlnosci tych, ktdrych obecnie poruszaja sie samochodami™'.

Gmina Mosina

Zbiorowy transport na terenie Gminy Mosina jest prowadzony przez Zaktad Ustug Komunalnych
w Mosinie Sp. z 0.0. Obstuguje on transport na czterech gminnych liniach autobusowych: 691, 699,
692 i jednej linii tymczasowej. Firma zapewnia rowniez dowozy dzieci i mtodziezy do placéwek
o$wiatowych oraz przewozy oséb z niepetnosprawnoéciami. Sredni wiek taboru autobusowego
wynosi 12 lat. Liczba wozokilometréw dla pojazdéw ZUK w Mosinie w roku 2015 wyniosta 121 498
km. Bilety na przejazd dla linii ZUK mozna kupi¢ u kierowcy autobusu lub w siedzibie ZUK w Mosinie
Sp. z 0.0. (obowigzujg bilety na przejazd jednorazowy, jak i bilety miesieczne, trzymiesieczne). ZUK
Mosina eksploatuje nastepujace autobusy:

0 http://www.poznan.pl/mim/komunikacja/transport.html|?|_no=243&co=line (stan na dzieri 18.08.2016 r.)

3! plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Lubori — zatacznik EZMM, 2016 .
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Mercedes 407 (r. prod. 1994) — 49 miejsc siedzacych i 46 miejsc stojgcych,

IVECO (r. prod. 2008) - 38 miejsc siedzgcych i 3 miejsca stojace,

Mercedes (r. prod. 2002) - 18 miejsc siedzgcych i 40 miejsc stojgcych,

Mercedes Sprinter (r.prod. 2003) -14 miejsc siedzgcych i 0 miejsc stojgcych,

IVECO (r.prod. 2007) — 19 miejsc siedzgcych i 2 miejsca stojace,

IVECO -50C (r.prod. 2005)- 16 miejsc siedzgcych, 0 miejsc stojgcych,

Mercedes MB 616 Sprinter (r.prod. 2006) -14 miejsc siedzacych i 15 miejsc stojgcych
oraz 1 miejsce dla osoby z niepetnosprawnoscig na wdzku inwalidzkim.

Ponadto na obszarze Gminy funkcjonuja dodatkowe trzy linie autobusowe, obstugiwane przez

sgsiednie gminy:

Linia komunikacyjna nr 527 zapewnia podrdz na trasie Staroteka (Poznan) - Czapury —
Widrek — Babki — Daszewice — Kamionki (Kérnik), na terenie Gminy Mosina znajdujg
sie przystanki usytuowane w Czapurach, Babkach, Wiérku i Daszewicach. Linia faczy
Gmine Mosina z Gming Kornik i Poznaniem, nie nalezy do gminnych linii
komunikacyjnych. Linia 527 dziata na zasadzie porozumienia miedzygminnego
realizowanego przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu (przy wykorzystaniu
taboru, w tym przypadku, Kérnickiego Przedsiebiorstwa Autobusowego KOMBUS Sp.
z 0.0. W Kérniku).

Linia 651 zapewnia podréz na trasie Mosina Dworzec Kolejowy (Mosina) -
Puszczykowo — teczyca — Lubonn — Debiec (Poznan). Na terenie Gminy Mosina
znajdujg sie przystanki usytuowane w miescie Mosina. Poza tym autobus dowozi
pasazeréow do sagsiednich gmin, tj. gminy Lubon, gminy Komorniki igminy
Puszczykowo. Linia ta dziata na zasadach jednakowych jak dla linii 527 (porozumienie
miedzygminne) i obstugiwana jest technicznie przez tabor nalezgcy do Translub

Lubon Sp. z 0. 0.

). Dla linii 527 i 651 funkcjonuje system biletéw obstugiwany przez
ZTM Poznan. Jest mozliwosé skorzystania w ramach przejazdu z ustugi karty PEKA
(Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej).

Linia 583 zapewnia podrdéz na trasie Mieczewo - Kornik. Uwzgledniajac potrzeby
mieszkancow Gmina Mosina podjeta inicjatywe w kierunku zwiekszenia
czestotliwosci kurséw na przedmiotowej trasie. Obecnie trwajg rozmowy w danej

kwestii ze stronami postepowania153.

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie

Gminy Mosina.

152

Zgodnie z koncepcjg zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancow powiatu poznanskiego liniami autobusowymi o charakterze

miedzypowiatowym organizowane przez poznanski ZTM na mocy porozumien miedzygminnych z Mosing, Czerwonakiem, Dopiewem,
Komornikami, Koérnikiem, Luboniem, Puszczykowem, Swarzedzem, Suchym Lasem. Jednoczesnie Gminy samodzielnie organizujg
komunikacje autobusowg z wykorzystaniem ustawy o transporcie drogowym. za: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego Powiatu Poznanskiego na lata 2014 — 2025, Poznan 2014

153

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Powiatu Poznariskiego na lata 2014 — 2025, Poznan 2014
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Tabela 19 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na obszarze Gminy Mosina

Numer/nazwa
linii
1 691 Mosina Dworzec Kolejowy — Krosno — Druzyna — Borkowice
2 699 Mosina Dworzec Kolejowy — Rogalinek — Sasinowo — Rogalin — Swiatniki — Radzewice —
Mieczewo

3 692 Mosina Dworzec Kolejowy — Krosinko — Dymaczewo Stare — Dymaczewo Nowe
4 693 Mosina — Sowiniec — Sowinki — Baranowo — Krajkowo

Staroteka (Poznan) — Czapury (Mosina) — Widrek (Mosina) — Babki (Mosina) — Daszewice
5 527 . . R

(Mosina) — Kamionki (Kérnik)
6 651 Mosina Dworzec Kolejowy (Mosina) — Puszczykowo — teczyca — Lubor — Debiec (Poznan)
Mosina Dworzec Kolejowy — Mosina os. Nowe Krosno (linia funkcjonuje na czas
7 bez numeru N . .
modernizacji linii kolejowej E59)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Przedstawiona sie¢ komunikacji autobusowej jest ciggle rozwijana. Sprzyja temu dziatalnos¢ Rady
Powiatu Poznanskiego, ktéra w czerwcu 2014 roku przyjeta Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego Powiatu Poznanskiego na lata 2014-2025. Dokument ten,
uchwalony po konsultacjach z burmistrzami i wéjtami regionu, wskazuje dalsze dziatania dla powiatu
w zakresie zaspokajania potrzeb transportowych jego mieszkaicow. Gmine Mosina bezposrednio
dotyczy koncepcja utworzenia linii autobusowych o charakterze publicznym w relacji*>*:

— Puszczykdwko Szpital — Puszczykdwko dworzec kolejowy — Puszczykowo Zespét Szkot
— Mosina dworzec kolejowy (DW 430) — Krosno (DP 2465P) — Nowe Dymaczewo (DW
431)- Witobel (DP 306) - Steszew dworzec kolejowy.

— Mosina dworzec kolejowy — Puszczykowo Zespdt Szkét (DW 430) Puszczykédwko
dworzec kolejowy - Puszczykéwko Szpital — Rogalinek (DW 431) - Rogalin (DW 431) —
Radzewice (DP 2464P) — Radzewo (DP 2472P) — Bnin (DW 2472P) - Kérnik Rynek —
Kérnik Oaza™.

Gtéwne problemy transportowe na obszarze Gminy Mosina to:

— brak potaczenia autobusowego z Mosing z sotectw od strony pdétnocnej Gminy takich
jak np. Czapury, Widrek, Babki, Gtuszyna Lesna, Sasinowo,

— brak komunikacji z gminami osciennymi tj. Kdrnik, Steszew, Komorniki (brak linii
autobusowych oraz kolei).

Miasto i Gmina Murowana Goslina

W ramach porozumienia organizatorem zbiorowego transportu publicznego do Poznania jest Miasto
Poznan, w ktérego imieniu dziata poznanski Zarzad Transportu Miejskiego. ZTM Poznan jest
organizatorem linii faczacych Przebedowo i Murowang Gosline z weztami przesiadkowymi na Rondzie
Srédka i 0s. Sobieskiego w Poznaniu. Linie te obstugujg operatorzy, dziatajacy na zlecenie ZTM — P.W.
Transkom z Koziegtéw i MPK Poznan. Rocznie operatorzy, dziatajgcy na zlecenie ZTM Poznan realizujg

54 PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) GMINY MOSINA Zatacznik nr 6 do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Mosina,

2016r.
'35 plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Powiatu Poznarskiego na lata 2014-2025, Poznan 2014
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na liniach tgczacych Poznan z Murowang Gosling 660 027 km, przewozgc 1797 954 pasazerdw.
Najbardziej popularna linia to linia nr 348, z ktdrej korzysta 1 014 506 pasazeréw™®°.

Urzad Miasta i Gminy Murowana Goslina jest organizatorem linii wewnetrznych:

— 390 — Murowana Goslina — Uchorowo;

— 391 — Murowana Goslina — Msciszewo,

— 393 — Murowana Goslina — topuchdéwko,
— 395 - Murowana Goslina — Ptawno,

— 399 — Murowana Goslina — Dtuga Goslina.

Wszystkie linie skomunikowane sg z pociggami Kolei Wielkopolskich obstugujgcych linie Poznan —
Wagrowiec/Gotancz. Linie wewngatrzgminne obstugiwane sg minibusami, dostosowanymi do
wystepujacych potokéw pasazerskich przez prywatnych przewoinikbw z Rogozna i Murowanej
Gosliny, wytonionych w ramach przetargéw organizowanych przez Urzad Miasta i Gminy. tacznie na
liniach wewnatrzgminnych rocznie realizowanych jest 118 996 wkm, w ramach ktérych
przewozonych jest 93 209 pasazerow.

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegélnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Miasta i Gminy Murowana Goslina.

Tabela 20 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na obszarze Miasta i Gminy Murowana Goslina

Numer/nazwa

linii

Poznan, Rondo Srédka - Poznan, Gdynska Karolin - Czerwonak, Gdyriska - Owiriska,

1 34 Bydgoska - Murowana Goslina - Przebedowo, Petla
Poznan, Rondo Srédka - Poznar, Gdyriska Karolin - Czerwonak, Gdyriska - Owiriska,
2 342 .
Dworcowa - Murowana Goslina - Przebedowo, Petla
3 348 Poznan, Os. Sobieskiego - Poznan, Radojewo Il - Biedrusko, Park - Murowana Goslina -
Przebedowo, Petla
Murowana Goslina Dworzec — Murowana Goslina Poznariska — Murowana Goslina Okrezna
4 390 — Park Przebedowo — Biategi — Biatezyn Il — Nieszawa | — Biatezyn | (nz) — Uchorowo Il (nZ) —
Uchorowo |
Murowa Goslina ul. Kolejowa, Murowana Goslina ul. Wojska Polskiego, Murowana Goslina
5 391 ul. Poznariska cmentarz (nz) — Murowana Goslina ul. Dtuga — Murowana Goslina
Raduszynska — Murowana Goslina ul. Msciszewska — Msciszewo Obwodnica (nz) —
Msciszewo Figura — Msciszewo Gérka
Murowana Goslina Lesna — Murowana Goslina Szkota — Murowana Goslina Nowy Rynek —
6 393 Murowana Goslina Modrzewiowa — Murowana Goslina Cmentarz (nz) — Murowana Goslina

Poznarska — Murowana Goslina Dworzec — Murowana Goslina Kolejowa — Murowana
Goslina Wotodyjowskiego — Boduszewo Il — Gtebocko | — Gteboczek | - tapuchéwko

Murowana Goslina Lesna — Murowana Goslina Szkota — Murowana Goslina Nowy Rynek —
Murowana Goslina Modrzewiowa — Murowana Goslina Cmentarz (nz) — Murowana Goslina
7 395 Poznarnska — Murowana Goslina Dworzec — Murowana Goslina Kmicica, Murowana Goslina
Milewskiego — Rakownia | — Rakownia Il, Kaminska | (Kgpielisko) — Kamiriska Il (Dwa Stawy)

— Kaminska Ill (Swietlica) — Kamiriska IV (Okoniec) — Pfawna

Murowana Goslina Dworzec — Murowana Goslina Poznariska — Murowana Goslina Okrezna
8 399 —Trojanowo — Wojnowo — Dtuga Goslina | (Szkota) — Dtuga Goslina Il — Dtuga Goslina Ill —
Dtuga Goslina (Al. Czeres$niowa)

13 suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goslina, 2016 .
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety i strony: http://www.murowana-goslina.pl/dla-mieszkancow/komunikacja-rozklady-

jazdy.html (stan na dzier: 19.08.2016r.)

Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie Miasta i Gminy Murowana Goslina
157

Sg

— kumulacja gtéwnych potokdw pasazerskich na liniach poprowadzonych wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 196 oraz drogi powiatowej 2406P (droga powiatowa z Poznania do
Bolechowa - nie lezy na terenie Gminy Murowana Goslina, ale mieszkaricy Gminy
z niej korzystajg),

— wysoka wrazliwos¢ funkcjonowania linii 341 i 342 na zaktécenia ruchu drogowego,
szczegllnie na terenie Koziegtow przy skrzyzowaniach Gdyrska/Poznanska oraz
Gdynska/Piaskowa oraz przy poznanskim skrzyzowaniu Gdyriska/Battycka,

— dobre powigzanie systemu autobusowego z systemem kolejowym w rejonie stacji
Murowana Goslina,

— objecie niemal wszystkich miejscowosci Gminy liniami autobusowymi (poza
miejscowosciami potozonymi na pdétnoc od Murowanej Gosliny, ktére posiadajg
dostep do linii kolejowej 356).

Po modernizacji linii kolejowej Poznan — Wagrowiec — Gotancz znacznie spadfa rola przewoznikéw
regionalnych w pofaczeniach miejscowosci Gminy Murowana Goslina z Poznaniem. W 2013 roku
z ustug przedsiebiorstw PKS, gtdwnie PKS Pita i KPKS Inowroctaw korzystato dziennie tylko 0,5%
podréznych. Obecnie liczba potgczen realizowanych przez PKS ogranicza sie jedynie do 11 kurséw
dziennie. Poza pofaczeniami realizowanymi w ramach regularnych linii autobusowych, w podrézach
zewnetrznych wazing role odgrywajg takze autobusowe przewozy pracownicze, z ktérych korzysta

dziennie 7,7% podréznych™®,

Miasto i Gmina Oborniki

Na terenie Miasta i Gminy Oborniki funkcjonuje sie¢ transportu publicznego organizowana przez
Urzad Miasta Oborniki. Linie komunikacji miejskiej obstugiwane sg przez podmiot zewnetrzny
wytoniony w drodze przetargu. Obecnie operatorem publicznego transportu zbiorowego
w Obornikach jest prywatna spétka ,,Warbus” z Warszawy. Sie¢ komunikacyjna sktada sie z 14 linii
autobusowych obejmujgcych swym zasiegiem nie tylko gmine Oborniki, lecz réwniez sgsiednig gmine
powiatu obornickiego — Rogozno (31 i 32) oraz Gminy s3siednich powiatéw Szamotuty (27) i Suchy
Las (25, 28 i29). Ponad 90% pracy przewozowej realizowana jest na obszarze Gminy Oborniki,
natomiast pozostate 9,0% od granicy Gminy do Szamotut i RogoZna. Niewielka czes¢ stanowig odcinki
na terenie Gminy Suchy Las, gdzie minibusy z Obornik wjezdzajg do miejscowosci przygranicznych
(Zielatkowo i Chludowo), umozliwiajgc przesiadke na autobusy jadace do Poznania. Potgczenia
wewnetrzne, sg takze skomunikowane z autobusami regionalnymi i pociggami do Poznania.

7 suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goélina, 2016 .

138 suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goslina, 2016 .
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Rysunek 8 Schemat sieci komunikacji publicznej w Gminie Oborniki

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Miasta i Gminy Oborniki.

Tabela 21 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na obszarze Miasta i Gminy Oborniki

Numer/nazwa
Lp. .
linii
1 21 Dabrdéwka Lesna - Oborniki, dw. Autobusowy - Kowanowo
2 22 Oborniki, dw. Autobusowy - Kowandwko, Szpital - Roznowo Szkota
3 23 Oborniki, dw. Autobusowy - Pacholewo - Roznowo, Szkota (Murowana Goslina)
4 24 Oborniki, dw. Autobusowy - Objezierze - Lulin - Kowalewko - Oborniki, dw. Autobusowy
5 25 Babliniec - Oborniki, dw. Autobusowy - Objezierze — Zielgtkowo (Suchy Las)
6 26 Oborniki, dw. Autobusowy - Stonawy - Kiszewo - Stobnica
7 27 Oborniki, dw. Autobusowy - Chrustowo - Popdwko — Szamotuty (Szamotuty)
8 28 Oborniki, dw. Autobusowy — Gotaszyn — Maniewo — Chludowo (Suchy Las)
9 29 Oborniki, dw. Autobusowy - Chrustowo - Kowalewko — Chludowo (Suchy Las)
10 31 Rogozno - Ruda - Garbatka - Parkowo - Jaracz - Roznowo — Oborniki (Rogozno)
11 32 Oborniki - Roznowo - Jaracz - Parkowo - Garbatka - Ruda — RogoZzno (Rogozno)
12 33 Oborniki dw. Autobusowy - Oborniki, Lipowa - Oborniki, Korfantego - Dgbréwka Lesna
13 34 Oborniki, dw. Autobusowy - Bogdanowo - Ocieszyn
14 35 Oborniki, dw. Autobusowy - Stawienko - Niemieczkowo - Wychowaniec

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

139 7rédto: http://www.oborniki.pl/wp-content/uploads/2013/12/schemat-komunikacji.pdf (stan na dzieri 19.08.2016 r.)
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Wpg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., na liniach obstugiwanych przez Warbus wykonywanych jest
131 kurséw dziennie w dzienl roboczy i 14 w soboty. Rocznie Warbus, na zakontraktowanych liniach,
realizuje 491 000 km, przewozgc 285 000 pasazerdw. W ramach sieci obstugiwanych jest 156
przystankéw, z ktérych 105 zlokalizowanych jest na obszarach wiejskich. Gminny operator
eksploatuje tacznie 11 autobuséw, z ktérych 87,5% to autobusy niskopodtogowe, dostepne dla oséb
niepetnosprawnych®.

Dodatkowo w ramach regularnego transportu zbiorowego na terenie Gminy Oborniki ustugi swiadcza
rowniez przewoznicy prywatni i przedsiebiorstwa powstate z bytego PKS. Bardzo duzg grupe
korzystajacg z publicznego transportu stanowi uczgca sie mtodziez oraz studenci dojezdzajacy do
Poznania na wyzsze uczelnie. Poza Poznaniem, z Obornik mozna dojechaé autobusami PKS Poznan,
PKS Watcz i PKS Ztocieniec m. in. do: Czarnkowa, Kotobrzegu, Koszalina, Watcza, Ryczywotu,
Obrzycka, Rogozna i Trzcianki.

Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie gminy Oborniki sg161:

— pokrycie liniami komunikacyjnymi wiekszosci miejscowosci Gminy (71,6%),

— kumulacja gtéwnych potokéw pasazerskich w strone dworca autobusowego
i przystanku kolejowego Oborniki Miasto,

— powigzanie sieci komunikacyjnej z siecig sgsiednich organizatoréw: ZTM Poznan oraz
Miasto i Gmina Szamotuty,

— realizacja potgczen na podstawie porozumien miedzygminnych na liniach, ktdére
powinny byc¢ organizowane przez powiat obornicki,

— niska czestotliwos$¢ na wiekszosci linii nie przekraczajgca 10 kursdow na dobe, gtdwnie
wramach szczytu porannego i popotudniowego, z jednym  kursem
miedzyszczytowym i jednym wieczornym,

— wysoka wrazliwos¢ systemu na zakiécenia ruchu drogowego powstajacego
w Obornikach w ciggu ulic 11 Listopada i Mostowej oraz skrzyzowania ulic
Powstaricéw Wielkopolskich (wyjazd z dworca autobusowego) i Mtynskiej z linig
kolejowa Poznan — Pita,

— dobre skomunikowanie systemu autobusowego z systemem kolejowym w rejonie
przystankow kolejowych Obornik Miasto, Oborniki, Wargowo i Rogozno.

Z badan przeprowadzonych w gospodarstwach domowych w Gminie Oborniki wynika, iz samochad
prywatny lub stuzbowy jest najczesciej wybieranym srodkiem transportu - 53,0%. Z publicznego
transportu zbiorowego korzysta zaledwie 10,3% mieszkanicow. Duzg popularnoscig natomiast cieszy
sie rower oraz podrdze piesze — tacznie z obu $rodkdéw transportu korzysta ok. 35% mieszkancow.
Wsrdod osdéb wybierajgcych publiczng komunikacje zbiorowa najwieksza popularnoscig cieszg sie
autobusy miejskie (50,0%)"%.

160 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki, 2016 r.

Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Oborniki, 2016 r.
162 5 . . . , . .
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan ankietowych, lipiec 2016
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Miasto i Gmina Pobiedziska

Zbiorowy transport publiczny na terenie Miasta i Gminy Pobiedziska jest realizowany gtéwnie
na mocy porozumienia miedzygminnego zawartego pomiedzy Miastem Poznan, Gming Czerwonak
i Gming Swarzedz, w ktérym przekazata zadanie wtasne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
polegajace na przewozie 0séb autobusami na linii komunikacyjnej nr 323 na trasie Poznan, Srédka
Dworzec — Koziegtowy — Kicin — Kliny Mielno — Wierzonka — Debogdra — Kartowice — Tuczno w czesci
dotyczacej Gminy Pobiedziska. Zgodnie z zawartym porozumieniem Gmina Pobiedziska co roku
zawiera umowe o udzielenie dotacji celowej na realizacje zadania wtasnego, ktdra stanowi udziat
w kosztach realizacji przedmiotowego zadania. Na obszarze Gminy Pobiedziska realizowany jest
rowniez transport zbiorowy polegajacy na dowozie dzieci do szkét autobusem szkolnym bedacym
w posiadaniu Gminy Pobiedziska. Dodatkowo w drodze postepowania przetargowego Gmina
Pobiedziska zakupuje bilety miesieczne dla uczniéw dowozonych do placéwek szkolnych na terenie
Miasta i Gminy Pobiedziska w danym roku szkolnym. Ustuga $wiadczona jest taborem Wykonawcy
w oparciu o komunikacje regularng zgodnie z zasadami wynikajgcymi z ustawy o z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym oraz ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym. tacznie na terenie Miasta i Gminy pobiedziska funkcjonuje 12 linii autobusowych, z czego
11 linii obstuguje transport zbiorowy dotyczgcy dowozu uczniéw do placoéwek oswiatowych.

Pozostate miejscowosci Gminy, potozone gtéwnie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 5, sg obstugiwane
przez przedsiebiorstwa PKS, gtéwnie PKS Gniezno i KPKS Inowroctaw. Korzysta z nich dziennie tylko
2,4% podrdznych. Z ustug autobusowych korzystajg gtéwnie mieszkancy obszaréw wiejskich. Przy tak
funkcjonujgcym uktadzie transportu zbiorowego, przy pomocy autobuséw realizowanych jest jedynie
6,6% podrézy. Na obszarach wiejskich w relacjach wewnetrznych transport autobusowy przegrywa
zrowerem (udziat 7,7%), natomiast w miescie wiele oséb przemieszcza sie na piechote (udziat
22,4%). W podrézach zewnetrznych mieszkaricy Pobiedzisk korzystajagcy z ustug transportu
publicznego preferujg kolej (15,9%). 4,7% mieszkancow Gminy, giédwnie z obszaréw wiejskich
korzysta z ustug autobuséw pracowniczych™®.

Charakterystyczne cechy systemu transportu publicznego na terenie Miasta i Gminy Pobiedziska

to'*":

— dominacja kolei przy przejazdach zewnetrznych z terenu Miasta,

— stabo rozwinieta komunikacja autobusowa obejmujgca teren jedynie miejscowosci
Tuczno,

— coraz mniejszy udziat przewozéw PKS zaréwno w podrdzach wewnetrznych, jak
i zewnetrznych,

— brak zintegrowanego systemu potfgczen autobusowych z koleja,

— brak oferty alternatywnej ze strony przewoznikéw komercyjnych.

Miasto Poznan

Miejskag sie¢ komunikacyjng w Poznaniu zapewnia 69 linii autobusowych na terenie Miasta Poznan
oraz 48 linii autobusowych na terenie Miasta Poznania i/lub sgsiednich gmin. Obstuge linii

'3 Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Pobiedziska, 2016 r.

184 Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta i Gminy Pobiedziska, 2016 r.
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komunikacji miejskiej w Poznaniu oraz komunikacji podmiejskiej w obszarze Metropolii Poznan
organizowanej przez ZTM w Poznaniu w oparciu o zawarte porozumienia miedzygminne na obstuge
wybranych linii komunikacyjnych zapewniajg nastepujgcy operatorzy:

— MPK Poznan Sp. z o.0.

— KPA KOMBUS Sp. z 0. 0.
— P.T. TRANSLUB Sp. z 0.0.
— PUK Komorniki Sp. z 0.0.
— ZUK ROKBUS Sp. z o.0.

— ZKP Suchy Las Sp. z 0.0.
— P.W. Transkom Sp. z 0.0.

Miasto Poznan zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
z 13 nastepujgcymi gminami: Czerwonak, Dopiewo, Komorniki, Kérnik, Lubor, Mosina, Murowana
Goslina, Pobiedziska, Puszczykowo, Rokietnica, Suchy Las, Swarzedz, Szamotuty. Ponizej
przedstawiono wykaz zawartych uméw w ramach porozumien miedzygminnych.

Tabela 22 Wykaz uméw w ramach porozumienia miedzygminnego

Gming z ktorg zawarte jest porozumienie

Uchwata RMP

(nr linii)

1 Suchy Las (cata gmina) 17.12.2012 XLI/619/V1/2012 7 dnia 20.11.2012
2 Komorniki (710) 30.09.2013 LV/852/V1/2013 z dnia 03.09.2013
3 Komorniki, Dopiewo (703, 716) 30.09.2013 LV/851/V1/2013 z dnia 03.09.2013
4 Kérnik (511, 512) 24.03.2014 LXI1/966/VI/2014 7 dnia 28.01.2014
5 Rokietnica (830, 833, 891) 10.06.2014 LXI1/965/VI/2014 7 dnia 28.01.2014
6 Rokietnica Suchy Las (832) 10.06.2014 LXI1/963/V1/2014 z dnia 28.01.2014
7 Rokietnica Szamotuty (893) 10.06.2014 NR LXI1/964/V1/2014 z dnia 28.01.2014
8 Swarzedz (55, 73) 14.07.2014 LXIV/1016/VI1/2014 z dnia 8.04.2014
9 Mosina Kérnik (527) 14.07.2014 LXIV/1017/VI/2014 z dnia 8.04.2014
10 Lubor (243, 602, 603, 610, 611, 614, 616) 14.07.2014 LXIV/1018/V1/2014 z dnia 8.04.2014
11 Lubor Komorniki (701, 702) 14.07.2014 LXIV/1019/VI1/2014 z dnia 8.04.2014
12 Lubon, K°m°m'k"( :;f)zczkaW"' Mosina 14.07.2014 LXIV/1020/V1/2014 z dnia 8.04.2014
13 Dopiewo (718, 719) 14.07.2014 LXIV/1015/VI1/2014 z dnia 8.04.2014
14  Czerwonak (310 311 312 320 321 322 396) 04.11.2014 LXXIV/1169/VI/2014 7 dnia 14 .10.2014
15 Czerwonak Murowana Goslina (341 342) 04.11.2014 LXXIV/1170/V1/2014 z dnia 14.10.2014
16 Crerwonak Murov{;:;)%s"”a Suchy Las 04.11.2014 LXXIV/1171/V1/2014 z dnia 14.10.2014
17 Czerwonak Swarzedz Pobiedziska (323) 04.11.2014 XLI/618/V1/2012 7 dnia 20.11.2012
18 Czerwonak Swarzedz Pobiedziska (398) 19.12.2014 LXXIV/1173/VI/2014 7 dnia 14.10.2014

z g. Swarzedz porozumienie odwrotne (401,
19 405, 406, 407, 412, 400) 14.11.2014 LXXIV/1172/VI/2014

Zrédto: na podstawie ankiety ZTM w Poznaniu, lipiec 2016 .

Umowy o udzielenie dotacji Miasto Poznan zawiera z ww. gminami na kazdy rok budzetowy na
podstawie zawartych porozumien miedzygminnych.
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Ponizej przedstawiono zestawienie realizowanych potgczen miedzygminnych.

Tabela 23 Wykaz realizowanych potaczern miedzygminnych

Miejscowosci

(strefa A- m. Poznan; strefa B,C- gminy, z ktorymi

Miasto Poznan zawarto porozumienie miedzygminne)

Porozumienia miedzygminne

55 A+B Swarzedz, Zalasewo Gmina Swarzedz
73 A+B Bogucin, Janikowo Gmina Swarzedz
237 A+B Koziegtowy Gmina Czerwonak
239 A+B Kiekrz, Rokietnica, Starzyny Gmina Rokietnica
243 A+B Lubon Miasto Lubon
312 A+B4C Koziegtowy, Czerwonak, Mlv.?kowo, mef;ka, Bolechowo, Gmina Czerwonak
Bolechowo-Osiedle, Promnice
320 A+B Koziegtowy Gmina Czerwonak
321 A+B Koziegtowy, Kicin Gmina Czerwonak
322 A+B Koziegtowy, Czerwonak Gmina Czerwonak
Koziegtowy, Kicin, Kliny, Mielno, Wierzonka, Debogéra, Gmina Czerwonak, Gmina Swarzedz,
323  A+B+C . . .
Kartowice, Tuczno Gmina Pobiedziska
Koziegtowy, Czerwonak, Miekowo, Owiriska, Bolechowo- Gmina Czerwonak, Gmina Murowana
341 A+B+C . . o .
Osiedle, Szlachecin, Murowana Goslina, Przebedowo Goslina
Koziegtowy, Czerwonak, Miekowo, Owiriska, Bolechowo, Gmina Czerwonak. Gmina Murowana
342 A+B+C Bolechowo-Osiedle, Szlachecin, Murowana Goslina, -
Goslina
Przebedowo
Biedrusko, Promnice, Bolechowo-Osiedle, Szlachecin, Gmina Czerwonak, Gmina Suchy Las,
348  A+B+C L . o
Murowana Goslina, Przebedowo Gmina Murowana Goslina
396 B+C Koziegtowy, Kicin, Cze'rwonak, Miekowo, Owinska, Gmina Czerwonak
Bolechéwko, Potasze
397 c Promnice, Bolechowo-Osiedle, Bolechowo, Trzaskowo, Gmina Czerwonak
Potasze
398 B+C Koziegtowy, Kicin, Kliny, Mielno, Wierzonka, Debogédra Gmina Czerwonak, Gmina Swarzedz
511 A+B Jaryszki, Koninko, Szczytniki, Kamionki, Borowiec Gmina Kérnik
512 A+B Jaryszki, Zerniki, Koninko, Szczytniki, Kamionki, Boréwiec Gmina Kérnik
527 A+B Czapury, Widrek, Babki, Daszewice, Kamionki, Boréwiec Gmina Mosina, Gmina Kdrnik
602 A+B Lubon Miasto Lubon
603 A+B Lubon Miasto Lubon
610 A+B Lubon Miasto Lubon
611 A+B Lubon Miasto Lubon
614 A+B Lubon Miasto Lubon
616 A+B Lubon Miasto Lubon
, . Miasto Lubon, Gmina Komorniki,
+B+
651 A+B+C Lubon, teczyca, Puszczykowo, Mosina Miasto Puszczykowo, Gmina Mosina
690 A+B Lubon Miasto Lubon
701 A+B Lubon, Wiry, Komorniki Miasto Lubon, Gmina Komorniki
702 A+B Lubon, Komorniki Miasto Lubon, Gmina Komorniki
703 A+B4C Komorniki, Szreniawa, Ros'nowko, Walerianowo, Rosnowo, Gmina Komorniki, Gmina Dopiewo
Chomecice, Konarzewo
704 A+B Komorniki Gmina Komorniki
710 A+B Plewiska Gmina Komorniki
716 A+B+C Plewiska, Komorniki, Gluchowo, Gotuski, Chomecice Gmina Komorniki, Gmina Dopiewo
727 A+B+C Skérzewo, Dgbrowa, Dgbrowka Gmina Dopiewo
729 A+B4C Skoérzewo, Da)browaf Za!<rzewo, ‘Dabrowka, Paledzie, Gmina Dopiewo
Dopiewiec, Dopiewo
830 A+B Kiekrz, Pawtowice, Rogieréwko, Kobylniki Gmina Rokietnica
Suchy Las, Jelonek, Ztotniki, Ztotkowo, Sobota, Bytkowo, . . N
832 At+B Rokietnica, Napachanie, Mrowino, Cerekwica, Przybroda Gmina Suchy Las, Gmina Rokietnica
833 A+B Kiekrz, Rokietnica, Starzyny Gmina Rokietnica
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Miejscowosci
Porozumienia miedzygminne
(strefa A- m. Poznan; strefa B,C- gminy, z ktorymi

Miasto Poznan zawarto porozumienie miedzygminne)

834 A+B4C Kiekrz, Rokietnica, Krzyszkowo, Rostworowo, Zydowo, Gmina Rokietnica, Gmina Szamotuy
Przectaw

891 B Rokietnica, Mrowino Gmina Rokietnica

893 B+C Rokietnica, Krzyszkowo, Rostworowo, Zydowo, Przectaw Gmina Rokietnica, Gmina Szamotuty

901 A+B Suchy Las, Ztotniki Gmina Suchy Las

902 A+B Suchy Las Gmina Suchy Las

903 A+B Suchy Las, Jelonek, Ztotniki Gmina Suchy Las

904 A+B Suchy Las, Jelonek, Ztotniki Gmina Suchy Las

905 A+B4C Suchy Las, Jelonek, Ztotniki, Ztotkowo, Goleczewo, Zielgtkowo, Gmina Suchy Las
Chludowo

907 A+B4C Suchy Las, Jelonek, Ztotniki, Ztotkowo, Goleczewo, Zielgtkowo, Gmina Suchy Las
Chludowo

911 A+B Biedrusko Gmina Suchy Las

Zrédto: na podstawie ankiety ZTM w Poznaniu, lipiec 2016 .

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu realizuje nastepujgce ustugi w zakresie transportu

na obszarze Poznania oraz gmin posiadajgcych porozumienie miedzygminne na obstuge wybranych

linii komunikacyjnych:

zarzadzanie ruchem publicznego transportu zbiorowego,

przygotowanie i przeprowadzanie postepowan prowadzacych do zawarcia umoéw
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz
zawieranie uméw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, jak i prowadzenie wszelkiego rodzaju czynnosci zmierzajacych do
powierzenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na innej podstawie
prawnej niz umowa,

monitorowanie, rozliczanie i kontrolowanie wykonania zawartych umoédw
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz innych
stosunkéw prawnych, z ktérych wynika powierzenie ww. ustug,

opracowywanie projektdw zmian optat za przewdz oraz innych optat,

petna weryfikacja oraz kontrola dokumentédw przedstawionych przez operatoréw,
stanowigcych podstawe obliczenia rekompensaty,

kontrola nad przestrzeganiem przez kontrahentdw zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

badanie jakosci Swiadczonych ustug przewozowych,

badanie satysfakcji klientéw,

przygotowanie i realizacja porozumied miedzygminnych w zakresie powierzenia
organizacji przewozow,

wprowadzanie i zarzagdzanie systemami nowych technologii publicznego transportu
zbiorowego, w tym zintegrowanymi systemami PEKA, ITS i innymi zintegrowanymi
systemami wchodzgcymi w systemy Smart City w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

integracja systeméw transportowych z systemem kolei obwodowej obszaru
metropolitalnego (mobilny pocigg miejski i podmiejski),
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— ksztattowanie wiezby ruchu na sieci lokalnego transportu zbiorowego,

— optymalizacja przewozéw i korelacja rozktadéw jazdy miejskiej sieci tramwajowe;j
z docelowymi rozktadami jazdy kolei obwodowej miasta i przewozéw regionalnych,
w weztach przesiadkowych i dworcach multimodalnych,

— badanie rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania potrzeb
transportowych mieszkancéw dla zrownowazenia relacji podazy i popytu ustug,

— opracowywanie rozktadow jazdy dla lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez Miasto Poznan oraz uzgadnianie rozktadéw jazdy dla
niepublicznego transportu pasazerskiego,

— rozpatrywanie skarg, wnioskéw i reklamacji dotyczacych transportu zbiorowego,

— emisja i dystrybucja biletéw oraz kart elektronicznych oraz dokonywanie rozliczen
finansowych z tego tytutu,

— wykonywanie i zlecanie kontroli dokumentéw uprawniajgcych do przejazdow
Srodkami lokalnego transportu zbiorowego oraz naktfadanie optat dodatkowych,

— promowanie publicznego transportu zbiorowego,

— zapewnianie warunkéw dla réwnego i zréwnowazonego dostepu operatoréw
(przewoznikéw) do infrastruktury szynowej, drogowej, przystankowej i dworcowej
Miasta Poznania,

— uczestnictwo instytucjonalne w procesach decyzyjnych dotyczacych rewitalizacji
obszaréw miejskich i podmiejskich dla inwestoréw gospodarczych i projektowanie
komunikacji w tych obszarach,

— zarzadzanie procesami utrzymania systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego,
systemow Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej i Intelligent
Transportation Systems (ITS) oraz innych elementéw bedgcych w zasobach Zarzadu
Transportu Miejskiego w Poznaniu,

— zarzadzanie procesami inwestycyjnymi z zakresu infrastruktury transportowej
Miasta, m.in.:

= prowadzenie postepowan o zamodwienie publiczne w celu zawarcia umoéw oraz
zawieranie umow niezbednych dla przygotowania i realizacji inwestycji,

= prowadzenie obstugi inwestorskiej w zakresie planowania, przygotowania i realizacji
projektéw z zakresu infrastruktury transportu zbiorowego,

= wykonywanie prac warunkujgcych uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy terenu,
a takze decyzji lokalizacji inwestycji celu publicznego,

= uzyskiwanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i geodezyjnej studiéw
wykonalnosci oraz projektow budowlanych, projektéw wykonawczych, ekspertyz
i innych opracowan,

= opracowywanie projektdw poprzez zawieranie uméw o prace projektowe,
wspodtdziatanie przy ich opracowywaniu i dokonywanie niezbednych uzgodnien,

= prowadzenie spraw terenowo-prawnych,

= oddziatywanie na prawidtowe ksztattowanie kosztéw prowadzonych inwestycji na
kazdym ich etapie,

= sprawowanie nadzoru inwestorskiego,

= koordynowanie realizacji inwestycji zwtaszcza w zakresie uzgodnien z jednostkami
miejskimi, prowadzenie rozmdéw z gestorami infrastruktury,
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Najwiekszy z

dokonywanie odbioréw prac projektowych, robot i obiektéw oraz rozliczanie
inwestycji,
prowadzenie polityki informacyjnej zwigzanej z realizowanymi projektami;

sprawy administracyjne z zakresu transportu, a w szczegélnosci:

wydawanie zezwoled na wykonywanie regularnych i regularnych specjalnych
przewozow o0sOb w krajowym transporcie drogowym w zakresie kompetencji
Prezydenta Miasta Poznania (w tym uzgadnianie rozktadéw jazdy),

kontrola przedsiebiorcdw oraz kontrola dokumentow w zakresie spetniania wymogdéw
bedacych podstawa do wydania stosownego zezwolenia,

analiza sytuacji rynkowej w zakresie przewozéw regularnych w krajowym transporcie
drogowym,

uzgadnianie planowanych przebiegéw linii komunikacyjnych na wykonywanie
przewozow na liniach komunikacyjnych niewykraczajgcych poza granice wojewddztwa
dla organdow wydajacych zezwolenia,

uzgadnianie projektédw organizacji komunikacji zastepczej i zmian w funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej do dokumentacji projektowych zadan inwestycyjnych
i remontowych, zwigzanych z koniecznoscig zmian statych tras komunikacji miejskiej.

miejskich operatorow, czyli Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK)

w Poznaniu Sp. z 0.0. jest przewoznikiem, ktéry swiadczy ustuge przewozowa zgodnie z poleceniem

organizatora komunikacji miejskiej, czyli Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Do zadan przedsiebiorstwa nalezy™®:

wykonywanie  ustug przewozowych w  zakresie = komunikacji miejskiej
i miedzygminnej;

wykonywanie ustug przewozowych - osobowych i towarowych;

prowadzenie dziatalnosci produkcyjnej i remontowo-naprawczej, obejmujgcej
remonty i naprawy pojazdéw samochodowych i tramwajowych, produkcje, remonty
i naprawy czesci, zespotdéw i podzespotéw do pojazdow samochodowych
i tramwajowych, remonty i naprawy nawierzchni drogowych, w tym torowych oraz
infrastruktury towarzyszacej;

prowadzenie dziatalnosci ustugowej, obejmujacej m.in.: przewdz oséb kolejka
waskotorowg, wykonywanie robét drogowych, torowych i ogdlnobudowlanych,
prowadzenie autoryzowanej stacji obstugi autobuséw MAN i Solaris, prowadzenie
myjni pojazdow samochodowych, prowadzenie badan technicznych pojazdéw
samochodowych w zakresie Okregowej Stacji Kontroli Pojazdéw,, przeprowadzanie
ekspertyz w odniesieniu do pojazdéw samochodowych i tramwajowych, szkolenie
kandydatéw na kierowcéw oraz oséb ubiegajgcych sie o pozwolenie na prowadzenie
pojazdow szynowych, wynajmowanie osobom prawnym i fizycznym powierzchni
taboru tramwajowego i autobusowego oraz urzadzen infrastruktury komunikacyjnej
pod dziatalnos¢ reklamowa, ustugi reklamowe, ustugi turystyczne.

165

Raport roczny MPK Poznar Sp. z 0.0. za 2015 r.
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MPK Poznari dysponuje 223 pociggami tramwajowymi oraz 334 autobusami’®®. Sredni wiek
autobusdéw obstugiwanych przez MPK Poznan to ok. 7,8 lat, natomiast tramwajow — ok. 23 lata.
W 2015 r. przedsiebiorstwo przebyto tgcznie 29 886 tys. wkm (wozokilometréw). Liczba pasazeréw
wyniosta az 226 631 266. Dane te Swiadczg o niezwykle istotnym znaczeniu publicznej komunikacji
zbiorowej na obszarze Miasta Poznania, z ktérej korzystajg nie tylko mieszkancy stolicy wojewddztwa
wielkopolskiego, ale réwniez rzesza oséb codziennie dojezdzajacych do pracy, szkdt, czy uczelni
wyzszych.

Tabela 24 Zestawienie nr linii i tras miejskich autobuséw w Poznaniu™®

Nr linii Opis trasy Dtugos¢ trasy [km]
uktad gtéwny
51 Poznan Gtéwny - Sobieskiego Dworzec 12,7
58 Staroteka Dworzec - Sypniewo 9
61 Ogrody - Krzyzowniki 7
63 Gorczyn Dworzec - Garbary Dworzec 10,6
64 Kacza - Literacka 12,9
68 Poznan Gtéwny - Podolany 9,9
69 os. Kopernika - os. tokietka 14,2
71 os. Wichrowe Wzgbérze - os. Debina 13,5
74 os. Orfa Biatego - Sobieskiego Dworzec 14,5
81 Rondo Rataje - Centrum Handlowe M1 5,9
82 Gorczyn Dworzec - os. Wichrowe Wzgérze 11,1
920 Sobieskiego Dworzec - os. Kazimierza Wielkiego 11,2
91 os. Kopernika - Sobieskiego Dworzec 13,8
93 Gorczyn Dworzec - Sobieskiego Dworzec 11,5
98 Os. Sobieskiego - Os. R6zany Potok 8,1
Uktad podstawowy
52 Rataje Dworzec - Darzybor 9,8
60 Garbary Dworzec - Strzeszyn 11,4
67 Srédka Dworzec - Radojewo 11,8
75 Gorczyn Dworzec - Debiec 5,8
76 0s. Debina - Pl. Bernardynski 6,5
79 Debiec - Kacza 7,6
83 Srédka Dworzec - Szarych Szeregdw 12,1
85 Srédka Dworzec - Sobieskiego Dworzec 12,5
87 Pigtkowska - os. Rézany Potok 4,8
320 Srédka Dworzec - Koziegtowy/Zaktady drobiarskie 9,1
322 Pigtkowska - Koziegtowy/Cmentarz 9,7
616 Gorczyn Dworzec - Lubori Zabikowo 6,6
911 Srédka Dworzec - Biedrusko 17,8
Uktad wypetniajacy

45 Os. Kopernika - Dworzec Zachodni 7,2
47 Chwaliszewo - Boranta 6,3
48 Rondo Kaponiera - Port Lotniczy tawica 7,7
49 Gorczyn Dworzec - Azaliowa 5,9
50 Gorczyn Dworzec - Ogrody 8,5
54 Sptawie - Franowo 9,3
55 Rataje Dworzec - Zalasewo Planetarna 12,8
56 Krzyzowniki - Ogrody 7

166 3

Zrédto: ankiety ZTM oraz MPK Poznan, stan na dziert 12.07.2016 r.

187 Wg parametryzacji linii autobusowych za 2015 r.
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Nr linii Opis trasy Dtugos¢ trasy [km]
57 Srédka Dworzec - Mogileriska 9,8
59 Rondo Kaponiera - Port Lotniczy tawica 6
65 Staroteka Dworzec - Rataje Dworzec 6,3
66 Zieliniec - Rataje Dworzec 12,4
73 Srédka Dworzec - Janikowo 7,5
77 Rondo Kaponiera - Junikowo 11,6
78 Srodka Dworzec - Szarych Szeregéw 12
80 Gorczyn Dworzec - Auchan 8,7
84 Rondo Rataje - Rondo Srédka 12,7
86 Ogrody - Kiekrz -
89 Staroteka Dworzec - Staroteka Dworzec 9,5
92 Rataje Dworzec - Gietda Ogrodnicza Franowo 6,9
94 Staroteka Dworzec - Staroteka Dworzec 9,4
96 Rataje Dworzec - Krzesiny - Rataje Dworzec 20,4
97 Rataje Dworzec - Os. Rusa Szpital 5,4
321 Srédka Dworzec - Kicin 8,7
348 Przebedowo - Os. Sobieskiego 23,6
727 Junikowo - Dopiewo 10,2

pozostate
100 (tabor historyczny) Plac Wielkopolski 21,6
linie nocne

231 Rondo Rataje - Rondo Kaponiera 3,5
232 Rondo Kaponiera - os. Rusa 8,2
233 Rondo Kaponiera - Mogileriska 6,5
234 o0s. Batorego - Poznan Gtéwny 11,1
235 Poznan Gtéwny - Sobieskiego Dworzec 10,8
236 Poznan Gtéwny - Podolany - Poznan Gtéwny 21,5
237 os. Lesne - Staroteka Dworzec 12,1
238 os. Orfa Biatego - Rondo Kaponiera 9,5
239 Poznan Gtéwny - Krzyzowniki 11
240 Poznan Gtéwny - Kacza 8,4
242 Poznan Gtéwny - Port Lotniczy tawica 10,6
243 Poznan Gtéwny - os. Debina 19,1
244 Rataje Dworzec - Sptawie - Rataje Dworzec 21,5
245 Mogilenska - Staroteka Dworzec 12,7
246 Poznan Gtéwny - Literacka - Poznan Gtéwny 21,5
247 Rondo Rataje - Sypniewo 16,2
248 Rondo Kaponiera - Radojewo 14,2
249 Debiec - Rondo Kaponiera 11,1
251 Rondo Kaponiera - os. Kwiatowe 8,1
252 Rondo Kaponiera - Kacza 7,9

Zrédto: na podstawie ankiety ZTM w Poznaniu, lipiec 2016 r.

W Poznaniu istnieje rowniez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej (PKS) Poznan SA , ktéry
oferuje przewozy regionalne i krajowe. Wszystkie jego linie spotykajg sie na Dworcu PKS
zlokalizowanym w centralnej czesci Poznania. Na dworcu zatrzymujg sie réwniez PKSy z innych Miast
obstugujgce gminy Metropolii Poznan. PKS Poznan Obstuguje przede wszystkim gminy, ktére nie
posiadajg wfasnej komunikacji autobusowej — Buk iSteszew. Ponadto PKS Poznan obstuguje
pasazeréw z gmin: Dopiewo, Lubon, Komorniki, Kérnik, Mosina, Puszczykowo, Tarnowo Podgdrne,
Suchy Las, Oborniki, Szamotuty, Srem, a nawet Poznad. W 2015 r. PKS Poznan obstuzyt 2 123 811
pasazerdéw, przebywajac 4233 717 wkm (wozokilometréw). Sredni wiek taboru autobusowego
przedsiebiorstwa wynosi 15,1 lat.
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Mieszkancy Metropolii Poznan mogg podrézowaé réwniez autobusami o charakterze regionalnym
i miedzyregionalnym, ktdre kursujac do i z Poznania zatrzymujg sie w niektdrych miejscowosciach
gmin powiatu poznanskiego, obornickiego, Sremskiego, szamotulskiego, czy wagrowieckiego.
Na wspomnianym obszarze zatrzymuja sie autobusy przedsiebiorstw przewozowych m.in. z Gtogowa,
Gniezna, Gorzowa, Inowroctawia, Kalisza, Leszna, Nowej Soli, Ostrowa WIlkp., Pity, Szczecina, Turku,
Zielonej Gory.

Sie¢ komunikacji miejskiej w Poznaniu organizowang przez miasto Poznan uzupetnia sie¢
tramwajowa, ktérg obstuguje 21 linii tramwajowych (w tym jedna nocna oraz jedna linia turystyczna).
W Miescie Poznan funkcjonuje Poznanski Szybki Tramwaj (PST) liczacy 6,1 km dtugosci odcinek
bezkolizyjnej, utozonej w wykopie oraz na estakadzie trasy tramwajowej, wyposazonej w rozjazdy
umozliwiajgce przejazd miedzy sgsiednimi torami i przystanki przypominajgce dworce kolejowe.

Pozwala to na jazde z predkoscig 70 km/h. Linia powstata jako alternatywa dla drozszego metra™®.

Dtugosc linii tramwajowych w potowie 2016 r. wynosita 268,81 km (dla poréwnania na koniec 2012 r.
funkcjonowato 224,7 km). W dni robocze poznanskie tramwaje wykonujg 3 189 kursow, w soboty —
1937, aw niedziele — 1699'°" Wedtug danych MPK Poznan Sp. z o0.0. za 2015 r. wskaznik
uruchomienia taboru dla tramwajéw (wykorzystania parku) wynosit ok. 75,8%, punktualnos¢
kursowania ksztattowata sie na poziomie 90% dla tramwajow, a zawodnos¢ (nieodbyte kursy) —
1,97 %.

0

Tabela 25 Trasy poszczegdlnych linii tramwajowych na terenie Poznania®’

Numer linii Dtugosci linii [km]
1 1 Franowo - Junikowo 15,1
2 2 Ogrody - Debiec 8,4
3 3 Gorczyn - Wilczak 14,6
4 4 Staroteka - Potabska 12,1
5 5 Stomil - Gérczyn 12,9
6 6 Mitostowo - Budziszyriska 13,0
7 7 Ogrody - Zawady 11,2
8 8 Mitostowo - Gérczyn 10,6
9 9 Debiec - Pigtkowska 10,7
10 10 Debiec - Potabska 9,1
11 11 Pigtkowska - Staroteka 12,2
12 12 Sobieskiego - Staroteka 14,7
13 13 Staroteka - Junikowo 13,1
14 14 Sobieskiego - Gérczyn 11,1
15 15 Sobieskiego - Budziszyniska 11,7
16 16 Franowo - Sobieskiego 14,0
17 17 Ogrody - Staroteka 13,4
18 18 Franowo - Ogrody 10,9
19 19 Dw. Zachodni - Os. Sobieskiego 7,2
20 20 Sobieskiego - Sobieskiego, p. Kornicka 14,7
21 201 (nocny) Os. Sobieskiego - Os. Sobieskiego 26,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety MPK Poznar

188 7rodto: http://poznaj-tramwaje.cha.pl/infrastruktura-pst (stan na dzien: 22.08.2016 r.)
169 4

Zrédto: dane MPK Poznan, 2016 r.

70 Wg parametryzacji linii autobusowych za 2015 r.
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Uktad tras i linii tramwajowych w Poznaniu na tle sieci drogowej Miasta zostat przedstawiony
na ponizszym rysunku.
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Rysunek 9 Schemat linii tramwajowych w Poznaniu®’
Z badan transportowych przeprowadzonych w 2013 r."> w Poznaniu wynika, iz wiekszo$¢
Poznaniakéw do podrézowania wybiera komunikacje miejskg — 41% lub wtasny samochdéd osobowy —
38,7%. Transportem niezmotoryzowanym przemieszcza sie tgcznie 17,0% mieszkancow, w tym
zaledwie 4,0% zadeklarowato podrézowanie rowerem.

Jako najwieksze problemy dotyczace stanu istniejgcego w zakresie transportu, komunikacji
i mobilnosci na terenie Poznania przedsiebiorstwa transportowe wskazuja'”

— kongestie w ruchu autobusowym i brak buspasow,

— sftabo rozwinieta sie¢ tramwajowa, zly stan torowisk i zfa przepustowosc
przystankow,

— niewystarczajaca ilo$¢ niskopodtogowego taboru tramwajowego,

— ograniczona przepustowos¢ waznych weztéw komunikacyjnych,

— zbyt wolny rozwdj infrastruktury transportu publicznego,

— brak wystarczajgcych srodkéw na realizacje ustug na satysfakcjonujgcym dla
pasazeréw poziomie,

1 7rédto: http://ztm. poznan.pl/assets/Konkurs/2016.08.13-MapaTRAMV3BUS.pdf (stan na dzien: 28.09.2016 r.)
2 Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej. Etap |, Poznan 2013

173 7rédto: opracowanie wiasne na podstawie ankietyzacji przedsiebiorstw transportowych
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— brak wspdtdziatania JST réznych szczebli funkcjonujgcych w granicach Metropolii
Poznan w zakresie podejmowania dziatan celem stworzenia i uruchomienia,
sprawnej, funkcjonalne, wzajemnie nie wykluczajacej sie, efektywnej ekonomicznie
i przyjaznej dla pasazeréw komunikacji,

— pokrywajgca sie siatka potgczen w transporcie autobusowym oraz autobusowego
z kolejowym, co w sposdb nieuzasadniony generuje koszty oraz negatywnie
oddziatuje na srodowisko,

— zty stan techniczny ulic / drég.

Miasto Puszczykowo

Na podstawie Porozumienia miedzygminnego, Miasto Puszczykowo przekazato organizacje
transportu publicznego Zarzadowi Transportu Miejskiego w Poznaniu. Porozumienie obejmuje
organizacje jednej linii autobusowej (651) kursujgcej do Poznania. Przewozy wykonywane s3 na
zlecenie Urzedu Miasta w Puszczykowie sg rowniez wykonywane przez firme BIS TRANS Ustugi
Transportowe.

Infrastrukture punktowg transportu zbiorowego w Puszczykowie tworzy 27 przystankow
autobusowych, sposréd ktorych 24 wyposazonych zostato w wiate przystankowg a 16 posiada
zatoke.

Autobusy PKS zatrzymujg sie w Puszczykowie na 5 przystankach: Puszczykowo (Wielkopolski Park
Narodowy), Stare Puszczykowo, ul. Piaskowa (rondo), ul. Poznanska (skrzyzowanie z ul. Wiosenng)
i ul. Poznanska dworzec PKP Puszczykowo.

Na terenie Miasta Puszczykowo przewozy swiadczone sg na 3 dziennych liniach komunikacyjnych.
0d 4.05.2016 r. funkcjonuje w Puszczykowie linia 695, na trasie ktérej przejazdy sg bezptatne.

Uktad linii komunikacyjnych przebiega przez gtéwne obszary zamieszkania i co do zasady
odzwierciedla gtéwne potrzeby mieszkanicéw Puszczykowa zgtaszane na terenie samego Miasta.
Funkcjonujace linie autobusowe t3czg takze bezposrednio Puszczykowo z najblizszymi kluczowymi
miejscowos$ciami — Poznaniem, Luboniem, Mosing oraz teczyca. Ze wzgledu na specyfike zabudowy —
W przewazajgcej czesci jednorodzinna na duzych i bardzo duzych dziatkach — wptywajgcg na mata
gestos¢ zaludnienia tylko ok. 40,7% mieszkaicéw Puszczykowa, jak wskazali sami zainteresowani
w badaniu ankietowym, zamieszkuje w odlegtosci nie przekraczajgcej 5 minut pieszo do najblizszego
przystanku autobusowego, a kolejnych 28,4% dochodzi do niego w ok. 6-10 minut. W opinii ponad
65% respondentéw lokalizacje przystankéw oceniono jako dobrg i bardzo dobrg, a tylko ok. 7,0%
wskazuje, ze jest ona zta. Dobrze (prawie 40,0% badanych) oceniono réwniez wyposazenie
przystankéw i jakos¢ oczekiwania na autobus.
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Gmina Rokietnica

Gmina Rokietnica zawarta z Miastem Poznan, Gming Suchy Las, Gming Szamotuty porozumienia
miedzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych
(autobusowych). Organizatorem dla Gminy Rokietnica jest Miasto Poznan, ktére realizuje zadanie
wtasne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego (komunikacji miejskiej), polegajgce na
planowaniu, organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym na obszarze Gminy

Yhttp://www.puszczykowo.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=4691:bezplatna-linia-autobusowa-na-terenie-

puszczykowa&catid=1:aktualnoci&Itemid=249 (stan na dzier: 19.08.2016 r.)
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Rokietnica. Dzieki porozumieniu, mieszkancy Gminy Rokietnica zyskali zintegrowang taryfe z Miastem
Poznan. Operatorem wewnetrznym transportu publicznego jest spotka Rokbus Rokietnica.

Komunikacja gminna obejmuje wszystkie miejscowosci Gminy poza miejscowoscig Dalekie. Ostatnie
miejscowosci, jakie zostaty objete transportem zbiorowym to Rogieréwko i Kobylniki, do ktérych
1 wrzesnia 2015 roku wydtuzono linie 830. Sie¢ komunikacyjna Gminy sktada sie z 5 linii o charakterze
podmiejskim (830, 832, 833, 834, 239) oraz 2 linii o charakterze gminnym (891 i 893), ktdrych
gtéwnym zadaniem jest dowdz pasazeréw do punktu przesiadkowego przy stacji kolejowej
w Rokietnicy. Najwiekszg czestotliwoscig kursowania charakteryzuje sie linia 833, ktdra pojawia sie
na przystanku srednio co 40 minut. Generalnie sie¢ komunikacyjng Gminy Rokietnica cechuje duze
zrdznicowanie czestotliwosci i czasdw przejazdu, co jest powazng barierg w synchronizowaniu
kurséw komunikacji gminnej i podmiejskiej. Nie mniej linie gminne charakteryzujg sie podobnym
czasem przejazdu i podobng dtugoscia, co w przysztosci utatwi wprowadzenie taktowanego rozktadu

175

jazdy™".

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Gminy Rokietnica.

Tabela 26 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na terenie Gminy Rokietnica

Numer/nazwa
linii

1 830 Poznan, Kiekrz — Kiekrz — Pawtowice - KobyIniki

) 832 Poznan, Os. Sobieskiego — Suchy Las — Jelonek — Ztotniki — Ztotkowo — Sobota — Bytkowo —
Rokietnica — Napachanie — Mrowino — Cerekwica — Przybroda

3 833 Poznan, Ogrody — Kiekrz — Rokietnica — Starzyny

4 834 Poznan, Ogrody — Kiekrz — Rokietnica — Krzyszkowo — Rostworowo — Zydowo — Przectaw

5 891 Rokietnica — Mrowino

6 893 Rokietnica — Krzyszkowo — Rostworowo — Zydowo — Przectaw

7 239 Poznan, Rondo Kaponiera — Kiekrz — Rokietnica

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Miasto i Gmina Skoki

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez Urzad Miejski Gminy Skoki w ramach
regularnego przewozu oséb w krajowym transporcie drogowym ogranicza sie do obstugi placéwek
oswiatowych. Linie regularne, dotowane przez Gmine Skoki, adresowane sg do ucznidw szkot
podstawowych i gimnazjum. Obecnie na 5 liniach realizowanych jest 14 kurséw dziennie przez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w GnieZznie Sp. z 0.0. Gmina wykupuje uczniom
(uprawnionym do dowozéw) bilety miesieczne u przewoznika, ktéry wygra przetarg nieograniczony
na cene biletu miesiecznego. Obecnie jest to PKS Gniezno Sp. z 0.0. Rocznie na liniach tych
wykonywanych jest ok. 100 tys. wkm, a korzysta z nich ponad 96 tys. pasazeréw. Oprdcz ucznidow
z autobuséw mogg korzysta¢ takze mieszkaricy Gminy Skoki poprzez zakup u kierowcy biletu na
przejazd.

Ponadto przez Gmine Skoki przejezdzajg autobusy liniowe nalezgce do: PKS Sp. z o.0. w Pile, PKS
Chojnice Sp. z 0.0. i PKS Grudzigdz Sp. z 0. Po modernizacji linii kolejowej Poznan — Wagrowiec —

7> Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Rokietnica, 2016 r.
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Gotancz znacznie spadta rola regionalnych przewoznikédw autobusowych w potaczeniach
miejscowosci Gminy Skoki z Poznaniem oraz innymi miejscowosciami powiatdw poznanskiego
i wagrowieckiego. Obecnie liczba potaczen realizowanych przez dawne przedsiebiorstwa PKS
ogranicza sie jedynie do 4 kurséw dziennie. Poza potfgczeniami realizowanymi w ramach regularnych
linii autobusowych, w podrdzach zewnetrznych wazng role odgrywajg takze autobusowe przewozy
pracownicze’®.

Z badan przeprowadzonych w gospodarstwach domowych w Gminie Skoki wynika, iz samochdd
prywatny lub stuzbowy jest zdecydowanie najczesciej wybieranym srodkiem transportu — 71,8%.
Z publicznego transportu zbiorowego korzysta zaledwie 11,3% mieszkancéw. Dos$¢ duzia
popularnoscig natomiast cieszy sie rower oraz podrdze piesze — tgcznie z obu srodkdw transportu
korzysta ok. 17,0% mieszkancéw. Wsrdd oséb wybierajgcych publiczng komunikacje zbiorowg
najwiekszg popularnoscia cieszy sie kolej (az 47,9%), prawie potowa ankietowanych twierdzi, iz nie
podrézuje wcale publiczng komunikacjg zbiorowg, natomiast autobusy PKS wybiera zaledwie 4,0%

h'””. Tak mate zainteresowanie publicznych transportem zbiorowym, zwtaszcza komunikacja

badanyc
autobusowg wynika z bardzo matej ilosci potgczen — mieszkancy ze wzgledu na brak alternatywnego
srodka transportowego wybierajg samochody, a osoby nieposiadajgce wtasnego pojazdu

przemieszczajg sie w razie koniecznosci pociggiem.

Miasto i Gmina Steszew

Aktualnie w Gminie Steszew transport realizowany jest przez przewoznikdw o zasiegu krajowym oraz
kolej. Ustugi transportowe na terenie Gminy Swiadczg gtéwnie przedsiebiorstwa PKS: PKS Poznan,
PKS Zielona Géra, PKS Nowa Sél, PKS Zary, a takze MILLA PKS Leszno, INTERTRANS PKS S. A. —
Gtogéw, KARMAR Przewozy Osobowe — Gtogdw'’®

Z badan przeprowadzonych w gospodarstwach domowych w Gminie Steszew w 2013 r. wynika,
publiczng  komunikacje zbiorowag podrézuje zaledwie 13,2% mieszkarnicow. Niewielkie
zainteresowanie publicznych transportem zbiorowym wynika z niesatysfakcjonujacej ilosci potgczen —
mieszkancy ze wzgledu na brak alternatywnego srodka transportowego najczesciej wybierajg jako
Srodek transportu wtasny samochdd.

Gmina Suchy Las

Organizacjg zbiorowego transportu publicznego na terenie Gminy Suchy Las zajmuje sie Zarzad
Transportu Miejskiego z siedzibg w Poznaniu, ktéry realizuje zadanie na mocy porozumienia
miedzygminnego z dnia 17 grudnia 2012 r. pomiedzy Miastem Poznan, a Gming Suchy Las. Sie¢ tras
komunikacyjnych w ramach porozumienia z ZTM obejmuje 54 km, w tym 32,5 km trasy autobusowe
gminne, a pozostata czes¢ stanowig trasy autobusowe do Poznania.

Ponadto przez teren Gminy przechodzg pofgczenia komunikacji miejskiej obstugiwanej przez tabor
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Sp. z o0.0. i innych operatoréow (nr linii 911, 348, 832).
Liczba przystankéw (ZTM, PKS, PKP, ZKP) wynosi 95 na ogdétem 8 liniach. Transportem zbiorowym
objetych jest 100% jednostek pomocniczych, tj. sotectwa: Chludowo, Goleczewo, Zielgtkowo,

e Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Skoki, 2016 r.
77 7rédto: opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych, lipiec 2016

8 http://www.steszew.pl/asp/pl_start.asp?typ=14&menu=31&strona=1 (stan na dzieri 19.08.2016 r.)
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Ztotkowo, Ztotniki Wies, Jelonek oraz osiedla: Suchy Las, Biedrusko, Osiedle Grzybowe, Ztotniki
Osiedle, Suchy Las — Wschod'”.

Wg badan wykonanych w 2013 r."* dominujace grupy podréinych w transporcie zbiorowym sa
nastepujgce: grupa uczniowie i studenci stanowi ok. 39,0% podréznych, osoby pracujgce 39,0%,
osoby niepracujace 21,0%, miejsce zakonczenia podrézy podréznych korzystajacych z dworcéw
i przystankow autobusowych i tramwajowych na terenie Poznania i powiatu poznanskiego w gminie
Suchy Las wskazat jako ankietowany: uczen gimnazjum (78/5%), uczen szkoty sredniej (240/16,0%),
uczen szkoty pomaturalnej (16/1,0%), student (260/17,0%), osoba pracujgca (581/39,0%),
bezrobotny (52/3,0%), rencista (67/5,0%), emeryt (192/13,0%). Wsréd ankietowanych Chludowian
20% byto podwozonych na stacje autami jako pasazerowie, ale wiekszos¢ 65,0% doszta pieszo,
a 15,0% dojechata rowerem (rekord dla badanych stacji w powiecie), natomiast zadna z nich nie
korzystata z autobusu, dla poréwnania do stacji Poznan-Strzeszyn 25,0% pasazeréw dociera autami,
4,0% rowerem, 27,0% pieszo, az 45,0% autobusem.

Zidentyfikowane problemy zbiorowego transportu pasazerskiego w Gminie to™":

niska czestotliwo$é potgczen komunikacji kolejowej w stosunku do komunikacji

autobusowej,

— mata sie¢ przystankéw kolejowych w stosunku do autobusowych,

— niedoinwestowanie w zakresie jednostek taboru autobusowego o normie Euro 6
(20 szt. autobuséw ponizej normy Euro 6, tj. 95,0% taboru, Sredni wiek taboru
wynosi 13 lat),

— niski poziom integracji transportu zbiorowego przy wykorzystaniu np. karty PEKA
(autobus+pociag),

— ,waskie gardta” drogowe (kongestia) na styku z miastem Poznaniem na ul.
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholeskiej, ul. Mateckiego, utrudniajace
czestotliwos$¢ przejazdéw komunikacji miejskiej,

— sie¢ drogowa w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, co utrudnia
zrébwnowazony rozktad tras komunikacji miejskiej (np. ul. Lesna, Os. Grzybowe)
i koliduje z potrzebami spowolnienia ruchu drogowego,

— wysokie koszty utrzymania potgczen komunikacji miejskiej, w wysokosci ok. 7 min zt

rocznie w formie dotacji dla Zarzadu Transportu Miejskiego (tj. 215 zt do 1 metra

sieci tras autobusowych).

Miasto i Gmina Swarzedz

Gmina Swarzedz samodzielnie realizuje zadania publicznego transportu zbiorowego za pomoca
samorzgdowego zaktadu budzetowego (Zaktad Gospodarki Komunalnej w Swarzedzu). Publiczny
transport zbiorowy realizowany jest za pomocg 15 linii autobusowych, z ktérych to 6 linii kursuje do
Poznania. Przedsiebiorstwo realizuje swoje zadania za pomocg 26 autobuséw o pojemnosci ponad 52
osoby. Sredni wiek taboru to 10 lat.

7% Elementy zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej w Gminie Suchy Las, 2016 r.

Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznarnskiej. Etap |, Poznan 2013
Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w Gminie Suchy Las, 2016 r.
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Ponadto na terenie Gminy S$wiadczone sg wustugi polegajagce na transporcie 0sdb
z niepetnosprawnosciami — obecnie ustugi te wykonuje firma A.S. Politowicz.

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Miasta i Gminy Swarzedz.

Tabela 27 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na terenie Gminy Swarzedz

Numer/nazwa
linii

1 400 Swarzedz, os. Raczynskiego — Kobylnica — Poznan Rondo Srédka
2 401 Swarzedz, Dworzec Ko$ciuszkowcdw — Poznan Rondo Srédka
3 405 Swarzedz, Rynek — os. Raczyriskiego — Poznar Rondo Srédka
4 406 Jasin ETC — os. Raczyriskiego — Poznar Rondo Srédka
5 407 Jasin VW — os. Raczyniskiego — Poznari Rondo $rédka
6 412 Swarzedz Rynek — Kobylnica — Poznar Rondo Srédka
7 484 (Dw. Kosciuszkowcow) Swarzedz Rynek — Garby (Tulce)
8 486 Swarzedz Rynek — Paczkowo — Siekierki Wielkie
9 490 Swarzedz Rynek — Zieliniec — Swarzedz Rynek
10 491 Swarzedz Rynek - Gortatowo
11 492 (Swarzedz Rynek) Kobylnica - Uzarzewo
12 493 (Swarzedz Rynek) Kobylnica - Kartowice
13 497 Zalasewo, Os. Le$ne — Rabowice — Kruszewnia
14 498 Swarzedz Rynek — Rabowice - Kruszewnia
15 499 Zalasewo, Os. Le$ne — Dw. Kosciuszkowcow

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Miasto i Gmina Szamotuty

Gmina Szamotuly samodzielnie realizuje zadania publicznego transportu zbiorowego za pomoca
przewoznika, z ktérym Gmina posiada podpisang umowe. Aktualnie firmg sSwiadczacg ustugi
przewozowe na obszarze Miasta i Gminy Szamotuty jest Firma Matmich-Bus Przewéz Oséb Mateusz
Michalak. Obecnie przewozy sg wykonywane na 4 liniach:

— Linia nr 1: Piotrowo — Obrzycko — Szamotuty

— Linia nr 2: Binino — Dobrojewo — Ostrorég — Szamotuty
— Linia nr 3: Pniewy — Szamotuty

— Linia nr 4: Przectaw — Szamotuty

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Miasta i Gminy Szamotuty.

Tabela 28 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na terenie Miasta i Gminy Szamotuty

Numer/nazwa

linii

Szamotuty Rynek - Szamotuty Jana Pawta Il - Szamotuty Zamkowa - Szamotuty Powst.
1 Linia 1 WIkp. - Gaj Maty - Kobylniki wie$ - Stopanowo wies - Obrzycko Tartak - Obrzycko Alf -
Obrzycko Rynek — Zielonagéra - Piotrowo Il - Piotrowo |
Szamotuty Rynek - Szamotuty Jana Pawta Il - Szamotuty Zamkowa - Szamotuty al. 1 Maja,
sad - Smitowo
Szczepankowo | - Szczepankowo Il - Ostrorég — Osiedle - Ostrorég — Rynek — Dobrojewo —
Oporowo — Bobulczyn - Binino

Pniewy dworzec - Pniewy Wroniecka — Podpniewki — Koninek - Zajgczkowo krzyzéwka —
3 Linia 3 Buszewo - Kozle wies - Kozle skrzyzowanie - Otorowo | CPN n.z. - Otorowo Il - Lipnica | -
Lipnica Il — Brodziszewo skrzyzowanie - Brodziszewo wies$ — Jastrowo - Gatowo | - Gatowo Il

2 Linia 2
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Numer/nazwa

linii

- Szamotuty Rynek - Szamotuty Zamkowa - Szamotuty Jana Pawta Il

Szamotuty, Rynek - Szamotuty, ul. Lipowa — Kepa — Baboréwko — Baborowo — Pamigtkowo

4 Linia 4
inia - Przectaw

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie strony: http://www.matmichbus.eu/rozklad-jazdy/ (stan na dzieri 19.08.2016 r.)

Z badan przeprowadzonych w gospodarstwach domowych w Gminie Szamotuty wynika, iz samochdd
prywatny lub stuzbowy jest najczesciej wybieranym $rodkiem transportu — 47,1%. Z publicznego
transportu zbiorowego korzysta zaledwie 3,3% mieszkancéw. Bardzo duzg popularnoscig natomiast
cieszy sie rower oraz podréze piesze — tgcznie z obu srodkéw transportu korzysta ok. 47%
mieszkancow. Wsrdod osdb wybierajgcych publiczng komunikacje zbiorowa najwiekszg popularnoscia
cieszy sie kolej (21,5%), prawie 70% ankietowanych twierdzi, iz nie podrdzuje wcale publiczng
komunikacjg zbiorowa, natomiast autobusy (miejskie i podmiejskie) wybiera zaledwie 7,1%
badanych. Tak mate zainteresowanie publicznych transportem zbiorowym, zwtaszcza komunikacja
autobusowa wynika ze stabej oferty przewozowej — mieszkancy ze wzgledu na brak alternatywnego
Srodka transportowego wybierajg samochody, a o0soby nieposiadajagce witasnego pojazdu
przemieszczajq sie w razie koniecznosci pociggiem.

Gmina Srem

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego w Gminie Srem polega m.in. na badaniu i analizie
potrzeb przewozowych, zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, ustalaniu stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdw z przystankéw
komunikacyjnych. Gmina Srem sprawuje nadzér nad realizacjg transportu publicznego, ktére
aktualnie powierzony jest prywatnej spdétce TOTEM Sp. z o.0. Firma ta obstuguje 12 linii
komunikacyjnych.

Tabela 29 Przebieg/trasa poszczegéinych linii autobusowych na terenie Miasta i Gminy Srem

Numer/nazwa
linii
miasto Srem
1 1 Farna — Pitsudskiego — Kilinskiego | — Sikorskiego — Al. Solidarnosci | — Al. Solidarnosci Il —
Kilinskiego 11l — Chtapowskiego | — Chtapowskiego Il — Staszica | — Gostyriska | — Mickiewicza
Il — Mickiewicza Il — Mickiewicza | — Pitsudskiego
miasto Srem
2 ) Farna — Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Ill — Gostynska | —
Staszica Il — Staszica | — Chtapowskiego Il — Grota Roweckiego — Chtapowskiego | —
Kilinskiego Il — Kilinskiego Il — Kilinskiego | — Pitsudskiego — Farna
gmina Srem, gmina Ksigz Wlkp.
Farna — Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Ill — Gostynska | —
3 3 Gostynska Il — Rolna — Sosnowiec — teg — Bystrzek — Olsza | — Olsza Il — Chrzastowo | nz —
Chrzagstowo Il nz — Dobczyn | nz — Dobczyn — Chrzgstowo Il nz — Chrzastowo | nz — Pyszaca |
— Pyszaca Il — Borgowo — Grzymystaw — Gostyriska | — Mickiewicza Ill — Mickiewicza Il —
Mickiewicza | — Pitsudskiego
gmina Srem, gmina Ksigz Wikp.
4 4 Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Il — Gostyriska | — Gostyniska Il —
Grzymystaw — Borgowo — Pyszaca Il — Pyszaca | — Pyszaca lll — Sosnowiec — teg — Bystrzek —

182 7rédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych, lipiec 2016

106


http://www.matmichbus.eu/rozklad-jazdy/

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

Numer/nazwa

linii

Olsza | — Olsza Il — Chrzgstowo | nz — Chrzgstowo Il nz — Dobczyn | nz — Dobczyn —
Chrzastowo Il nz — Chrzastowo | nz — Rolna — Gostynska | — Dworzec Autobusowy —
Mickiewicza Ill — Mickiewicza Il — Mickiewicza | — Pitsudskiego
gmina Srem
Pitsudskiego — Kilinskiego | — Kilinskiego Il — Kilinskiego Ill = Nochowo Il = Nochéwko Il -
5 5 Nochéwko | — Petczyn — Wirginowo Il — Wirginowo Il — Wirginowo | — Bodzyniewo —
Bodzyniewo nz — Kadzewo — Mérka — Mdrka nz — Jelericzewo — Dalewo — Dalewo Il —
Dalewo | — Wyrzeka — Nochowo Il — Nochowo Il — Kilinskiego Ill — Kilinskiego Il —
Kilinskiego | — Pitsudskiego
gmina Srem
Pitsudskiego — Mechlin | nz — Mechlin — Dgbrowa — Dgbrowa | — Luciny | — Luciny Il — Kaleje
6 6 — Luciny Il = Luciny | — Mechlin | nz — Pitsudskiego — Kilinskiego | — Sikorskiego — Al.
Solidarnosci | — Al. Solidarnosci Il — Kilinskiego Il — Chtapowskiego | — Chtapowskiego Il —
Staszica | — Gostynska | — Mickiewicza Ill — Mickiewicza Il — Mickiewicza | — Pitsudskiego
miasto Srem
Farna — Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Ill — Gostyriska | —
Staszica Il — Staszica | — Chtapowskiego Il — Chtapowskiego | — Kilinskiego Ill — Kilinskiego Il
7 7 — Kilinskiego | — Sikorskiego — Al. Solidarnosci | — Malczewskiego | — Malczewskiego Il —
Malczewskiego | — Al. Solidarnosci | — Sikorskiego — Kilinskiego Il — Kiliriskiego 11l —
Chtapowskiego | — Chtapowskiego Il — Staszica | — Gostynska | — Mickiewicza IIl —
Mickiewicza Il — Mickiewicza | — Pitsudskiego
gmina Srem, gmina Brodnica
Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Ill — Gostyriska | — Staszica Il —
Staszica | — Chtapowskiego Il — Chtapowskiego | — Kilinskiego 11l — Al. Solidarnosci Il — Al
3 3 Solidarnosci | — Sikorskiego dziatki nz — Psarskie | — Psarskie Il — Psarskie IV DPS — Géra —
Gora Huby nz — Jaszkowo — Géra Huby nz — Géra — Psarskie V nz — Psarskie IV DPS — Psarskie
IIl — Psarskie | — Al. Solidarnosci | — Al. Solidarnosci Il — Kilinskiego Il — Chtapowskiego | —
Chtapowskiego Il — Staszica | — Gostyriska | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Il — Mickiewicza |
— Pitsudskiego
gmina Srem
9 9 Pitsudskiego — Zbrudzewo — Niestabin ul. Osiedlowa nz — Niestabin — Orkowo — Niestabin —
Niestabin ul. Osiedlowa nz — Zbrudzewo — Pitsudskiego
gmina Srem, gmina Brodnica
Pitsudskiego — Kilinskiego | — Sikorskiego — Al. Solidarnosci | — Chetmonskiego — Gaj | — Gaj Il
10 10 . . . . . .
— Btociszewo | — Btociszewo — Krzyzanowo — Pucotowo — Manieczki — Szymanowo — Psarskie
IV — Psarskie Ill — Psarskie | — Sikorskiego — Pitsudskiego
gmina Srem, gmina Dolsk
Pitsudskiego — Mickiewicza | — Mickiewicza Il — Mickiewicza Ill — Gostyriska | — Gostyriska Il —
Grzymystaw — Borgowo — Ostrowo | — Ostrowo Il — Drzonek | — Drzonek Il — Wieszczyczyn —
11 11 Rusocin | — Feliksowo — Rusocin Il — Nowieczek | — Nowieczek Il — Mastowo | — Mastowo Il -
Pinka — Miedzychdd | nz — Miedzychdd Il — Miedzychéd Il nz — Miedzychdd IV nz — Gawrony
— Petczyn — Nochoéwko | — Nochdéwko Il — Nochowo IIl — Kilinskiego Il — Kilinskiego Il —
Kilinskiego | — Pitsudskiego
gmina Srem
12 12 Pitsudskiego — Kilinskiego | — Sikorskiego — Sikorskiego dziatki nz — Psarskie | — Psarskie Ill —
Psarskie IV — Psarskie 11l — Psarskie | — Sikorskiego — Pitsudskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Wg strony internetowej przewoznika na liniach obstugiwanych przez TOTEM kursy wykonywane s3
zaréowno w dni robocze jak i w soboty. Wg stanu na dzied 31 grudnia 2015 r. rocznie autobusy
przewoznika przejezdzajg 329 137 km. Z ustug komunikacji miejskiej korzysta 335 410 pasazerow.
W ramach sieci obstugiwanych jest 156 przystankow, z ktorych 105 zlokalizowanych jest na obszarach
wiejskich. Gminny operator eksploatuje tacznie 8 autobuséw niskopodtogowych, z ktérych wszystkie
s dostepne dla 0séb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru wynosi az 15 lat.
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Gmina Srem od 1 lipca 2016 r. oferuje mieszkaricom bezptatng komunikacje miejska na wszystkich
liniach. O wprowadzeniu bezptatnej komunikacji miejskiej na terenie Gminy Srem jednogto$nie
zadecydowali radni Rady Miejskiej w Sremie w dniu 28 kwietnia 2016 r. podejmujac Uchwate
nr 206/XX1/2016 Rady Miejskiej.

Specyficznymi cechami systemu transportu publicznego na terenie Gminy sg'®:

— kumulacja gtéwnych potokéw pasazerskich wzdtuz ulic Kilinskiego i Pitsudskiego
w Sremie,

— brak powigzania sieci komunikacyjnej z siecig sgsiednich organizatoréw takich, jak
ZTM Poznan oraz Miasto i Gmina Kornik,

— niska czestotliwo$¢ nie przekraczajgca na liniach miejskich 10 kurséw na dobe,
gtéwnie w ramach szczytu porannego i popotudniowego, z jednym kursem
miedzyszczytowym ijednym wieczornym, a na liniach gminnych nie wiecej niz
5 kurséw na dobe,

— przewaga na obszarach wiejskich linii okreznych, ktére parami uzupetniaja sie, co
pozwala na zwiekszenie oferty przewozowej w mniejszych miejscowosciach,
powstajgcego w rejonie Mostu 23 stycznia,

— brak koordynacji rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej i autobusowej komunikacji
regionalnej,

— brak zintegrowanej taryfy obejmujacej transport miejski, gminny i regionalny.

Gmina Tarnowo Podgodrne

Organizatorem transportu publicznego jest Gmina Tarnowo Podgérne. Do konca 2016 roku przy
organizacji transportu stosowana jest ustawa o transporcie drogowym a operator wybierany na
podstawie przetargu nieograniczonego. Gmina posiada 100% udziatdw w spdétce z ograniczona
odpowiedzialnoscig pod nazwa Komunikacja Gminy Tarnowo Podgdrne TPBUS. Wskazana spdtka
wykonuje ustugi transportu publicznego na terenie Gminy Tarnowo Podgdrne i Gmin Duszniki
i Kazmierz, z ktérymi Tarnowo Podgérne podpisato stosowne porozumienia transportowe.
Jednoczesnie trwajg rozmowy z ZTM Poznan zmierzajgce do zintegrowania gminnego transportu
publicznego z transportem aglomeracyjnym. Przewidywany czas potfgczenia to koniec | pétrocza 2017
roku. Gmina pozostanie organizatorem gminnego transportu publicznego na liniach lokalnych oraz
liniach objetych porozumieniami z sgsiednimi gminami. Zgodnie z ustawg o transporcie zbiorowym
gminna spotka stanie sie ,operatorem wewnetrznym” w mysl wskazanej wyzej ustawy.

Firma TPBUS zapewnia autobusowe potgczenie gmin Tarnowo Podgdrne, Duszniki i Kazmierz
z Poznaniem, zpetla "Ogrody". Obstuguje obecnie 10 linii autobusowych tgczgcych gtéwne
miejscowosci gmin z Poznaniem oraz 5 linii lokalnych fgczacych miejscowosci Gminy Tarnowo
Podgdrne, Gminy Kazmierz i Gminy Duszniki. Spotka posiada 25 autobuséw, a Sredni wiek taboru
wynosi ok. 12 lat. Wedtug zatgcznika do uchwaty Rady Gminy Tarnowo Podgdrne Nr LXXI11/976/2014
na terenie Gminy zlokalizowanych jest 107 przystankéw autobusowych, z czego 106 przystankéw jest
obstugiwanych przez autobusy TPBUS sp. z o.0. Infrastruktura przystankowa jest systematycznie
modernizowana, w celu zwiekszenia komfortu oczekujgcych pasazeréw. To pozytywnie wptywa na

183 plan gospodarki niskoemisyjnej gminy Srem. Zatacznik nr 6 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, 2016 r.
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wizerunek transportu publicznego Gminy. Niemniej jednak w najblizszym czasie planuje sie
powstanie przystankéw komunikacji publicznej w Luséwku, wzdtuz ulicy Dopiewskiej w kierunku
Rozalina z petla koncowa na terenie tzw. ,Starego Rozalina”. Mieszkancy powstajacych tam osiedli
to potencjalni klienci transportu publicznego.
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Rysunek 11 Schemat linii obstugiwanych przez TPBUS Sp. z o. o®

Ponizej przedstawiono przebieg poszczegdlnych tras linii autobusowych realizowanych na terenie
Gminy Tarnowo Podgérne.

Tabela 30 Przebieg/trasa poszczegélnych linii autobusowych na terenie Gminy Tarnowo Podgérne

Numer/nazwa
linii

1 821 (01N) Tarnowo Podgoérne — Napachanie — Chyby — Poznan (Ogrody)
2 811 (01S) Tarnowo Podgdrne — Sady — Poznan (Ogrody)
3 812 (01A) Tarnowo Podgoérne — Poznan Wichrowa — Poznan (Ogrody)
4 1GK Gora — Brzezno - Kazmierz
5 1D Ceradz Koscielny — Ceradz Dolny - Grzebienisko
6 803 (02) Tarnowo Podgdrne — Sady — Lusowo — Wysogotowo - Poznan
7 810 (02N) Tarnowo Podgorne — Sady — Lusowo — PrzeZmierowo - Poznan
8 801 (03) Wysogotowo — Przezmierowo — Poznan (Ogrody)
9 804 (04) Sierostaw — Lusowo — Batorowo — Poznan (Ogrody)
10 05 Tarnowo Podgdrne — Lusowo — Sierostaw — Tarnowo Podgérne
11 06 Tarnowo Podgérne — Mtodasko + Kazmierz
12 08 Tarnowo Podgdrne — Brzezno - Kazmierz
13 807 (07S) Tarnowo Podgdrne — Wysogotowo — Poznan (Ogrody)
14 809 (09) Tarnowo Podgdrne — Napachanie — Chyby —Poznar — Tarnowo Pod.

134 http://tpbus.com.pl/?page_id=268 (stan na dzieri: 19.08.2016 r.)
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Numer/nazwa

linii

15 822 (12) Kobylniki — Chyby — Baranowo — Poznan Ogrody

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Ponadto na terenie Gminy ustugi transportowe swiadczg przedsiebiorstwa PKS: PKS Poznan, PKS Pita,
PKS Gorzéw Wielkopolski, PKS Watcz oraz prywatny przewoznik Euro-Bus z Kazmierza.

Z dniem 1 stycznia 2017 r. nastgpi integracja komunikacji zbiorowej Gminy Tarnowo Podgérne
i Miasta Poznania. Od tego dnia pasazeréw z Tarnowa Podgdrnego obowigzywac bedzie nowy rozktad
jazdy. Na liniach wigczonych do wspdlnego systemu transportu publicznego - oznaczonych
numerami: 801, 802, 803, 804, 811, 812, 813, 881 - obowigzywa¢ bedzie jedna taryfa biletowa ZTM
Poznan.

Linie, ktére beda funkcjonowaty od 1.01.2017 r.'*:

Linia nr 801 (Trasa: Ogrody — Dgbrowskiego — Sianowska — Krzyzowniki — Baranowo/Os. Rubinowe);

Linia nr 802 (Trasa: Ogrody — Dagbrowskiego — Przezmierowo, Rynkowa — Wysogotowo, Olszynowa —
Batorowo, Batorego — Lusowo, Nowa — Lusowo, kosciét — Lusowo, Poznanska — Sady, Lusowska —
Sady, Poznanska — Tarnowo Podgérne, Poznarnska — Tarnowo Podgérne/Centrum);

Linia nr 803 (Trasa: Ogrody — Dagbrowskiego — Przezmierowo, Rynkowa — Wysogotowo, Skérzewska —
Skérzewska — Malwowa — Junikowo);

Linia nr 804 (Trasa: Ogrody — Dgbrowskiego — Przezmierowo, Rynkowa — Wysogotowo, Olszynowa —
Batorowo, Batorego — Lusowo, Nowa — (Lusowo, kosciét) — Lusowo, Zakrzewska — Zakrzewo,
Poznarnska — Sierostaw/Dziatki);

Linia nr 811 (Trasa: Ogrody — Dabrowskiego — PrzeZzmierowo, Poznanska — Swadzim, Poznarska —
Sady, Poznarska — Tarnowo Podgdrne, Poznariska — Tarnowo Podgdrne, Nowa — Rumianek, Szkolna —
Jankowice, Wisniowa — Luséwko, Jankowicka — Lusdwko/Petla);

Linia nr 812 (Trasa: Ogrody — Dgbrowskiego — Przezmierowo, Poznanska — Swadzim, Poznariska

Sady, Poznaniska — Tarnowo Podgérne, Poznariska — Jankowice, Poznanska — Jankowice, Ogrodowa

Ceradz Koscielny, Jankowicka — Ceradz Koscielny, Bukowska — (Ceradz Dolny, Powstancéw WIkp.
Grzebienisko, Lipowa — Grzebienisko, Szkolna));

Linia nr 813 (Trasa: Ogrody — Dabrowskiego — Przezmierowo, Poznanska — Swadzim, Poznariska
Sady, Poznarniska — Tarnowo Podgdrne, Poznanska — Tarnowo Podgdrne, 23 paZdziernika — Géra,
Poznanska — (Kokoszczyn, Lipowa) - Géra, Szamotulska — (Brzezno — Kazmierz, Poznanska —
Kazmierz/Rynek)’

Linia nr 881 (Trasa: Baranowo, Poznanska — Baranowo, Szamotulska — Chyby, Szamotulska — Poznan,
Wielkie — Kobylniki, Szamotulska — Napachanie, Poznanska — Napachanie, Tarnowska — Tarnowo
Podgdrne, Rokietnicka — Tarnowo Podgdrne, Poznanska — Jankowice, Poznaniska — Lusdwko,
Admiralska — Luséwko, Tarnowska — Luséwko, Dopiewska — Lusdwko/Os. Rozalin).

185 Jrodto: http://www.ztm.poznan.pl/aktualnosci/wszystkie/1-stycznia-2017-integracja-transportu-publicznego-gminy-tarnowo-podgorne-

i-miasta-poznania/ (stan na dzien: 7.11.2016r.)
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Linie, ktére pozostang w gestii Gminy Tarnowo Podgdrne (nie zostang wiaczone do systemu

komunikacji miejskiej Miasta Poznania i nie beda na nich obowigzywaty bilety ZTM Poznar)*®*:

Linia nr 05 (Trasa: Tarnowo Podgdérne — Rumianek — Jankowice — Lusdwko — Sierostaw — Zakrzewo —
Lusowo — Tarnowo Podgédrne);

Linia nr 06 (Trasa: Tarnowo Podgdérne — Gaj Wielki — Mtodasko — Witkowice — Bytyn — Piersko — Gaj
Wielki — Stramnica — Sierpéwko — Kigczyn — Kazmierz);

Linia nr 08 (Trasa: Tarnowo Podgdrne — Géra — Brzezno — Kazmierz — Wierzchaczewo — Pdlko —
Komorowo — Sokolniki Wielkie — Sokolniki Mate — Kopanina — Gorszewice — Kazmierz — Kigczyn);

Linia nr 09 (Trasa: Tarnowo Podgérne — Napachanie — Chyby — Baranowo — PrzeZmierowo —
Wysogotowo — Batorowo — Lusowo — Tarnowo Podgdrne);

Linia nr 10 (Trasa: Lusowo — Sady — Swadzim — PrzeZmierowo).

Transport kolejowy w Metropolii Poznan

Bardzo wazing role z punktu widzenia funkcjonowania transportu zbiorowego i przemieszczen
mieszkancow do pracy i szkét na obszarze Metropolii Poznan petni sie¢ kolejowa. Stanowi ona
przyktad dobrze rozwinietej sieci transportowej, ktdrej centrum jest poznanski wezet kolejowy.
Miasto Poznan dzieki stosunkowo duzej liczbie potaczen kolejowych jest jednym z najwazniejszych
weztéw kolejowych w Polsce. Stacja Poznan Gtéwny zajmuje drugie miejsce pod wzgledem liczby
odprawianych pasazerow w kraju (wiekszg liczbe pasazerow obstuguje jedynie dworzec Warszawa

Centralna)'®’.

Trasy kolejowe w Poznaniu i jego obszarze funkcjonalnym cechuje duza spdjnos¢ oraz dobra
dostepnosc. Podstawe uktadu kolejowego w Metropolii stanowig najwazniejsze linie kolejowe, zwane
magistralami kolejowymi. Nalezg do nich nastepujgce szlaki:

— E20 (wg polskiej klasyfikacji linia nr 3) szlak Kunowice — Terespol, szlak przebiega na
terenie Metropolii w gminach Buk, Steszew, Dopiewo, Poznan, Swarzedz, Kostrzyn;

— E59 (linia nr 351 i nr 271) szlak Swinoujécie — Chatupki, szlak przebiega przez Gminy:
Rokietnica, Miasto Poznan, Miasto Lubon, Miasto Puszczykowo, Mosina);

— linie kolejowe nr 352 (Swarzedz, Miasto Poznan) i 395 (Miasto Poznan), ktoére
stanowig towarowg obwodnice Poznania.

Rownie wazne w publicznym transporcie zbiorowym Metropolii Poznan sg linie gtéwne, zwane takze
pierwszorzednymi:

— linia kolejowa nr 353 — trasa w kierunku Gniezna, Bydgoszczy i Gdarnska (Miasto
Poznan, Kobylnica, Pobiedziska);

— linia kolejowa nr 272 — trasa w kierunku Jarocina i Ostrowa Wielkopolskiego (Miasto
Poznan, Kérnik);

186 Srodto: http://www.ztm.poznan.pl/aktualnosci/wszystkie/1-stycznia-2017-integracja-transportu-publicznego-gminy-tarnowo-podgorne-

i-miasta-poznania/ (stan na dzien: 7.11.2016r.)
187 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
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— linia kolejowa nr 354 — trasa w kierunku Obornik, Pity i Kotobrzegu (Miasto Poznan,
Suchy Las, Oborniki);

Dodatkowym uzupetnieniem uktadu kolejowego Metropolii sg linie drugorzedne, zwane takze
aglomeracyjnymi:

— linia kolejowa nr 356 ze stacji Poznan Wschéd w kierunku Wagrowca (Miasto Poznan,
Czerwonak, Murowana Goslina, Skoki);

— linia kolejowa nr 357 ze stacji Luboin w kierunku Wolsztyna (Miasto Lubon,
Komorniki, Steszew).

Poznanski wezet kolejowy (PWK) skupia szlaki prowadzgce w 9 kierunkach. Siedem z nich to linie
o znaczeniu krajowym, dwie to linie aglomeracyjne, jednotorowe, niezelektryfikowane. W przesztosci
uruchamiano pociggi z Poznania przez Rokietnice do Pniew, do Osowej Gory przez stacje
Puszczykéwko, z Szamotut do Miedzychodu, z Obornik do Wronek, z Mieszkowa przez Srem do
Czempinia, ze Skokéw do Janowca Wielkopolskiego i ze Stawy do Gniezna. Aktualnie ruch pasazerski
jest na tych liniach zawieszony'®.

W chwili obecnej w sktad poznanskiego wezta kolejowego wchodzg nastepujace stacje:

— na terenie Miasta Poznan: Poznan Gtéwny, Poznan Garbary, Poznan Staroteka,
Poznan Gdrczyn, Poznan Wschdd, Poznan Wola, Poznan Krzesiny, Poznan Antoninek,
Poznan Franowo (obecnie stacja towarowa),

—  Lubon k/Poznania,

— Kobylnica (Gmina Swarzedz),

— Swarzedz,

— Kiekrz (formalne lezagcy w granicach Poznania).

Ponadto na obszarze Metropolii Poznan zlokalizowane sg nastepujgce przystanki kolejowe osobowe:
Poznan Debiec, Poznan Junikowo, Poznan Debina, Poznan Karolin, Poznann Kobylepole (nieczynny
w ruchu osobowym), Poznan Strzeszyn, Nowa Wie$ Poznanska (nieczynny w ruchu osobowym),
Mosina, Druzyna Poznanska, Itowiec, Kostrzyn, Pobiedziska, Pobiedziska Letnisko, Promno,
Puszczykéwko, Buk, Biskupice WIkp., Rokietnica, Steszew, Murowana Goslina, Dopiewo, Paledzie,
Zielone Wzgbrze, Czerwonak, Chludowo, Oborniki, Oborniki — Miasto, Szamotuty oraz Skoki.

Oprdcz nich na terenie poznanskiego wezta kolejowego znajdujg sie takze trzy stacje towarowe.
Poznan Franowo (jedna z najwiekszych i najwazniejszych stacji w kraju), Poznan Pigtkowo,

Koziegtowy (Gmina Czerwonak)'®.

Przewoznikami kolejowymi na obszarze Metropolii Poznan s3: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. Obie spétki $wiadczg ustugi przewozéw pasazerskich na terenie
Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz czesciowo w wojewddztwach osciennych. Umowy na
Swiadczone ustugi transportowe sg zawierane z Organizatorem przewozéw - Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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Przewozy Regionalne Sp. z o.0. (Oddziat Wielkopolski) na 14 liniach — ich wykaz przedstawiono
w tabeli ponizej.

Tabela 31 Wykaz linii kolejowych obstugiwanych przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Numer/nazwa
linii

1 200a Ostrow Wlkp. — Kalisz — granica wojewddztwa (kierunek £6dz)
2 200b Ostréow Wlkp. — granica wojewddztwa (kierunek Wroctaw)
3 300b Poznan Gt. — Zbgszynek
4 320a Poznan Gt. —Jarocin — Ostréw Wikp.
5 320b Ostréw Wikp.- Kepno — granica wojewddztwa (kierunek Kluczbork)
6 321b Jarocin — Krotoszyn —granica wojewddztwa (kierunek Wroctaw)
7 330 Poznan Gt. — Leszno — granica wojewddztwa (kierunek Wroctaw)
8 340 Poznan Gt. — Pita Gt. — granica wojewddztwa (kierunek Szczecinek)
9 345 Krzyz — Trzcianka — Pita Gt.
10 360 Poznan Gt. — Krzyz — granica wojewddztwa (kierunek Szczecin)
11 365 Pita Gt. — Watcz — granica wojewddztwa (kierunek Szczecin)
12 425 Pita Gt. — Wyrzysk Osiek —granica wojewddztwa (kierunek Bydgoszcz)
13 426 Pita Gt. — Krajenka- granica wojewddztwa (kierunek Chojnice)
14 430 Poznan Gt. — Gniezno — granica wojewdédztwa (kierunek Inowroctaw)
15 200a Ostrow Wikp. — Kalisz — granica wojewddztwa (kierunek tédz)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Na tabor spétki Przewozy Regionalne sktada sie 62 EZT (elektryczne zespoty trakcyjne). Sredni wiek
taboru jest wysoki — wynosi 42 lata. Transport kolejowy ma bardzo duze znaczenie dla mieszkaricéw
—w 2015 r. pociggami Przewozdéw Regionalnych podrézowato 15 393 354 pasazerow.

Drugi z kolejowych przewoznikéw — Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. realizuje potgczenia kolejowe na
liniach: Poznan — Konin — Kutno, Poznan — Gniezno — Mogilno, Poznan — Zbaszynek, Poznan —
Wagrowiec — Gotancz, Poznan — Grodzisk Wlkp. — Wolsztyn, Leszno — Ostrow Wilkp., Leszno —
Wolsztyn — Zbgszynek. W gminach Metropolii Poznan pociagi Kolei Wielkopolskich swiadczg ustugi na
terenie: Poznania, Gminy Czerwonak, Murowanej Gosliny, Skokéw, Swarzedza, Pobiedzisk, Kostrzyna,
Lubonia, Komornikéw, Steszewa, Dopiewa oraz Buku. Ponizej przedstawiono zestawienie linii
kolejowych na obszarze Metropolii Poznan.

Tabela 32 Wykaz linii kolejowych obstugiwanych przez Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0.

Numer/nazwa
linii
1 430 Poznan — Gniezno — Mogilno
2 390 Poznan — Wagrowiec — Gotancz
3 332 Poznan — Grodzisk Wlkp. — Wolsztyn
4 300 Poznan — Wrzesnia — Konin — Kutno
5 300 Poznan — Nowy Tomysl - Zbgszynek

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ankiety

Koleje Wielkopolskie posiadajg stosunkowo nowy tabor — sredni jego wiek wynosi 6 lat. Spétka
posiada 870 pojazdow typu: SA 108, SA 132, SA 134, SA 139 Link, EN76 EIf, EN57 Akw. Podobnie jak
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w przypadku Przewozdéw Regionalnych, Spotka Koleje Wielkopolskie w roku 2015 obstuzyta duzig
liczbe pasazeréw — 7 366 187.

Wedtug badari transportowych przeprowadzonych w 2013 r.**®ze wszystkich stacji kolejowych
Poznania (bez dworca Poznan Gtédwny) i powiatu poznanskiego korzysta w ciggu doby okoto 18 500
podrdznych, z czego 38,6% przypada na stacje kolejowe w Poznaniu (bez dworca Poznan Gtéwny),
a 61,4% — na pozostate stacje kolejowe w powiecie poznarnskim. Najwieksze obcigzenie wsrdd stacji
kolejowych w Poznaniu odnotowano na stacji Poznan Garbary — 2275 podréznych, a wsrdd stacji
w powiecie poznaniskim — na stacji Mosina — 1941 podrdznych. Najmniejsze obcigzenie odnotowano
w Poznaniu na stacji Poznan Krzesiny, a w powiecie — na stacji Chludowo. Odnotowany w trakcie
pomiarédw w 2013 r. ruch na dworcu Poznan Gtdwny wynosit ponad 56 500 pasazeréw wchodzgcych
i wychodzgcych z dworca. Jest to trzykrotnie wiecej niz na wszystkich pozostatych stacjach
w Poznaniu oraz w powiecie poznanskim tgcznie. Na terenie dworcow kolejowych w Obornikach,
Szamotutach i Skokach badania ruchu przeprowadzono w lipcu 2016 r. Najwiekszy ruch odnotowano
na dworcu w Szamotutach — 927 podrdznych, a najmniejszy — na dworcu PKP Oborniki — 56
podrdznych. Duze obcigzenie zanotowano takze na dworcu PKP Oborniki - Miasto (474 podrdznych).
W sumie, w ciggu 8 godzin przeprowadzonych badan odnotowano na tych dworcach ruch 1 742
podréznych, co stanowi 9,4% ruchu na wszystkich stacjach kolejowych Poznania (bez dworca Poznan
Gtéwny) i powiatu poznanskiego.

Pomimo bardzo dobrych potaczen kolejowych z roku na rok spada liczba pasazeréw. W ciggu
ostatnich kilkunastu lat zwiekszyta sie mobilnos¢ mieszkarncéw Metropolii Poznan korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego Poznania oraz pracujgcych na jego terenie, a mieszkajgcych
w sgsiadujgcych gminach. Pomiary ruchu zrealizowane dla potrzeb ,Koncepcji Zintegrowanego
Transportu Publicznego w oparciu o linie poznanskiego wezta kolejowego” (2014) wskazujg, ze
w latach 2000-2013 ruch pasazerski kolejowy na liniach podmiejskich zmniejszyt sie o 39,0%.
Mieszkancy powiatu poznanskiego i Miasta Poznania w tych podrézach zamienili kolej na samochdéd.
Efektem tego jest powazne zwiekszenie ruchu kotowego na terenie Metropolii i w zwigzku z tym
zwiekszenie wielkosci emisji szkodliwych substancji pochodzgcych ze spalania (w tym CO,).
Zwiekszony ruch pojazddéw skutkuje coraz powazniejszymi problemami komunikacyjnymi w zwigzku
z niedostateczng przepustowoscig drég metropolitalnych. Natomiast utrudnienia w ruchu i kongestia
generujg problemy zwigzane z niskg emisja.

W rozwigzaniu tych problemédw ma pomdc utworzenie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz
budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych w Poznaniu i gminach Metropolii. Waznym
przedsiewzieciem jest modernizacja poznanskiego wezta kolejowego w celu zapewnienia jego
przepustowosci dla nowych potaczen kolei metropolitalnej i licznych potaczen regionalnych,
krajowych imiedzynarodowych. Racjonalnos¢ polityki promowania transportu kolejowego
w Metropolii Poznan potwierdzajg przyktady zrealizowanych do tej pory inwestycji
infrastrukturalnych w tej dziedzinie. Rewitalizacja linii kolejowych przeprowadzona w oparciu
o istniejgcy potencjat transportowy i potrzeby mieszkancéw, dzieki skréceniu czasu podrdézy oraz
zaoferowanie podréznym przejazdow nowoczesnym taborem, powoduje wzrost zainteresowania
korzystaniem z transportu kolejowego. Przyktadem jest rewitalizacja linii kolejowej Poznan-

130 7rédto: na podstawie badania i Planu Transportowego Aglomeracji Poznariskiej, etap |, Poznari 2013
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Wagrowiec, gdzie sredniodobowe potoki pasazerskie wzrosty o 84% na przestrzeni lat 2011 — 2014.
Do sukcesu zmodernizowanej linii przyczynity sie takze dziatania wspierajagce samorzaddw lokalnych,

w tym inwestycje w infrastrukture okotostacyjna™*.

Transport lotniczy

Na terenie Poznania funkcjonuje miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan — tawica Sp. z o0.0. Spdtka
zostata zawigzana na podstawie Umowy Spotki zawartej przez Wspdlnikéw w dniu 11 lipca 1997 roku.
Wspadlnikami Spotki sg Przedsiebiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze" (39,0%), Miasto Poznan (37,0%)

%2 Pport lotniczy w Poznaniu jest jednym z najstarszych

oraz Wojewddztwo Wielkopolskie (24,0%)
lotnisk w Polsce, potozone 7 km na zachdd od centrum Poznania (przy ul. Bukowskiej) pomiedzy

trasami na Berlin i Buk.

Rocznie Port lotniczy Poznan — tawica obstuguje ponad 1 min pasazerdow. Ich liczba z roku na rok
wzrasta, w 2015 r. catkowity ruch pasazerski na tym lotnisku wynidst 1 500 918 pasazeréw. Wzrost
liczby obstugiwanych pasazerédw podrdézujgcych samolotami jest notowany na wszystkich polskich
portach lotniczych (w roku 2015 ruch w catym kraju wyniést 30,6 min pasazeréw — to o0 12,5% wiecej
niz w roku 2014). W Poznaniu wzrost ten wynidst 4,0%, jednakze wzrost ten bytby wiekszy gdyby nie
fakt, iz port lotniczy w 2015 r. byt przez 3 tygodnie zamkniety z powodu remontu drogi startowe;j.

Korzystajgcy z portu lotniczego Poznan — tawica mogg podrézowaé do europejskich stolic, m.in. do
Londynu, Dublina, Kopenhagi, Paryza, Oslo, Rzymu, Sztokholmu, a takze do innych duzych
europejskich osrodkéw, np. Barcelony, Edynburga, Eindhoven, Frankfurtu, Monachium, czy
Liverpoolu. Lotnisko swiadczy rowniez przeloty krajowe pomiedzy Poznaniem a Warszawga. Ponadto
w okresie wakacyjnych uruchomionych jest wiele kierunkéw wakacyjnych, gtdwnie na potudnie
Europy.

Transport wodny

Na obszarze Metropolii Poznan jedyng rzeka przydatng do celéw wykonywania transportu
pasazerskiego jest rzeka Warta. Przeptywa ona przez gminy: Srem, Mosine, Puszczykowo, Komorniki,
Lubon, Poznan, Suchy Las, Czerwonak, Murowang Gosline oraz Oborniki. Jest to odcinek o dtugosci
120 km (od 303 km do 183 km biegu rzeki). Infrastrukture rzeczng na tym odcinku stanowia
przystanie $rédladowe w miejscowosciach: Srem, Jaszkowo, Radzewice, Rogalinek, Puszczykowo,
Lubon, Poznan, Czerwonak, Msciszewo, Oborniki oraz Stobnica. W wiekszo$¢ z nich s3g jedynie
pomosty lub pogtebione nabrzeza, petnigce funkcje rekreacyjno-turystyczne i umozliwiajgce

zacumowanie statkdw, brakuje natomiast infrastruktury brzegowej **.

Uktad drég wodnych na terenie Metropolii Poznan jest bardzo korzystny dla zeglugi turystycznej —
wchodzi w sktad tzw. Wielkiej Petli Wielkopolski. Stad tez wtadze Poznania oraz pozostatych miast
Metropolii potozonych wzdtuz brzegéw Warty zamierzajg zwiekszy¢ atrakcyjnosé rzeki jako trasy
komunikacyjnej i turystycznej. Ich efektem ma by¢ stworzenie regularnych potgczen tramwaju
wodnego oraz rejséw turystycznych. Prowadzone sg rozmowy w tej sprawie miedzy samorzgdami
Poznania, Sremu, Czerwonaka i Obornik. Ponadto dzieki inicjatywie Partnerstwa ,Na rzecz Warty”,
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powstat projekt kompleksowego Planu rozwoju rzeki Warty w granicach Miasta Poznania. Gtéwnymi
celami projektu sg przywracanie Warty Poznaniowi i jego mieszkaricom, poprawa zagospodarowania
przestrzennego i wzrost atrakcyjnosci terendw nadbrzeznych, nadanie miastu ozywiajgcego impulsu
ekonomicznego, potaczenie projektéw przestrzennego zagospodarowania obszarow nad Wartg,
integracja planowanych inwestycji nadrzecznych z zatozeniami Planu Rozwoju Rzeki Warty, a takze
poprawa ochrony przeciwpowodziowe;.

Zakorkowany Poznan

Przy analizie stanu aktualnego uwzgledniono réwniez najnowszy ,, Raport o korkach w 7 najwiekszych

miastach Polski”***

, przygotowany przez Deloitte oraz serwis mapowy Targeo.pl z marca 2016 roku.
Raport zostat oparty na danych czasowych (czas opdznieni/stania w korkach) zebranych
w pazdzierniku 2015 r. Miesigc ten uznano za termin najbardziej reprezentatywny, uwzgledniajac
warunki komunikacyjne oraz pogodowe dla catego roku. Czas spedzony w korkach jest czasem tzw.
utraconych korzysci, poniewaz zekonomicznego punktu widzenia nie jest on wykorzystany
produktywnie. W badaniach zatozono wiec, ze kosztem alternatywnym wobec czasu straconego
w korkach bytoby wykonywanie prac zarobkowych (z wykorzystaniem wiarygodnych danych
o srednich wynagrodzeniach brutto w sektorze przedsiebiorstw dla najwiekszych miast Polski).
W analizie uwzgledniono nastepujgce miasta: Gdansk, Katowice, Krakow, tddz, Poznan, Warszawa,

Wroctaw.

Na podstawie badan oszacowano dzienny, miesieczny oraz roczny koszt kierowcy (zt) stojgcego
w korku w Poznaniu, ktéry zostat przedstawiony w ponizszej tabeli:

Tabela 33 Dzienny, miesieczny i roczny koszt kierowcy (zt) w Poznaniu

‘ 2013 2014 2015
Dziennie Miesiecznie Rocznie Dziennie Miesiecznie Rocznie Dziennie Miesiecznie Rocznie
12 z¢ 258 zt 3055 zt 11 zt 240 zt 2848 zt 13 zt 282 zt 3350 zt

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Raportu o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski” z 2016 r.

Raport uwzgledniat rowniez dokfadny czas opdzinien spowodowanych przez korki w godzinach
szczytu w miastach. Dla poréwnania podano miesieczny czas opdznied dla wszystkich miast
uczestniczacych w badaniu.

Tabela 34 Miesieczny czas opdéznien spowodowanych przez korki w godzinach szczytu porannego oraz
popotudniowego (godz:min)

‘ 2013 2014 2015

Warszawa 07:15:00 07:28:00 08:12:00
Wroctaw 07:38:00 08:35:00 08:52:00

Krakow 07:43:00 07:35:00 08:36:00

Poznan 07:23:00 06:54:00 08:09:00

Gdansk 04:55:00 05:10:00 05:00:00

todz 06:18:00 06:11:00 06:00:00

Katowice 04:55:00 05:43:00 04:57:00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Raportu o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski” z 2016 r.

% http://www2.deloitte.com/pl/pl/pages/public-sector/articles/korki-w-polskich-miastach.html# (stan na dzieri: 19.08.2016 r.)
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Na podstawie badan stworzono zestawienie najbardziej zakorkowanych polskich miast w latach 2013
— 2015. Wsréd nich plasuje sie Miasto Poznan, bedace sercem komunikacji Metropolii Poznan, ktére
w zaleznosci od roku zajmuje Il lub IV miejsce.

Tabela 35 Ranking miast najbardziej zakorkowanych w latach 2013-2015

Miejsce
w rankingu
| Krakow Wroctaw Wroctaw
1} Wroctaw Krakow Krakow
1 Poznan Warszawa Poznan
v Warszawa Poznan Warszawa
Vv tédz todz todz
Vi Gdansk Katowice Gdansk
Vil Katowice Gdansk Katowice

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,,Raportu o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski” z 2016 r.

Podstawowym wnioskiem ptyngcym z raportu sg ogromne straty wynikajace z opdinien
spowodowanych zjawiskiem kongestii w najwiekszych miastach Polski. Dla statystycznego
mieszkanca z 7 miast w 2015 r. koszt korkow wzrést o 18,0% (wynosit srednio rocznie 3 350 zf)
w stosunku do 2014 r. (Srednio rocznie 2 848 zi). Poréwnujac wyniki z 2013 rokiem nie
zaobserwowano znaczgcych zmian w tej kwestii, co $wiadczy o tym, ze mimo podejmowanych
inwestycji w zakresie uptynnienia ruchu drogowego, mieszkanicy najwiekszych miast Polski wcigz
borykaja sie z problemem zakorkowanych ulic.

Podsumowanie

— Na obszarze Metropolii Poznan role organizatorédw transportu pefnig: wojewddztwo
wielkopolskie, samorzagdy gminne, powiat poznanski.

— Powstaty dwie koncepcje kolei metropolitalnej, réznigce sie perspektywg czasowg
oraz szczegétami technicznymi.

— Metropolia Poznan obejmuje sie¢ transportu w zakresie potaczen kolejowych,
tramwajowych oraz autobusowych. Najwiekszy problem zwigzany z transportem to
brak jednolitej koncepcji zintegrowanego transportu publicznego w oparciu o linie
kolejowe oraz brak silnego partnerstwa, wspdlnych dziatan dazacych do rozwoju
transportu publicznego.

— Na terenie Poznania oraz gmin posiadajgcych porozumienie miedzygminne na
obstuge wybranych linii komunikacyjnych realizacja ustug w zakresie transportu
nalezy do Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu.

— Z polecenie ZTM ustuge przewozowg swiadczy MPK Poznan Sp. z o. o. Jest jednym
z najwiekszych miejskich operatorow. MPK posiada 334 autobusy o $rednim wieku
ok. 7,8 lat oraz 223 pociagi tramwajowe o mniej korzystnym wieku — ok. 23 lata.

— W Poznaniu istnieje réwniez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej (PKS)
Poznan SA, ktoéry oferuje przewozy regionalne i krajowe. Stanowi alternatywe dla
gmin, ktdre nie posiadajg wtasnej komunikacji autobusowej — Buk i Steszew.

— W Miescie Poznan funkcjonuje Poznanski Szybki Tramwaj (PST) ktéry obstuguje duzg
czes¢ codziennego ruchu pasazerskiego w pétnocnej czesci Miasta Poznania.
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— Przewoznikami kolejowymi na obszarze Metropolii Poznan s3g: Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. oraz Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. Odgrywajg bardzo wazng role z punktu
widzenia funkcjonowania transportu zbiorowego i przemieszczen mieszkancéow do
pracy i szkét na obszarze Metropolii Poznan.

— Problemy zwigzane z utrudnieniem ruchu oraz kongestia ma pomdc utworzenie
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz budowa zintegrowanych centéw
przesiadkowych w Poznaniu i gminach Metropolii.

— Na terenie Metropolii Poznan funkcjonuje miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan —
tawica Sp. z 0. o. Jest on jednym z najstarszych lotnisk w Polsce. Rocznie obstuguje
ponad 1 min pasazeréw, tworzac mozliwosci podrézowania do europejskich stolic,
jak réwniez oferujac przeloty krajowe.

— Na obszarze Metropolii Poznan funkcjonuje transport wodny. Jedyng rzekg przydatna
do celdw wykonywania transportu pasazerskiego jest rzeka Warta, przeptywajaca
przez gminy Srem, Mosine, Puszczykowo, Komorniki, Lubor, Poznan, Suchy Las,
Czerwonak, Murowang Gosline oraz Oborniki.

— Dla prawidtowego funkcjonowania transportu w Metropolii Poznan niezbedny jest
spojny izintegrowany ztransportem kolejowym system transportu publicznego,
ktéry bedzie w stanie zaspokoié potrzeby przewozowe mieszkaricdw, a jednoczesnie
bedzie dla nich przejrzysty i przyjazny. W celu integracji transportu zbiorowego
w Metropolii Poznan podejmowane sg rdine dziatania, oparte na koncepcji
wspdlnego biletu.

W zatgczniku ,,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy obrazujgce stan
aktualny oraz stan planowany sieci publicznego transportu zbiorowego, obcigzenie gtéwnych ciggéw
transportowych spowodowanego ruchem autobuséw w godzinach szczytu porannego,
popotudniowego, takze w ujeciu dobowym. Ponadto zamieszczono mapy przedstawiajgce
dostepnos¢ do infrastruktury transportowej dla stanu aktualnego oraz planowanego na terenie
Metropolii Poznan.

4.2. Transport indywidualny zmotoryzowany oraz polityka parkingowa

Znaczna cze$¢ podrézy na obszarze Metropolii Poznan realizowanych jest przez
indywidualny transport zmotoryzowany. W zwigzku z tym niezmiernie wazny jest
stan drég i infrastruktury drogowej oraz polityka parkingowa na danym terenie.

Wszystkie dziatania w zakresie modernizacji sieci drogowej na obszarze gmin

Metropolii Poznan maja na celu: v v

— optymalng integracje sieci drég gminnych z siecig drég wojewddzkich i powiatowych,

— zwiekszenie bezpieczenstwa oraz maksymalne uptynnienie ruchu na ciggach drog
gtéwnych i ruchu przyspieszonego,

— poprawienie warunkéw dojazdu samochodom ciezarowym, ktérych zadaniem jest
zaopatrzenie zaktadéw pracy i duzych placéwek handlowych na terenie Metropolii,

— lepsze przystosowanie ich pod katem potrzeb publicznego transportu zbiorowego
poprzez wzmochienie nawierzchni, budowe zatok autobusowych, czy nowych
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platform przystankowych pozwalajgcych w petni wykorzystaé zalety taboru
niskopodtogowego,

— zapewnienie mozliwosci bezpiecznej jazdy rowerem w kazdej relacji, trasg, ktéra nie
bedzie wydtuzona w stosunku do dojazdu samochodowego, a tam, gdzie to mozliwe -
bedzie krétsza niz samochodem,

— poprawe bezpieczenstwa poprzez budowe nowych skanalizowanych skrzyzowan oraz
skrzyzowan z ruchem okreznym lub nowego oswietlenia ulicznego.

Teren Metropolii Poznan charakteryzuje sie wysokim wskaZznikiem motoryzacji. Wskaznik motoryzacji
ukazuje liczbe samochoddéw osobowych przypadajacych na 1 000 mieszkaicéw danego obszaru.
Wskaznik ten dla Powiatu Poznariskiego wynosi 568 samochodéw osobowych/1 000 mieszkancow'®,
natomiast dla samego Miasta Poznania — 578 samochoddw osobowych/ 1000 mieszkaricow'*®.
Gmina Dopiewo nalezy do grupy gmin powiatu poznanskiego z najwyiszg liczbg samochodéw
osobowych przypadajacych na 1 000 mieszkaricow. Wskaznik ten oscyluje w granicach 693",
natomiast najnizszym wskaznikiem motoryzacji w Powiecie Poznanskim charakteryzuje sie Gmina
Murowana  Goslina. Liczba  zarejestrowanych  samochodéw  osobowych  dostepnych
w gospodarstwach domowych wg badan ankietowych wynosi 413 samochodéw / 1 000
mieszkancow. Jednoczesnie Gmina Murowana Goslina charakteryzuje sie najwyzszym udziatem
podrézy pieszych irowerowych *® . Wgdanych Starostwa Powiatowego w Wagrowcu liczba
zarejestrowanych pojazdéw silnikowych w Gminie Skoki na koniec 2015 r. wynosita 15 328 jednostek,
w tym 10 766 samochoddw osobowych (70,2%). W zwigzku z tym, wskaZznik motoryzacji notowany
na terenie Gminy Skoki wynosi 1 157 pojazdéw / 1 000 mieszkarnncdw. Dla poréwnania, wg danych
GUS sredni wskaznik motoryzacji za 2014 rok, dla powiatu wagrowieckiego wynidst az 604 pojazdéw
/1 000 mieszkancéw. Wysoka liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych na terenie Gminy
Skoki powoduje, ze ten S$rodek transportu jest podstawowym Srodkiem przemieszczania sie
mieszkancow tej Gminy. Natomiast, wg danych Starostwa Powiatowego w Sremie liczba
zarejestrowanych pojazdow silnikowych w powiecie sremskim na koniec 2015 r. wynosita 44 474
jednostek, w tym 33 916 samochoddéw osobowych (76,3%). Tym samym wskaznik motoryzacji
notowany na terenie powiatu wynosi 558 pojazdéw/1 000 mieszkaricdw. Jest to wskaznik zblizony do
Sredniej w Metropolii. Wysoka liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na terenie Gminy
Srem powoduje, ze ten $rodek transportu, podobnie jak w innych Gminach Metropolii Poznan jest
podstawowym srodkiem przemieszczania sie wykorzystywanym zaréwno w podrézach zewnetrznych,
jak i wewnetrznych. Wskaznik dla obszaréw Metropolii Poznan jest wyzszy od wskaznika krajowego,
wynoszacego 486 samochodéw osobowych / 1 000 mieszkaricéw' oraz $redniej unijnej, wynoszace;j
484 samochoddéw osobowych/1 000 mieszkancéw.

Powyzisze informacje jednoznacznie wskazujg, iz tak wysoka liczba pojazdédw nalezgcych
do mieszkancow Metropolii Poznan powoduje, ze coraz czeSciej wystepuje zjawisko kongestii na
drogach, potrzeby rozwoju sieci drogowej i parkingowe] stajg sie priorytetem zaréwno dla
mieszkancow jak i wtadz poszczegdlnych gmin. Jednakze réownie wazna jest promocja innych form

195 Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo, 2016

1% http://www.plantap.pl/wskazniki/ogolne/motoryzacja/#motoeuropa (stan na dzier 16.08.2016 r.)
97 suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Dopiewo, 2016

Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta i Gminy Murowana Goslina, 2016

% http://www.plantap.pl/wskazniki/ogolne/motoryzacja/#motoeuropa (stan na dzieri 16.08.2016 r.)
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transportu oraz zmiana przyzwyczajen i zachowan komunikacyjnych mieszkarncow. Najwyisze
wskazniki notowane sg w miejscowosciach najbardziej oddalonych od centrum Metropolii oraz tych,
gdzie mieszkancy czesto nie majg wyboru innego $Srodka transportu, czyli tych ze stabszg oferta
transportu publicznego.

Inwentaryzacja miejsc parkingowych

Na potrzeby opracowania dokumentu ,Spdjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Poznanskiej”, w okresie od 15 pazdziernika do 15 grudnia 2014 r. oraz na obszarze Gminy
Srem w marcu 2015 r. przeprowadzono inwentaryzacje miejsc parkingowych. Inwentaryzacja
ta obejmowata ogdlnodostepne miejsca parkingowe znajdujgce sie w Obszarze Funkcjonalnym
Aglomeracji Poznanskiej. Pominiete zostaty miejsca postojowe znajdujgce sie na terenach
zamknietych, do ktdrych kierowca ma utrudniony lub uniemozliwiony dostep. Miejsca parkingowe
zliczano podczas wizji lokalnej przeprowadzonej w terenie oraz korzystajagc z ortofotomapy.
Wykorzystano takze badanie wykonane na terenie Miasta Poznania w kwietniu/maju 2014 r.
dla potrzeb opracowania , Analiza Popytu na Parkingi Typu ,Parkuj i jedz P+R” oraz ,Parkuj i ldz-P+G”
w Poznaniu i jego bezposrednim sgsiedztwie, BIT maj 2014”.

Ze wzgledu na duze zréznicowanie charakteru parkowania w obszarze objetym inwentaryzacjg
dostepnej infrastruktury parkingowej, prace przebiegaty dwutorowo. W obszarze ograniczonym
ulicami tworzgcymi Il rame komunikacyjng Miasta Poznania miejsca parkingowe przedstawione

zostaty w nastepujacy sposob®®:

— miejsca w Strefie Ptatnego Parkowania,
— miejsca na parkingach kubaturowych,
— miejsca na parkingach buforowych,

— pozostate miejsca ogdlnodostepne.

Dla pozostatej czesci Poznania, powiatéw: poznanskiego i wagrowieckiego oraz Gminy Srem
wyrdznione zostaty cztery rodzaje parkowania. Osobno zliczane byty miejsca parkingowe na placach
oraz przy ulicach. Badania nie objety Gmin: Oborniki oraz Szamotuty.

W obszarze Srédmiescia (wewnatrz Il ramy komunikacyjnej Poznania) zinwentaryzowanych zostato
47 299 ogodlnodostepnych miejsc parkingowych, z czego 10 357 w obszarze wewnatrz | ramy
komunikacyjnej. W obszarze ograniczonym | ramg potowe miejsc parkingowych stanowig miejsca
parkingowe funkcjonujgce w ramach Strefy Ptatnego Parkowania, a 20,0% miejsc znajduje sie na
parkingach kubaturowych. W obszarze Srédmiescia (Il rama) Strefa Ptatnego Parkowania obejmuje
11,0% miejsc parkingowych, a 2,0% miejsc zlokalizowano na parkingach buforowych. Wiekszos¢
(67%) stanowig pozostate miejsca ogélnodostepne’.

Poza obszarem s$rdodmiejskim Poznania zinwentaryzowanych zostato 2 215 parkingdw
ogoélnodostepnych na placach zapewniajgcych ok. 47 tys. miejsc parkingowych. taczna liczba
ogoélnodostepnych miejsc parkingowych na obszarze Miasta Poznania wynosi okoto 139 tys. tacznie

20 5py6ina Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015

1 spojna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznari 2015
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w obszarze zinwentaryzowano 240 043 miejsc parkingowych na parkingach ogélnodostepnych®®.
W ponizszej tabeli zestawiono zinwentaryzowang liczbe miejsc parkingowych w poszczegdlnych
powiatach.

Tabela 36 Liczba ogdélnodostepnych miejsc parkingowych w powiatach lezgcych na obszarze Metropolii
Poznan

‘ Powiat plac ulica suma

m. Poznan 46 947 44 702 91 649

poznaniski 32320 26 238 58 558

wagrowiecki 5914 4416 10330

$remski (Gmina Srem) 4803 3493 8296
szamotulski (Gmina Szamotuty) Brak danych
obornicki (Gmina Oborniki) Brak danych

Zrédto: Spdjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznari 2015

W kolejnej tabeli przedstawiono liczbe i strukture miejsc parkingowych w poszczegdlnych gminach
Powiatu Poznanskiego.

Tabela 37 Liczba ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w Gminach Powiatu Poznanskiego

udziat % miejsc

parkingowych

W powiecie
Buk 1841 878 2719 4,64
Czerwonak 1964 2785 4749 8,11
Dopiewo 1199 1540 2739 4,68
Kleszczewo 485 493 978 1,67
Komorniki 2493 1891 4384 7,49
Kostrzyn 1495 587 2082 3,56
Kérnik 2 604 1350 3954 6,75
Lubon 2155 2049 4204 7,18
Mosina 3012 2032 5044 8,61
Murowana Goslina 1373 1483 2 856 4,88
Pobiedziska 1364 621 1985 3,39
Puszczykowo 424 748 1172 2
Rokietnica 992 1062 2054 3,51
Steszew 1031 1083 2114 3,61
Suchy Las 879 1081 1960 3,35
Swarzedz 3748 4620 8 368 14,29
Tarnowo Podgérne 5261 1935 7 196 12,29
RAZEM 32320 26 238 58 558 100

Zrédto: Spdjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznar 2015

W Gminie Skoki znajduje sie tacznie 805 miejsc parkingowych (642 miejsca na parkingach typu plac,
163 miejsca przy ulicy). Stanowi to 7,8% wszystkich miejsc parkingowych w powiecie wagrowieckim.
W Gminie Srem natomiast, tacznie znajduje sie 8 296 miejsc parkingowych na placach (przy czym
7 567 miejsc w obszarze miejskim). Na placach parkingowych znajduje sie 4 803 miejsca parkingowe
(4 375 miejsc na obszarze miejskim) oraz 3 493 miejsca parkingowe przy ulicach (3 192 miejsca

%2 Liczba miejsc parkingowych nie obejmuje Gminy Oborniki i Szamotuty, obejmuje natomiast caty powiat wagrowiecki, powiat ko$ciariski

i powiat wrzesinski
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parkingowe w obszarze miejskim). tacznie miejsca parkingowe na obszarze miejskim Gminy Srem

stanowig az 91,2% wszystkich miejsc®®.

Na ponizszym rysunku przedstawiono liczbe ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w Gminach
Metropolii Poznan, w ktérych dokonano badan ilosci miejsc parkingowych.
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Rysunek 12 Liczba ogdélnodostepnych miejsc parkingowych w gminach obszaru®

Ze wzgledu na réznorodny charakter gmin i powiatéw badanego obszaru liczba zinwentaryzowanych
miejsc parkingowych musi zosta¢ przedstawiona w formie wskaznikdéw umozliwiajgcych witasciwe ich
poréwnanie. Jednym ze wskaznikdw jest wskaznik motoryzacji, ktdry zostat omdéwiony na poczatku
rozdziatu.

Liczba zinwentaryzowanych miejsc parkingowych zostata réwniez zestawiona z liczbg ludnosci
zamieszkujgcg dany obszar. Wskaznik uzyskany w ten sposéb umozliwia zobrazowanie mozliwego
popytu na zorganizowane miejsca parkingowe. Najwiekszym popytem na miejsca parkingowe
charakteryzuje sie Gmina Skoki i Gmina Srem. Wysoki wskaznik posiada réwniez Gmina Pobiedziska.
Wg badan najmniejszy popyt na miejsca parkingowe stanowi Miasto Poznan oraz sgsiednia Gmina
Tarnowo Podgdrne.

% psjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015

2% spéjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
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Parkowanie na obszarze Metropolii Poznan

Powyzej przedstawiono zinwentaryzowang w 2014 roku ilos¢ miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych. Jednakze réwnie wazne sg miejsca parkingowe dla pozostatych pojazdéw dopuszczonych
do ruchu. Parkingi dla Miasta Poznan opisano w dalszej czesdci rozdziatu — Polityka parkingowa
Poznania. Ponizej przedstawiono sytuacje parkingowg pozostatych gmin Metropolii.

Stojaki dla roweréw w Metropolii Poznan znajdujg sie w wielu miejscach. Najwiecej znajduje sie
w Miescie Poznan. Ponadto nowe parkingi rowerowe powstaty m.in. na stacjach: Czerwonak
i Murowana Goslina wramach rewitalizacji linii kolejowej Poznan - Wagrowiec. Wedtug
inwentaryzacji infrastruktury rowerowej’® na obszarze gmin Metropolii Poznan ponad 84% stojakéw
na parkingach dla rowerdw przy obiektach generujgcych ruch rowerowy stanowig stojaki starego
typu na koto.

Parkingi dla autobuséw turystycznych zlokalizowane sg w poblizu atrakcji turystycznych, np. przy
zamku w Korniku (dwa parkingi) oraz Muzeum Rolnictwa w Szreniawie w Gminie Komorniki.

Dla samochoddéw ciezarowych ogdlnodostepne parkingi znajdujg sie przy autostradzie A2 oraz
drogach ekspresowych S5 i S11 w ramach MOP (Miejsc Obstugi Podréznych). Na terenie Powiatu
Poznanskiego funkcjonuje 8 MOP-6w. Ogdlnodostepne parkingi dla samochodéw ciezarowych
znajdujg sie réwniez przy stacjach benzynowych. Ponadto miejsca parkingowe dla pojazdéw
ciezarowych zlokalizowane sg na terenie dziatek przedsiebiorstw obstugiwanych poprzez pojazdy
cieiarowezos.

Oprécz Poznania w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania strefy ptatnego parkowania na mocy
uchwat rad miasta ustalono w centrum pieciu miast: w Mosinie, Obornikach, Swarzedzu,
Szamotutach i Sremie. Strefy w miastach obowigzuja w wiekszosci w dni robocze, od poniedziatku
do pigtku. W Gminach: Mosina, Oborniki i Srem strefa obowigzuje réwniez w soboty.

Z badan ankietowych w gospodarstwach domowych przeprowadzanych w 2013 r. wynika,
izw gminach powiatu poznanskiego ponad 91% parkowan odbywa sie bez probleméw.
Niedogodnosci pojawiajg sie w 6,1% przypadkdw. Szukanie miejsca parkingowego lub czekanie
na jego zwolnienie dotyczy 2% parkowan. Najwiecej problemdéw w tym aspekcie wystgpito
na obszarach:

—  Kérnik—10,1%,

—  Lubon: ulice 3 Maja, Dmowskiego — 8,7%,

— Murowana Goslina, Zielone Wzgérza — 12,8%,

— Rokietnica— 14,8%,

Polityka parkingowa w Poznaniu

Poznan juz od wielu lat prowadzi spéjng polityke parkingowa. Dokument Polityki Parkingowej Miasta
Poznania zostat uchwalony przez Rade Miasta Poznania w czerwcu 2008 r. Jako gtéwne cele Polityki
Parkingowej wymienia sie:

2% |dentyfikacja probleméw i wyzwar rozwoju ruchu rowerowego na terenie Metropolii Poznan, Centrum Badari Metropolitalnych UAM

dla Stowarzyszenia Metropolia Poznan, 2014
% spojna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
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— Naktanianie do rezygnacji z samochodu osobowego i do korzystania z komunikacji
publicznej.

— Zapewnienie dostepnosci stacji i przystankéw kolejowych, dworcéw autobusowych.

—  Stworzenie warunkéw dla uspokojenia ruchu w Srédmiesciu oraz w innych obszarach
konfliktowych.

— Realizacja powigzan miedzygminnych i miedzydzielnicowych poza obszarem
srodmiejskim Poznania.

— Zagwarantowanie transportowi publicznemu atrakcyjnosci ekonomicznej i uzytkowej.

W dokumencie ,Polityka Parkingowa Miasta Poznania z 2008 r. przewidziano budowe systemu
parkingdéw dla pojazdéw osobowych: kubaturowych Park & Go (P&G) oraz Parkuj i Jedz (Park & Ride).
Parkingi buforowe to sie¢ parkingdw na obrzezach centrum miasta. Zatozono zgodnie z Polityka
Transportowa”” ograniczanie dostepu pojazdéw osobowych do $cistego centrum Poznania oraz
priorytet w tym obszarze dla ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu publicznego. Parkingi Park
&Go s3 elementem realizacji takiej polityki, poprzez lokalizacje miejsc postojowych na obrzezach
centrum i zachecanie kierowcéw do pozostawienia na nich pojazdu i dalszej podrézy pieszo lub
komunikacjg zbiorowa. Kolejnym typem parkingdw przewidzianych w Polityce Parkingowej s3
parkingi Parkuj i Jedz (P&R). Parkingi te lokowane w poblizu peryferyjnych przystankdéw transportu
publicznego. Ponadto w Poznaniu powstajg parkingi rowerowe B&R. Wg deklaracji wtadz
samorzgdowych Poznania, pierwszy parking P&R ma powsta¢ w 2016 r. tgcznie w Poznaniu miatoby
powstac¢ 27 parkingdw P&R: 11 duzych, trzy Srednie i 13 matych. Wiecej na ten temat opisano
w rozdziale , Intermodalnos¢”.

%7 polityka Transportowa Poznania, zatacznik do uchwaty Rady Miasta nr XX111/269/111/99 z dnia 18 listopada 1995 r.
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Rysunek 13 Strefa ptatnego parkowania w Poznaniu®®

Strefa Ptatnego Parkowania w Poznaniu obejmuje trzy obszary. Podzielona jest ona wewnetrznie na
podstrefy o zréznicowanej optacie parkingowej: podstrefa czerwona A — ponad 6 800 miejsc
parkingowych (76,0%), podstrefa z6tta B — ponad 1 450 miejsc parkingowych (16,0%), podstrefa
zielona C— ponad 700 miejsc parkingowych (8,0%). taczna liczba miejsc parkingowych w strefie
wynosi ponad 9tys. W ramach strefy parkingowej przewidziano réwniez 268 miejsc dla osdb
niepetnosprawnych®®.

Strefa jest czynna od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 18:00 oraz w soboty
w godzinach od 8:00 do 14:00°'°. Ponadto na wszystkich parkingach mozliwe jest bezptatne
parkowanie roweréw.

taczna liczba ogdlnodostepnych miejsc parkingowych dla samochoddw osobowych na obszarze
Miasta Poznania wynosi okoto 139 tysiecy. W obszarze ograniczonym | ramg komunikacyjng potowe
miejsc parkingowych stanowig miejsca parkingowe funkcjonujgce w ramach Strefy Ptatnego
Parkowania, a 20,0% miejsc znajduje sie w parkingach kubaturowych. W obszarze Srédmiescia (Il
rama komunikacyjna) Strefa Ptatnego Parkowania obejmuje 11,0% miejsc parkingowych, a 2,0%
miejsc zlokalizowano na 7 parkingach buforowych. Zdecydowang wiekszo$¢ (67,0%) stanowig
pozostate miejsca ogdlnodostepne. Poza obszarem s$rédmiejskim Poznania zinwentaryzowanych

% http://zdm.poznan.pl/parkowanie.php?sp=parkingi (stan na dzieri 16.08.2016 r.)

29 5psjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
219 http://www.zdm.poznan.pl/parking_zone.php (stan na dzieri 16.08.2016 r.)
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zostato ponad 90 tys. miejsc postojowych w parkowaniu przyulicznym oraz 2215 parkingdéw

ogdlnodostepnych na placach zapewniajacych okoto 47 tys. miejsc parkingowych®™.

W Poznaniu znajduje sie wiele miejsc parkingowych dla jednosladéw. Stojaki rowerowe znajdujg
w réznych miejscach, np. przy urzedach, petlach tramwajowych i dworcach autobusowych, przy
atrakcjach turystycznych oraz galeriach handlowych. Forma i ksztatt stojakéw rowerowych jest
regulowana poprzez , Katalog mebli miejskich Poznania”. W okolicy dworca Poznan Gtéwny, przy
ul. Sktadowej (pod Mostem Dworcowym), rower mozna przechowa¢ w specjalnym, przeznaczonym
do tego celu boksie rowerowym. Wedtug inwentaryzacji infrastruktury rowerowej na obszarze
Poznania 43,0% stojakéw na parkingach dla rowerdéw przy obiektach generujacych ruch rowerowy
stanowig stojaki umozliwiajgce przypiecie do nich ramy. Takie nowoczesne urzadzenia postojowe
posiadajg przede wszystkim obiekty zwigzane z komunikacjg (90,0%), przestrzenie publiczne (67,0%)
oraz obiekty kulturalne (63,0%)*".

W stolicy Wielkopolski znajdujg sie réwniez parkingi dla autobuséw turystycznych. W centrum
Poznania parkingi dla tych pojazdéw zlokalizowane sg przy ul. Panny Marii ( 10 bezptatnych miejsc
postojowych) oraz w strefie ptatnego parkowania przy ul. Stawnej, ul. Dominikanskiej i na
Al. Marcinkowskiego. Wyznaczono ponadto 4 bezptatne przystanki do 15 minut przy ul. Sw. Marcina,

ul. Dworcowej, ul. Kociuszki oraz al. Armii Poznan®.

W Poznaniu funkcjonujg takze parkingi, z ktérych mieszkancy korzystajg gtéwnie przy okazji imprez
masowych lub odwiedzania obiektéw specjalnych. Najwiekszym obiektem sportowym w miescie jest
INEA Stadion na ponad 42 tys. miejsc. W bezposrednim sasiedztwie stadionu zlokalizowane s3
parkingi na ok. 900 miejsc postojowych. Natomiast najwiekszym osrodkiem sportowo-rekreacyjnym
w Poznaniu jest zespot basendw Termy Maltaniskie. Aquapark odwiedzito w 2014 roku ponad 900 tys.
0s6b. Przy termach funkcjonuje parking na 470 samochoddw™**.

W miescie funkcjonujg réwniez parkingi dla samochodéw ciezarowych i dostawczych. Wedtug
dokumentu Polityki Parkingowej dla Miasta Poznan wyznacza sie ogdlnodostepne lokalizacje
parkingdw czasowego postoju dla ciezaréwek:

—  przy wezle Krzyzowniki,

— przy ulicy Wichrowej,

—  przy ulicy Dojazd,

— w okolicy ulicy Strzeszynskiej,
—  przy ulicy Battyckiej,

— przy wezle Franowo,

— przy wezle Sptawie,

przy ulicy Optotki.

Na pozostatym obszarze miasta przewiduje sie zakaz organizowania publicznych parkingéw dla
samochodéw ciezarowych. W Poznaniu ogdélnodostepny parking dla samochoddw ciezarowych

1 spojna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
%2 5p6jna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
Spdjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
Spdjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
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zlokalizowany jest przy ulicy Wichrowej. Wiecej na temat logistyki transportowej opisano

w podrozdziale ,Logistyka”.

Z badan ankietowych w gospodarstwach domowych przeprowadzanych w 2013 r. wynika,

iz w Poznaniu ponad 75,6% parkowan odbywa sie bez problemdéw. Utrudnienia w znalezieniu

wolnego miejsca parkingowego dotyczg 15,8% parkowan. Kierowcy muszg szuka¢ miejsca lub czekac

na jego zwolnienie w 6,9% przypadkdw. Utrudnienia zwigzane z szukaniem wolnego miejsca

parkingowego lub czekaniem na nie, najczesciej odnotowywano podczas parkowania w rejonac

215
h*™:

— Kobylepole, ulice: Wilcza, Majakowskiego — 20,7%,

— Grunwald, ulice: Ognik, Swoboda — 25,8%,

— Junikowo, ulice: Zmigrodzka, Paczkowska — 21,1%,

— Rataje, os. Piastowskie pétnoc — 28,2% oraz os. Piastowskie potudnie —30,4%,

— Centrum, ulice: Kosciuszki, Mielzyniskiego, Libelta, Fredry — 56,6%, Plac Kolegiacki —
28,7%; Rybaki, Krysiewicza, Ogrodowa — 25,1%,

— Winogrady, ulice: Murawa, Stowianska, Zagonowa, Winogrady — 20,7%,

— Rynek tazarski, ulice: Jarachowskiego, Gtogowska — 35,0%,

— tazarz, ulice: Kasprzaka, Winklera — 23,8%,

— Wilda, w granicach ulic: Krélowej Jadwigi, Gérna Wilda, Wierzbiecice — 29,7%; Dolna
Wilda, Gérna Wilda, Chwiatkowskiego — 27,4%,

— 0s. Winiary pétnoc: 22,8%.

Podsumowanie

Na terenie Metropolii Poznan dominuje indywidualny transport zmotoryzowany, o czym
Swiadczy wysoki wskaznik motoryzacji wynoszacy odpowiednio 568 samochoddéw
osobowych/1 000 mieszkaricow dla Powiatu Poznanskiego oraz 578 samochoddéw
osobowych/1 000 mieszkarncéw dla Miasta Poznania. Najwyzsze wskazniki notowane s3
w miejscowosciach najbardziej oddalonych od centrum Metropolii, dotyczy to gtéwnie
Gmin Dopiewo, Skoki oraz Srem.

Ze wzgledu na bardzo duzig liczbe pojazdéw poruszajacych sie na terenie Metropolii
Poznan istotng kwestig jest budowa systemu parkingéw dla pojazdéw osobowych:
kubaturowych Park & Go (P&G) oraz Parkuj i Jedz (Park & Ride). Najwiekszym popytem na
miejsca parkingowe charakteryzuje sie Gmina Skoki i Gmina Srem. Wysoki wskaznik
posiada réwniez Gmina Pobiedziska. Wg badan najmniejszy popyt na miejsca parkingowe
stanowi Miasto Poznan oraz sgsiednia Gmina Tarnowo Podgérne.

W samym Poznaniu znajduje sie ok. 139 tys. miejsc parkingowych. tgcznie ma obszarze
Metropolii Poznan jest dostepnych ponad 200 tys. miejsc parkingowych.

Na obszarze Metropolii Poznan funkcjonujg rowniez parkingi dla roweréw, samochodéw
ciezarowych oraz autobuséw turystycznych.

Z badan ankietowych w gospodarstwach domowych przeprowadzanych w 2013 r. wynika,
iz w gminach powiatu poznanskiego ponad 91% parkowan odbywa sie bez problemoéw.
Niedogodnosci pojawiajg sie w 6,1% przypadkdw. Natomiast w Poznaniu ponad 75,6%

215

Badania i opracowanie Planu Transportowego Aglomeracji Poznanskiej, Etap |, Poznan 2013
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parkowan odbywa sie bez problemdw. Utrudnienia w znalezieniu wolnego miejsca
parkingowego dotyczg 15,8% parkowan. Kierowcy muszg szukaé miejsca lub czekac
na jego zwolnienie w 6,9% przypadkow.

— Respondenci wypetniajagcy ankiete online dla mieszkaicOw opracowang na potrzeby
niniejszego dokumentu w roku 2016, wskazujg jako problem w Metropolii Poznan
(gtéwnie w Poznaniu) niewystarczajacg ilos¢ miejsc parkingowych oraz wysokie optaty za
parkingi. Zatem plany budowy weztdéw przesiadkowych oraz parkingéw Park & Ride
sg w petni uzasadnione.

W zatgczniku ,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy obrazujace
obcigzenie gtéwnych ciggéw transportowych spowodowanego ruchem pojazdéw osobowych
w godzinach szczytu porannego, popotudniowego, takze w ujeciu dobowym.

4.3. Transport indywidualny niezmotoryzowany

Transport rowerowy

Alternatywga dla samochodu przy podrdzach na krétsze odlegtosci jest transport .
rowerowy. Wzrasta on systematycznie na obszarze catej Metropolii. W latach
1988 - 2010 liczba podrdzujacych rowerem wzrosta co najmniej czterokrotnie.

Wedtug wynikéw badan przedstawionych w Planie Transportowym Aglomeracji

Poznanskiej (2014) obecnie co dwudziesta podréz w Metropolii Poznan odbywa
sie przy wykorzystaniu roweru. Najczesciej rowerem przemieszczajg sie
mieszkancy na obszarze podmiejskim (5,3% wszystkich podrdzy), z kolei w Poznaniu ruch rowerowy
stanowi 4,0% przemieszczen. Znaczacy odsetek podrézy rowerem odbywa sie przede wszystkim na
odcinkach do 5 km.

Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania posiada dobre potencjalne warunki do rozwoju ruchu
rowerowego. Kliny zieleni, dolina Warty i rynny jeziorne umozliwiajg rozwdj szlakéw prowadzacych
z centrum Poznania do podmiejskich gmin i potozonych na ich terenie atrakcji turystycznych. Ruch
rowerowy na wskazanym obszarze stale wzrasta, jednak konieczne sg dalsze dziatania na rzecz jego
rozwoju, w tym tworzenia spdjnego systemu drég rowerowych, nie tylko w skali gmin ale takze
catego na obszarze catej Metropolii Poznan®"’.

Przez obszar kilku gmin Metropolii Poznan (m.in. Mosina — Poznan — Pobiedziska) przebiega
europejski szlak rowerowy EuroVelo 9, zwany szlakiem bursztynowym, ktdéry przebiega na trasie:
Morze Battyckie - Morze Adriatyckie: Gdansk - Pula (1 930 km).

%1 Strategia Rozwoju Aglomeracji Poznariskiej, 2011

7 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, 2015
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Rysunek 14 Szlaki rowerowe EuroVelo™®

EuroVelo to projekt Europejskiej Federacji Cyklistéw, ktérego celem jest budowa czternastu
dtugodystansowych szlakéw rowerowych biegngcych przez catg Europe. Catkowita dtugos¢ szlakéw
ma wynosi¢ ponad 70 tysiecy km. Szlaki te majg sprzyja¢ rozwojowi turystyki rowerowej na catym
kontynencie. Szlaki Eurovelo czesto nie s3 budowane od podstaw - tzn. oprdcz budowania Sciezek
rowerowych wytycza sie je takze po istniejacych trasach. Dany szlak ma tworzy¢ jedng catosé,
pozwalajgc dojechac z jednego punktu w inny nie korzystajac z innych drég.

Dtugosci drég rowerowych na obszarze Metropolii Poznan sg zrdzinicowane. Najwiecej drég
rowerowych znajduje sie na obszarze Miasta Poznania — ponad 120 km. Ruch rowerowy w Poznaniu
z roku na rok intensywnie wzrasta. Wedtug badan z 2013 roku rowerzysci majg 4,6% udziatu w ruchu
ogoblnym. Od 2012 roku mieszkarcy Poznania oraz tury$ci moga bez ograniczen korzysta¢ z rowerow
miejskich. Jednoslady staty sie nieodtgcznym elementem miejskiego pejzazu. System wypozyczalni
tworzy obecnie 37 stacji rowerowych (dysponujacych ponad 440 pojazdami)*®, ktére znajdujg sie
w dogodnych punktach na terenie catego miasta: na rondach, skrzyzowaniach, przy dworcu
kolejowym Poznain Gtéwny, na terenie kampusu uniwersyteckiego, jak réwniez na wazniejszych
ulicach. Rowery miejskie sg dostepne zazwyczaj od marca do listopada. W kolejnych latach

28 7r6dto: http://www.encyklopediarowerowa.pl/eurovelo.html (stan na dzier 9.08.2016 r.)

2 7rodto: https://nextbike.pl/miasta/poznanski-rower-miejski (stan na dzier 9.08.2016 r.)
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planowana jest dalsza rozbudowa systemu rowerdw publicznych na obszarze stolicy Wielkopolski.
Rower publiczny nie jest jednak dominujgcym srodkiem transportu.

Aktualna mapa tras rowerowych w miescie Poznan znajduje sie na stronie:
http://www.zdm.poznan.pl.

Rysunek 15 Kdrnicki Pierscien rowerowy220

W gminach Kérnik, Szamotuty oraz Srem dtugosé¢ $ciezek rowerowych przekracza 20 km. Wedtug
danych GUS za rok 2014 gmina Kérnik posiada 43,4 km sciezek rowerowych, gmina Szamotuty —
31,8 km, gmina Srem 28,5 km.

Popularng trase rowerowg na terenie Metropolii Poznan, a doktadniej na obszarze gminy Kérnik
stanowi: Kérnicki Pierscien Rowerowy (KPR). Trasa KPR zostata wytyczona wokét gminy Koérnik,
zajmujacej 186 km” i zamieszkanej przez ponad 20 tys. ludzi. Gmina podzielona jest na 26 sotectw
przez ktore przebiega szlak rowerowy o dtugosci ok. 60 km. Dla mieszkancéw i turystow, dla ktérych
ten dystans jest zbyt wymagajacy, wyznaczono petle o dtugosci ok. 20 km, co umozliwia pokonanie
KPR etapowo?'.

Ponadto w gminie funkcjonujg inne szlaki piesze i rowerowe: szlak Bobrowy, Trasa Kdrnicka, szlak
rowerowy Doling Gtuszynki do Kérnika (18,7 km) i Rogalina (34,7 km) oraz cztery szlaki turystyczne.

220 3

Zrédto: http://kornik.pl/turystyka/Kornicki_Piersciem_Rowerowy_1/ (stan na dzier 9.08.2016 r.)
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W miescie Lubon dtugosé drég i sciezek rowerowych nie jest co prawda imponujgca, wynosi bowiem
odpowiednio: 9,0 km drdég rowerowych oraz 5,4 km szlakéw rowerowych, jednakze Srednia gestosc¢
drég rowerowych (bez szlakdw rowerowych) wynosi 66,4 km/100 km?, co powoduje, ze jest to
najgestsza sie¢ w catym powiecie poznanskim, gestsza takze niz w Poznaniu — 51,3 km/100 km?.
Potfaczenie rowerowe Lubonia z Poznaniem zapewnia droga pieszo-rowerowa biegngca wzdtuz DW
430 bedaca czescig europejskiego szlaku rowerowego EuroVelo 9. Pozwala ona takze na jazde
w kierunku potudniowym do Puszczykowa i dalej.

W gminie Puszczykowo, podobnie jak w Luboniu, srednia gesto$¢ drég rowerowych (bez szlakéw
rowerowych) wynosi 51,6 km/100 km®. Jest to wynik zblizony do gestoici drég rowerowych
w Poznaniu. Rowerzysci majg do dyspozycji 2,9 km drég rowerowych i 5,7 km ciggdw pieszo-
rowerowych oraz ok. 18 km szlakéw rowerowych, co facznie daje ponad 26,5 km. Przez obszar gminy
rowniez przebiega szlak rowerowy EuroVelo 9, a fragment tej drogi stuzy nie tylko do celdw
turystycznych, ale réwniez codziennych podrézy realizowanych przez mieszkaricow?**

Gminy Tarnowo Podgdrne, Mosina oraz Murowana Goslina posiadajg Sciezki rowerowe o dtugosciach
kilkunastu km. Wedtug danych statystycznych GUS za rok 2014, dtugos¢ sciezek rowerowych
w powyzszych gminach wyniosta odpowiednio: 17,7 km, 15,5 km oraz 10,2 km.

Pozostate gminy, tj. Komorniki, Czerwonak, Rokietnica, Swarzedz, Steszew, Kostrzyn, Kleszczewo,
Skoki, Suchy Las, Dopiewo oraz Pobiedziska nie posiadajg satysfakcjonujgcego poziomu i dtugosci
drég rowerowych - ich dtugo$¢ w poszczegdlnych gminach wynosi ponizej 10 km.

Stosunkowo dobrze rozbudowana sie¢ rowerowa znajduje sie jedynie w Poznaniu i Luboniu. Jednak
nawet w tych miastach identyfikowane sg braki w zakresie podstawowego szkieletu tras
rowerowych. Na terenie pozostatych gmin Metropolii Poznan istniejgce drogi rowerowe nie tworzg
sieci, a sg jedynie pojedynczymi drogami zbudowanymi w ramach modernizacji najbardziej
zattoczonych drdg. Jest to najwiekszy problem transportu niezmotoryzowanego na omawianym
obszarze. W zwigzku z tym projekty zwigzane z budowa nowych drdg rowerowych majg w pierwszym
etapie potaczy¢ istniejace odcinki tak, aby w horyzoncie dtugookresowym stworzyé sie¢ drég
rowerowych. Sie¢ ta oprdécz zapewnienia bezpiecznego dojazdu do miejsc pracy i edukacji ma takze
spetniaé funkcje dojazdowa do najwiekszych atrakcji turystycznych gmin. Przewiduje sie, ze rozwdj
sieci drog rowerowych przyczyni sie do zmiany podziatu modalnego podrézy wewnatrz miast i gmin,
a tym samym zwiekszy udziat podrdézy realizowanych rowerem. Zmniejszona w ten sposéb liczba
samochodéw osobowych realizujgcych przejazdy wewnatrz gminy spowoduje zmniejszenie
zattoczenia ruchu drogowego.

W kolejnych latach wiodarze miast i gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania planujg
rozbudowe sieci drég rowerowych oraz infrastruktury poprawiajgcej stan transportu
niezmotoryzowanego. Budowa czesci nowych drég rowerowych planowana jest takze w ramach
budowy nowych i modernizacji istniejgcych drég gminnych, budowy infrastruktury okoto parkingowej
przy zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz przy modernizacji drég powiatowych.

Zwiekszenie atrakcyjnosci podrézy rowerowych bedzie realizowane réwniez poprzez budowe
parkingdw ,Bike & Ride” w ramach projektu ,Budowa zintegrowanych weztdw przesiadkowych

2 plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Puszczykowo
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skupiajgcych réine formy transportu publicznego i indywidualnego”, m.in. w gminie Komorniki oraz

w gminie Pobiedziska®®.

Ponadto wg Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Dopiewo
planuje sie budowe nowych drdog rowerowych, ktére projektowane bedg $ladem Pierscienia
Rowerowego dookotfa Poznania. Jego elementem bedzie m.in. droga Tarnowo Podgdrne Wieckowice
- Zborowo - Podtoziny - Gmina Steszew.

W gminie Srem planuje sie réwniez budowe systemu roweréw publicznych, ktérych stacje beda
lokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej oraz na duzych osiedlach mieszkaniowych.

System umozliwi szybkie przemieszczanie sie po miescie bez koniecznosci posiadania wiasnego
roweru®,

Transport pieszy

Alternatywa dla podrdézowania rowerem na krotsze odlegtosci jest transport pieszy. Na podstawie
charakterystyki podrozy w dni robocze 11,1% mieszkancow Gmin Metropolii Poznan wybiera podréz
pieszo, Poziom ten jest na wyréwnany z podrdézami pieszymi w samym miesScie Poznan, gdzie udziat
0s6b podrézujacych pieszo ksztattuje sie na poziomie 11,6%.

Uwaga: uzywajac sformutowania Gminy Metropolii Poznan przywotywany jest caty teren Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania za wyjgtkiem Miasta Poznania. Gtéwny osrodek Metropolii
w wiekszosci opracowania przytaczany jest osobno ze wzgledu na duzg réznice w ilosci Srodkéw
transportu zbiorowego oraz wielkosci infrastruktury.

Dal zwiekszenia udziatu podrozy pieszych niezbedny jest dobry stan infrastruktury chodnikowej.
Zdecydowana wiekszos¢ ulic w miastach Metropolii Poznan wyposazona jest w chodniki, gorzej
natomiast wypadajg na tle miast tereny wiejskie Metropolii. Jako$¢ nawierzchni nalezy uznac
za ogolnie dobrg, cho¢ w kazdej gminie znajdujg sie ulice, gdzie wymagana jest ich modernizacja.
Infrastruktura chodnikowa powinna by¢ systematycznie rozbudowywana i modernizowana, tak by
zapewnic¢ pieszym jak najwieksze bezpieczenstwo i komfort poruszania sie.

W Poznaniu w 2014 r. powstat dokument , Katalog Nawierzchni Chodnikéw Poznania Etap | — Stare
Miasto — Centrum” w ktérym zawarto wyniki inwentaryzacji nawierzchni chodnikéw i brukéw
wybranych jezdni w Poznaniu. W tresci opracowania ujeto zaréwno zinwentaryzowane rozwigzania
przedstawiajgce istniejgce nawierzchnie chodnikéw uznane za dobre oraz nowe propozycje,
dotyczace wzoréw, bedace podstawowymi wytycznymi dla robét budowlano — drogowych,
zwigzanych z realizacjg konkretnych inwestycji lub takich zamierzen w okreslonym rejonie Miasta.
Stan wiekszosci chodnikéw Starego Miasta okreslono jako dobry, niemniej jednak istniejg odcinki
ciggdw pieszych wymagajacych modernizacji.

2 Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Suplement do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Komorniki, 2016

2% Elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy Srem, 2016
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Rysunek 16 Stan techniczny chodnikéw w Poznaniu (Stare Miasto — Centrum)

Rozwdj ruchu pieszego w Metropolii Poznan z pewnoscig powinien skupia¢ sie na budowie
chodnikéw przy budowie i modernizacji drog o najwiekszym natezeniu ruchu samochodowego oraz
prowadzacych do najwiekszych generatoréw ruchu. Istotnym jest rdwniez zapewnienie mozliwosci
bezpiecznego przechodzenia pieszych przez jezdnie w mozliwie jak najwiekszej liczbie relacji
w weztach, oraz poprawa dostepnosci przystankdéw autobusowych i tramwajowych. W trakcie
opracowywania jest tzw. Program usprawnien transportowych, dotyczgcych zaréwno dostepnosci dla
pieszych jak i biezgcej poprawy funkcjonowania transportu zbiorowego.

Podsumowanie

— Liczba oséb wybierajgcych podrdéz rowerem systematycznie wzrasta.

— Srednia gesto$¢ sieci drég i $ciezek rowerowych w Metropolii wynosi 14 km/100 km?,
przy czym najwieksza cechuje gminy: Miasto Poznan, Puszczykowo i Lubon (powyzej
40 km/100 km?), a najnizsza gminy: Kostrzyn, Kleszczewo, Czerwonak i Oborniki
(ponizej 3 km/100 km?).

— Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania posiada potencjat rozwoju sieci drdg
rowerowych. Przewiduje sie, ze rozwdj sieci drog rowerowych, co przyczyni sie do
zmiany podziatu modalnego podrdzy wewngtrz miast i gmin, a tym samym zwiekszy
udziat podrdzy realizowanych rowerem.

5 Katalog Nawierzchni Chodnikéw Poznania Etap | — Stare Miasto — Centrum, 2014 r.
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W zataczniku ,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy obrazujace
obcigzenie gtéwnych ciggdw transportowych spowodowanego ruchem rowerowym w godzinach
szczytu porannego, popotudniowego, a takze w ujeciu dobowym.

4.4. Transport drogowy*?°

Uktad drogowy na obszarze Metropolii Poznan stanowi podstawowy element jej
funkcjonowania i rozwoju. Determinuje on dostepnos$¢ i warunki przemieszczania
sie na obszarze zurbanizowanym. Drogi kotowe okreslajg dostepnosc g
transportowy, natezenie i kierunki przewozu oséb oraz towaréw, przez co

wptywajg na koszty funkcjonowania gospodarki, stan srodowiska przyrodniczego

=

i jakos¢ zycia mieszkancéw. W perspektywie kilkudziesieciu lat, na terenie catej

Polski, w tym na obszarze Metropolii Poznan, uktad drogowy rozwingt sie bardzo dynamicznie.
Budowy i rozbudowy nowych drég, jak rowniez zastosowanie nowoczesnych rozwigzan i wzorcow
w dziedzinie transportu spowodowato wzrost liczby uzytkownikéw oraz pojazdéw na drogach.

Na uktad drogowy Metropolii Poznan sktadajg sie drogi przebiegajgce przez Miasto Poznan i Powiat
Poznanski, jak rowniez sgsiednie powiaty. Stanowig go drogi krajowe (autostrada, drogi ekspresowe
i gtébwne) oraz drogi administrowane przez samorzad terytorialny (wojewddzkie, powiatowe, gminne
i pozostate).

Szkielet drogowy metropolii tworzg 2 szlaki europejskie: E30 (na obszarze Metropolii Poznan posiada
klase autostrady A2) — jedna z najwazniejszych dréog przebiegajgca przez kontynent z Cork w Irlandii
do Omska w Rosji, faczgca m.in. Berlin z Moskwg, oraz droga E261 — Gdarsk — Poznan — Wroctaw,
bedaca trasg tgcznikoway sieci europejskie;j.

Réwnolegle do autostrady przebiega droga krajowa nr 92 o klasie drogi gtdwnej ruchu
przyspieszonego (GP), ktéra do chwili wybudowania autostrady stanowita fragment trasy E30. Droga
wojewddzka nr 5 (S5) posiada w wiekszoéci klase drogi GP — aktualnie przebiega nowym Sladem,
m.in tzw. Wschodnig Obwodnicg Poznania oraz autostrada.

Sie¢ drog krajowych w Metropolii uzupetnia droga krajowa nr 11 z Bytomia do Kotobrzegu, ktdrej
trasa przebiega obwodowo wokdt Poznania. Trasa na odcinku z Kérnika do Poznania posiada klase
drogi ekspresowej, od 2014 roku przebiega wzdtuz autostrady a nastepnie ponownie jako S11
w ciggu tzw. Zachodniej Obwodnicy Poznania. Ostatnim odcinkiem drég krajowych w Metropolii jest
trasa nr 32, w kierunku Zielonej Gory.

Drogi wojewddzkie na Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania tworzg sie¢ komunikacji miedzy
gminami a gtdéwnym miastem Metropolii — Poznaniem. Pomimo swej kluczowej roli komunikacyjnej
dla ruchu metropolitalnego, znaczna cze$s¢ odcinkéw drog wojewddzkich wymaga dziatan
modernizacyjnych lub przebudowy. Do najwazniejszych szlakéw wojewddzkich nalezg drogi:

— DW 184 biegnaca z Przezmierowa w kierunku Szamotut,
— DW 430 t3czaca Poznan przez Lubon i Puszczykowo z Mosing,
— DW 431 biegngca przez obszar Gminy Mosina i Kérnik,

28 7r6dfo: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, 2015
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— DW 196 bedaca gtéwnym szlakiem komunikacyjnym w kierunku pdtnocno-
wschodnim, biegngcym przez Murowang Gosline do Wagrowca,

— DW 434 zapewniajaca dobry dojazd do Sremu,

— DW 307 z Poznania w kierunku Buku i Opalenicy,

— DW 5 taczaca Pobiedziska z Swarzedzem.

Waznym uzupetnieniem sieci drég krajowych i wojewddzkich sg takze drogi powiatowe i gminne.
taczna dtugosé drég powiatowych i gminnych na obszarze Metropolii Poznar wynosi ponad 4 tys. km
(w tym 740 km drég powiatowych). Ponad 50% drég gminnych stanowig drogi gruntowe. Szczegdlnie
duzo drég o nawierzchni nieutwardzonej jest w silnie urbanizujgcych sie gminach pierwszego
pierscienia wokdt Miasta Poznania. Najwiekszg gestoscig sieci drogowej w Metropolii charakteryzujg
sie gminy miejskie (Poznan, Lubon i Puszczykowo), natomiast najnizsza gestos¢ sieci cechuje rozlegte
gminy miejsko-wiejskie (Pobiedziska, Steszew, Murowana Goslina i Skoki).

Budowa nowych oraz przebudowa lub modernizacja drég wigzacych metropolitalny ukfad
transportowy, atakze umozliwiajgcych szybki dojazd do sieci drég ekspresowych i autostrad jest
jedna z pilniejszych potrzeb transportowych w catym miejskim obszarze funkcjonalnym. W ostatnich
latach z uwagi na intensyfikacje ruchu w Metropolii, zwigzang ze zjawiskiem suburbanizacji, nastgpito
znaczne pogorszenie stanu technicznego drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych?’. Powyisze
szlaki stanowig bardzo czesto podstawowg infrastrukture drogowg wykorzystywang w codziennych
dojazdach do pracy i szkét. Srodki finansowe przeznaczane na modernizacje szlakéw
sg niewystarczajgce, priorytetem czesto sg naprawy w celu utrzymania stanu drég w minimalnym
standardzie. Ponadto wcigz znaczny odsetek drég gminnych posiada nawierzchnie nieutwardzona.
Jest to zadanie bardzo istotne z uwagi na wzrastajgce potrzeby mobilnosci na terenie Metropolii
Poznan. Wedtug badan przeprowadzonych w ramach tworzenia Planu Transportowego Aglomeracji
Poznanskiej (2014) w powiecie poznaniskim do roku 2025 nastgpi 17,0% wzrost zapotrzebowania na
przewozy. Zdecydowana wiekszos$¢ przemieszczenn poza miastem nadal odbywac sie bedzie przy
wykorzystaniu samochodu, dlatego tez nalezy rozwija¢ sie¢ drogowag na obszarze Metropolii,
jednoczesnie dazac do rozwoju infrastruktury transportu publicznego.

Ponadto cze$¢ terendw wchodzgcych w sktad obszaru funkcjonalnego wymaga potaczenia
z krajowym i europejskim systemem komunikacji drogowej TEN-T. Jest to wazny problem, ktérego
rozwigzanie zgodnie z zapisami WRPO 2014+ ,,pozwoli na poprawe dostepnosci wewnatrzregionalne;j,
a takze dostepnosci regionu do krajowego ieuropejskiego systemu komunikacji drogowe;j,
szczegOlnie przez wzmocnienie powigzan z siecig TEN-T. Przyczyni sie takze do zmniejszenia réznic
wewnatrzregionalnych, silnie zaznaczajgcych sie w przestrzeni Wielkopolski. Pozwoli na zmniejszenie
skali marginalizacji poszczegdlnych czesci regionu oraz grup mieszkancéw. Zwiekszy atrakcyjnosc
osrodkéw miejskich, szczegdlnie subregionalnych, jako miejsc rozwoju dziatalnosci gospodarczej.
Stworzy warunki dla zwiekszenia mobilnosci mieszkancow wojewddztwa. Bedzie takze mieé¢ wptyw
na wzrost konkurencyjnosci, zwiekszenie mozliwosci inwestowania oraz przyczyni sie do tworzenia
miejsc pracy. Podniesie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz mieszkancéw miejscowosci,

w ktérych zostang wybudowane obwodnice drogowe”?*.

27 7r4dto: Transport w aglomeracji poznariskiej, 2010
28 7r6dfo: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania, 2015
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Podsumowanie

— Podstawe sieci drogowej Metropolii Poznan tworzg 2 szlaki europejskie: E30
(na obszarze Metropolii Poznan posiada klase autostrady A2 oraz droga E261 —
Gdansk — Poznan — Wroctaw.

— Najwazniejszg sie¢ komunikacyjng pomiedzy gminami MOF Poznania stanowig drogi
wojewddzkie. Do najwazniejszych nalezg: DW184, DW430, DW196, DW434 oraz
DW307, DWS5.

— Waznym uzupetnieniem sieci drég krajowych i wojewddzkich sg takze drogi
powiatowe igminne. taczna dtugosé drég powiatowych i gminnych na obszarze
Metropolii Poznan wynosi ponad 4 tys. km.

— Najwiekszg gestoscig sieci drogowej w Metropolii charakteryzujg sie gminy miejskie
(Poznan, Lubon iPuszczykowo), natomiast najnizsza gestosc sieci cechuje rozlegte
gminy miejsko-wiejskie (Pobiedziska, Steszew, Murowana Goslina i Skoki).

— Znaczna cze$¢ odcinkéw drég wojewddzkich oraz powiatowych i gminnych wymaga
dziatann modernizacyjnych lub przebudowy.

— Istotnym i potrzebnym zadaniem wydaje sie potaczenie terenéw Metropolii Poznan
z krajowymi i europejskimi systemami komunikacji drogowej TEN-T oraz
zastosowanie szeregu nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych dazacych do
rozwoju infrastruktury transportu publicznego. Waznym postulatem do realizacji
pozostaje budowa Wschodniej Obwodnicy Poznania.

W zatgczniku ,,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy przedstawiajgce
natezenie ruchu, rozktad aktualnej oraz planowanej sieci drogowej na terenie Metropolii Poznan,
a takze dostepnos$é do podstawowe;j sieci transportowej — najkrétsza droga, najkrétszy czas. Ponadto
zamieszczono mapy obrazujgce straty czasu wystepujgce w siec transportowej w rozbiciu na
najszybszg podrdz, sredni czas podrdzy oraz Srednie straty czasu.

4.5. Intermodalnos¢

Zagadnienie intermodalnosci w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
wigze sie z integracja rdéinych rodzajow transportu oraz dziataniami .
pozwalajgcymi na usprawnienie mobilnosci. Z powodu istniejgcej réznorodnosci

komunikacyjnej, wystepujgcej zwtaszcza na obszarach zurbanizowanych,

obserwuje sie ciggte wdrazanie nowych rozwigzan, utatwiajacych korzystanie .

z bogatej oferty transportowej. Najwiekszym problemem staje sie jednak

poruszanie pomiedzy przystankami autobusowymi, kolejowymi czy tramwajowymi, poniewaz czesto
wigze sie z pokonywaniem wiekszych odlegtosci oraz stratg czasu. Jest to sporym utrudnieniem
zwtaszcza dla osdb starszych oraz z niepetnosprawnosciami.

Wedtug Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego i Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek miedzy s$rodkami transportu, zaréwno
zbiorowego jak iindywidualnego, wigze sie z ich integracjg infrastrukturalng — tworzeniem
zintegrowanych weztow przesiadkowych (ZWP).
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Rysunek 17 Planowane parkingi Park&Ride w Poznaniu®?

Zgodnie z koncepcjg ich role na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania powinny petnic¢
dworce autobusowe oraz stacje kolejowe, naktdrych przecinaja sie rézine linie komunikacji,
umozliwiajgc przesiadke i podrézowanie w wielu kierunkach. Dodatkowym dziataniem powinno by¢
ujednolicenie taryf i rozktadow jazdy, a takze utatwienie dostepu do przystankdéw czy budowy
dodatkowych parkingdw np. wokét istniejgcych linii kolejowych.

W rzeczywistosci, kwestia intermodalnosci na terenie Metropolii Poznan wymaga wielu usprawnien.
W samym Poznaniu od lat méwi sie o planowanej budowie parkingéw Park&Ride, pozwalajgcych na
darmowe i legalne pozostawienie samochodu i odbywanie dalszej podrézy z biletem komunikacji
miejskiej. Wedtug plandéw facznie na terenie Miasta ma powstaé¢ 27 parkingdw P&R: 11 duzych,
3 $rednie oraz 13 matych. W | etapie inwestycji ma zosta¢ uruchomiony parking na Szymanowskiego
przy przystanku Poznanskiego Szybkiego Tramwaju o tej samej nazwie. Kolejne lokalizacje s3
w trakcie przygotowywania np. Gérczyn czy Staroteka. Dodatkowe miejsca parkingowe powstatyby
takze przy innych petlach transportu publicznego i stacjach PKP. PAki co inwestycje wcigz nie zostaty
zrealizowane.

2 http://poznan.wyborcza.pl/poznan/1,37794,18340433, jest-plan-na-budowe-parkingow-park-ride.html
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Rysunek 18 Lokalizacje ZWP w wojewddztwie wielkopolskim230
Na terenie Metropolii Poznan zintegrowane wezty przesiadkowe o najwiekszym znaczeniu dla

wojewoddztwa wielkopolskiego wystepujg w miejscowosciach: Poznan (Poznan Gtéwny), Oborniki,
Pobiedziska, Skoki oraz Srem.

Zgodnie z klasyfikacja weztéw przesiadkowych dla Poznarskiej Kolei Metropolitalnej”*' na obszarze
Metropolii Poznan wyrdznia sie 5 kategorii weztéw przesiadkowych:

— krajowe wezly integracyjne,

— regionalne wezly integracyjne,
— lokalne wezty integracyjne,

— przystanki zintegrowane,

—  przystanki.

50 pjan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych PKM w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci oraz oferowania ustug
komplementarnych do komunikacji publicznej

231
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Kategorie zostaty ustalone m.in. na podstawie ilosci miejsc parkingéw Park&Ride, Bike&Ride,
Kiss&Ride, odlegtosci miedzy przystankami réznych rodzajow transportu, mozliwosci zakupu biletu na
terenie wezta, obecnos¢ zadaszen na peronach, ilosci miejsc siedzgcych dla oczekujgcych przy
przystankach czy obecnosci elektronicznej informacji wizualne;j.

Sposrdd wszystkich istniejgcych na analizowanym obszarze dworcéw i stacji kolejowych, do
krajowych weztéw integracyjnych, dajagcych maksymalnie bogata oferte przewozowg,
zakwalifikowano jedynie wezet Poznan Gtéwny, gdzie zbiegajg sie srodki komunikacji krajowej,
regionalnej, aglomeracyjnej oraz miejskiej. Natomiast do rangi regionalnego wezta integracyjnego
zaliczono wezty: Poznan Wschéd (zlokalizowany poza centrum miasta) oraz Szamotuty (zlokalizowany
w centrum miasta). Jako lokalne wezly integracyjne, integrujace komunikacje na poziomie lokalnym,
zalicza sie wezty w nastepujacych miejscowosciach:

— Murowana Goslina,

—  Lubon,

— Pobiedziska (integracja z linig autobusowg Swarzedz — Pobiedziska),

— Swarzedz (integracja z linig autobusowa Kleszczewo — Siekierki WIk. — Swarzedz oraz
Swarzedz — Pobiedziska),

— Kostrzyn,

— Poznan Gérczyn,

— Mosina,

— Rokietnica (integracja z linig autobusowg Rokietnica — Tarnowo Podgdrne — Dopiewo),

—  Oborniki.

Do grupy weztéw przesiadkowych w kategorii przystanki zintegrowane, zakwalifikowano nastepujgce
przystanki: Czerwonak, Owinska, Bolechowo, Stawa Wielkopolska, Skoki, Steszew, Kobylnica, Poznan
Garbary, Paledzie, Dopiewo, Buk, Puszczykowo, Puszczykéwko, Kiekrz, Pamigtkowo, Poznan
Strzeszyn, Ztotniki, Oborniki Wielkopolskie Miasto, Biskupice Wielkopolskie, Pobiedziska Letnisko.
W mniejszych miejscowos$ciach na terenie Metropolii Poznan réwniez odnotowano wezty
przesiadkowe Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, cho¢ ich znaczenie w kontekscie skali obstugiwanej
liczby pasazeréow oraz rangi jest niewielkie. Ze wzgledu na to nastepujgce wezly zostaty
zakwalifikowane do kategorii przystanki: Poznan Karolin, Czerwonak Osiedle, Zielone Wzgdrza,
topuchowo, Roszkowo Wagrowieckie, Wiry, Szreniawa, Trzebaw Rosndéwko, Strykowo Poznariskie,
Ligowiec, Promno, ltowiec, Poznan Antoninek, Paczkowo, Guttowy, Poznan Junikowo, Otusz, Poznan
Debina, Poznan Starofteka, Poznan Krzesiny, Gadki, Kérnik, Pierzchno, Poznar Debiec, Druzyna
Poznanska, Poznan Wola, Baboréwko, Goleczewo, Chludowo, Wargowo, Roznowo. Planowy jest
nowy przystanek kolejowy w Koninku w gminie Kornik.

Na terenie Miasta Poznania, mozna wyrdznic¢ trzy rodzaje weztéw przesiadkowych:

= giéwny zintegrowany wezet przesiadkowy Poznan Gtéwny,
= zintegrowane wezty przesiadkowe o charakterze aglomeracyjnym (dworce miejskie),
gdzie skupiajg sie linie transportu zbiorowego o zréznicowanym zasiegu i czestotliwosci
kursowania; pozwalajg na dogodng zmiane srodka transportu w ramach systemu
autobusowego, tramwajowego i wiekszosci przypadkow réowniez kolejowego.
Obecnie funkcjonujg nastepujgce wezty przesiadkowe:

— Dworzec Garbary: autobus — tramwaj,
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— Dworzec Rataje: autobus — tramwaj,

— Dworzec Srédka: autobus — tramwaj,

— Dworzec Starofeka: autobus — tramwaj — kolej,

— Dworzec Gorczyn: autobus — tramwaj — kolej,

— Dworzec ,Jana lll Sobieskiego”: autobus — tramwaj (— kolej, w przypadku uruchomienia
potaczen pasazerskich aglomeracyjnych na kolejowej obwodnicy towarowej),

— Dworzec Franowo: tramwaj — kolej — autobus.

W dalszej perspektywie czasowej planowana jest rdéwniez budowa kolejnych weztow
przesiadkowych:

— Dworzec Grudzieniec: autobus — tramwaj,

— Dworzec ,Al Polska”: autobus — tramwaj,

— Dworzec Wschodni: autobus — tramwaj — kolej,

— Dworzec Junikowo — os. Kwiatowe: tramwaj — kolej (— autobus, w przypadku lokalizacji
terminala autobusowego),

— Dworzec na Klinie Debieckim: autobus — tramwaj, w miejscu projektowanej petli
tramwajowej, przy jednoczesnym dostosowaniu istniejgcej infrastruktury transportu
zbiorowego w rejonie petli tramwajowej Debiec na rzecz integracji transportu
tramwajowego z kolejowym i autobusowym,

— w gminach, ktére planuja budowe nowych weztéw przesiadkowych w ramach
dofinansowania ze srodkéw WRPO dla ZIT MOF Poznania.

= wezly przesiadkowe o charakterze lokalnym, do ktérych zalicza sie skrzyzowania
i odcinki ulic, gdzie nastepuje przeplot kilku linii — réowniez w ramach rdznych
podsystemow.

W zwigzku z planowang integracjg infrastruktury na terenie Poznania zaleca sie, aby funkcje ZWP
oprécz wezta Poznan Gtodwny petnity nastepujgce stacje i przystanki kolejowe: Poznann Garbary,
Poznan Debiec, Poznan Franowo, Poznan Gérczyn, Poznan Junikowo, Poznan Staroteka, Poznan
Strzeszyn, Poznan Wschdd, a takze nowe przystanki: Poznan Grudzieniec, Poznan tawica, Poznan
Przelot, Poznan Swierczewo oraz Poznan Uniwersytet.
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Schemat nie obejmuje czasowych zmian w funkcjonowaniu komunikagi mie jskiej

Rysunek 19 Rozmieszczenie przystankéw komunikacji miejskiej — przystanek De;biec232

Podstawowym s$rodkiem transportu w przewozach aglomeracyjnych ma by¢ w przysztosci kolej,
dlatego dazy sie do wieksze] integracji kolei z pozostatymi srodkami transportu poprzez planowany
rozwdj sieci komunikacyjnych, sieci drég rowerowych i parkingdw samochodowych w powigzaniu
z weztami przesiadkowymi, w ktorych funkcjonuje kolej.

W zwigzku z tym na obszarze Metropolii Poznan zaplanowano wspdlne przedsiewziecie
Wojewddztwa Wielkopolskiego, Powiatu Poznanskiego, a takie gmin partnerskich w Projekcie
Master Plan dla Poznarskiej Kolei Metropolitalnej*®. System planowanych osobowych potaczer
kolejowych przewiduje srednig czestotliwo$¢ kursowania w godzinach szczytu nie rzadziej niz
co 30 minut, natomiast przewidywany minimalny zasieg obejmuje nastepujgce miejscowosci:
Murowana Goslina, Pobiedziska, Kostrzyn, Sroda, Czempin, Steszew, Buk, Szamotuty, Oborniki.
Wojewddztwo Wielkopolskie oraz Miast Poznan planujg réwniez przedtozenie wszystkim gminom na
obszarze PKM propozycji zawarcia porozumienia w sprawie wspdlnego biletu (oferta wykorzystania
karty PEKA). Przedsiewziecie pozwoli na integracje z lokalnym publicznym transportem zbiorowym —

52 http://ztm.poznan.pl/komunikacja/mapy-i-schematy-sieci/

3 Zasady Poznaniskiej Kolei Metropolitalnej (Poznari, 02 lipca 2015 r.)
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umozliwi wydajniejszg organizacje zsynchronizowanego dowozu pasazerdw oraz ograniczenie
potgczen autobusowych konkurencyjnych do PKM.

W ramach budowy weztéw przesiadkowych zintegrowanych z systemem planowanej Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej, Stowarzyszenie Metropolia Poznan zorganizowata konkurs na opracowanie
koncepcji architektonicznej ZWP. W grudniu 2015 r. w Urzedzie Marszatkowskim w Poznaniu zostaty
ogtoszone wyniki — sukces odniosta pracownia projektowa Melon.group z Warszawy, ktéra
przedstawita autorskg wizje wiat rowerowych, toalet czy elementéw matej architektury.

234

Rysunek 20 Wygrana koncepcja architektoniczna wygladu weztow przesiadkowych w ramach PKM

Gminy znajdujace sie na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania wpisujg sie w trend
intermodalnosci, przyjmujac strategie rozwoju terenéw okoto dworcowych jako gtdwnych weztéw
przesiadkowych. W Planach Gospodarki Niskoemisyjnej dla wielu gmin m.in. Czerwonak, Dopiewo,
Komorniki, Kleszczewo, Oborniki, Murowana Goslina, Rokietnica, Skoki, Pobiedziska przyjmuje sie do
realizacji projekty obejmujace budowe miejsc postojowych Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride
z uwzglednieniem miejsc dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, infrastruktury drogowej utatwiajgcej
dostep do dworcow kolejowych, petnigcych funkcje weztéw przesiadkowych oraz budowa

Shttp://www.aglomeracja.poznan.pl/aglomeracja/public/aglomeracja/news.htm|?co=print&id=89301&instance=1141&lang=pl&parent=0
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funkcjonalnych weztéw przesiadkowych Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, wynikajgca ze Strategii
ZIT. Przedsiewziecia uwzgledniajg réowniez przebudowe drég powiatowych oraz budowe drég
rowerowych prowadzacych do dworca, tablice systemdéw informacji pasazerskiej oraz budowe
systemu naprowadzania na parkingi Park&Ride. Inwestycje sg adresowane przede wszystkim do oséb
dojezdzajgcych do dworcéw PKP zardwno samochodem, rowerem jak i $Srodkami transportu
publicznego. Priorytetem skonsolidowania przystankdéw jest poprawienie jakosci przesiadek oraz
ograniczenie strat czasu niezbednego do zmiany $rodka transportu. Zgodnie z przeprowadzonymi
badaniami®*>, najwiekszy odsetek chetnych do skorzystania z parkingu Park&Ride wystepuje
w gminach: Suchy Las, Lubon, Dopiewo, Kérnik, Mosina, Pobiedziska. Inwestycje sg jednak dopiero na
etapie planowania, natomiast stan aktualny gminnych weztéw przesiadkowych nie jest
satysfakcjonujacy.

Dla przyktadu w Gminie Mosina istnieje Dworzec Kolejowy w Mosinie cechujacy sie niewystarczajgca
liczbg miejsc parkingowych dla samochodéw i rowerdw, brak réwniez kas biletowych linii
autobusowych, dworca autobusowego czy nawet petli autobusowej. Pasazerowie nie majg
przeznaczonego do odpoczynku miejsca, nie mogg tez skorzystaé ze spdjnego systemu informacji
pasazerskiej.

Podobnie w Gminie Suchy Las: brak lokalizacji parkingdw typu Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride na
terenie istniejgcych przystankdw w gminie (Ztotniki Dworzec, Chludowo, Goleczewo). Podobnie
sytuacja przedstawia sie w gminie Pobiedziska. Stwierdzono rdéwniez niezadawalajacy stopien
skoordynowania rozktadéw jazdy réznych przewoznikéw w punktach przesiadkowych.

W celu wprowadzenia intermodalnosci w zycie w Gminie Tarnowo Podgdérne we wrzesniu 2015 roku
ustalono harmonogram dziatan na okres ok. 2 lat obejmujacy przedsiewziecia zwigzane z integracja
gminnego transportu publicznego z transportem Metropolii Poznan. Zaktada sie, ze wspdtpraca
Miasta Poznania i Gminy Tarnowo Podgdrne doprowadzi do porozumienia miedzygminnego
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Porozumienie umozliwi wtaczenie do systemu
publicznego transportu zbiorowego Miasta Poznania systemu transportowego organizowanego przez

Gmine Tarnowo Podgdrne. Planowana zmiana ma nastapi¢ od 1 pazdziernika 2016 r.*®

. Powyzsze
rozwigzanie pozwoli na zaoferowanie wspdlnego biletu na podréze do Poznania, po Poznaniu oraz na

terenie Gminy, prowadzac do optymalizacji sieci komunikacyjnej.

W przypadku Gminy Srem ze wzgledu na brak potaczen kolejowych, kwestia intermodalnoséci bedzie
realizowana w odmienny sposdb — przez poprawe dostepnosci do dworca autobusowego w Sremie
i budowe parkingu Park&Ride w jego bezposrednim sasiedztwie. Précz tego w planach Gminy Srem
w ramach dziatan Metropolii Poznan pojawiajg sie inwestycje zwigzane z rozwojem podsystemu
transportu wodnego wzdtuz rzeki Warty — przewiduje sie budowe nowoczesnego portu rzecznego
(wramach projektu wynikajgcego ze Strategii ZIT) — zintegrowanego wezta przesiadkowego
potozonego przy wodnych liniach komunikacyjnych.

55 Elementy Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Suchy Las

38 http://www.tarnowo-podgorne.pl/aktualnosc/artykul/integracja-transportu-coraz-blizej/
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Integracja systemow transportowych w Metropolii Poznan

Na obszarze Metropolii Poznan zaobserwowaé mozna wiele przyktadow dziatarn w zakresie integracji
systemow transportowych.

Pierwszym przyktadem moze by¢ stolica Wielkopolski. W bezposrednim sgsiedztwie stacji Poznan
Gtéwny znajdujg sie dwa parkingi dla samochoddéw osobowych: parking kubaturowy zlokalizowany
nad peronami 1,2,3 oraz parking buforowy przy budynku Dworca Zachodniego. W okolicy dworca
rower mozna pozostawi¢ w specjalnej, przeznaczonej do tego celu szafce przy ul. Sktadowej (pod
Mostem Dworcowym) oraz na parkingu buforowym przy Dworcu Zachodnim. Stojaki rowerowe
zlokalizowane sg na ul. Sktadowej (pod Mostem Dworcowym), na Placu Dworcowym (w okolicy
peronu 1), przy budynku Dworca Zachodniego oraz przed wejsciem do Centrum Handlowego Poznan

City Center. Wszystkie stojaki rowerowe maja konstrukcje obréconej litery, U”**’.

Przyktadem dotychczasowych dziatan zakresie integracji systemow transportowych jest réwniez
stacja kolejowa Swarzedz z nowo wybudowanym, ogdlnodostepnym parkingiem w bliskiej odlegtosci
od dworca kolejowego. W ramach inwestycji powstat réwniez parking rowerowy, ktéry sgsiaduje
z wejsciem do przejscia podziemnego, prowadzgcego na perony stacyjne. Stojaki rowerowe majg
konstrukcje obréconej litery,U” na state potagczonej z podtozem.

W ramach rewitalizacji linii kolejowej Poznan - Wagrowiec modernizacji dokonano m.in. na stacjach:
Czerwonak i Murowana Goslina. Nowy parking dla samochodéw osobowych na stacji Czerwonak
zlokalizowany jest przy samych torach kolejowych i sgsiaduje z przejsciem naziemnym, prowadzgcym
na perony stacyjne. Jest to parking ogdlnodostepny, posiadajacy dobrze zorganizowane miejsca
postojowe dla oséb niepetnosprawnych oraz dwa miejsca postojowe dla autobuséw. Parking
rowerowy znajduje sie w bardzo dobrej lokalizacji, blisko przejscia przez tory na perony stacyjne,
posiada rowniez zadaszenie.

Nowy parking przy stacji kolejowej w Murowanej Goslinie oddalony jest od stacji o okoto 50 m.
W bezposrednim sgsiedztwie dworca znajdujg sie dwa miejsca dla oséb niepetnosprawnych oraz
przystanki komunikacji zbiorowej.

Podsumowanie

— Priorytetem intermodalnosci w Metropolii Poznan jest skonsolidowanie przystankéw
i poprawienie jakosci przesiadek oraz ograniczenie strat czasu niezbednego do zmiany
$rodka transportu.

— Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania nadal brakuje jednolitej
koncepcji zintegrowanego transportu publicznego, brak rdéwniez wystarczajacej
wspotpracy przy rozwoju transportu publicznego (zwtaszcza kolejowego). Aktualnie nie
ma ani regionalnego organizatora przewozow, ani odpowiednich weztéw integracyjnych
czy spoéjnego systemu informacji pasazerskiej. Stad zostaly juz zaplanowane i podjete
liczne inwestycje.

— W Poznaniu planowany jest system parkingdw Park&Ride, tacznie na terenie Miasta
zaktada sie powstanie 27 parkingdw P&R: 11 duzych, 3 srednie oraz 13 matych.

#7 spéjna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznariskiej. Uwarunkowania, Poznan 2015
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— Na terenie Metropolii Poznan zintegrowane wezty przesiadkowe o najwiekszym znaczeniu
dla wojewddztwa wielkopolskiego wystepujg w miejscowosciach: Poznan (Poznan
Gtéwny), Oborniki, Pobiedziska, Skoki oraz Srem. Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami’
najwiekszy odsetek chetnych do skorzystania z parkingu Park&Ride wystepuje w gminach:
Suchy Las, Luboni, Dopiewo, Kdrnik, Mosina, Pobiedziska.

— Podstawowym elementem intermodalnosci w przewozach pasazerskich w Metropolii
Poznan ma by¢ kolej, stad realizacja Projektu Master Plan dla Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, ktérego celem jest wieksza integracja kolei z pozostatymi srodkami
transportu poprzez planowany rozwdj sieci komunikacyjnych, sieci drég rowerowych
i parkingdbw samochodowych w powigzaniu z weztami przesiadkowymi, w ktoérych
funkcjonuje kolej.

— Poprawa dostepnosci wewnatrz obszarédw funkcjonalnych, gtéwnie w oparciu o transport
publiczny jest wiec najwazniejszym dziataniem w obszarach metropolitalnych
i w regionach.

— Stworzenie spdjnych powigzan funkcjonalnych z duzymi osrodkami miejskimi tak, aby
poszczegdlne gminy mogty jak najlepiej wykorzysta¢ wiasny potencjat gospodarczy
i rozwojowy, skutecznie bedzie przeciwdziatat wykluczeniu spotecznemu i wyludnianiu sie
stabiej rozwinietych obszaréw.

4.6. Logistyka

Logistyka miejska to system, w ktérym realizowane sg w skuteczny sposéb

procesy zarzadzania przeptywami oséb, tadunkéw i informacji z zachowaniem
zasad zrownowazonego rozwoju oraz przy spetnianiu oczekiwan uzytkownikéw
miasta na ustalonym poziomie. 'o'o‘

W ramach tego systemu wyrdznia sie rézne subsystemy funkcjonalne, w ktérych

administracja publiczna realizuje swoje funkcje przez szereg instytucji i urzedoéw,

biorgc udziat jako jeden z gtéwnych udziatowcéw lub koordynatoréow. Ponadto logistyka miejska
stanowi element polityki gospodarczej paristwa®®.

Rozpatrujac pojecie logistyki na terenie Metropolii Poznan, nalezy zwrdci¢ uwage na lokalizacje
zaktadow przemystowych, ktéra wpltywa na zarzadzanie ruchem samochoddw ciezarowych
zapewniajgcych obstuge logistyczng. Rozmieszczenie przestrzenne duzych zaktadéw przemystowych
oraz centrow logistycznych w bliskim sasiedztwie autostrady A2, drogi ekspresowej, drég
wojewoddzkich oraz powiatowych powoduje, ze ruch samochoddéw ciezarowych koncentruje sie na
drogach gtéwnych. Taka lokalizacja sprawia, ze zarzadzanie ruchem drogowym jest prostsze niz
w przypadku rozmieszczenia obiektéw produkcyjnych i magazynowych na terenach zabudowy
mieszkaniowej. Do gmin nalezgcych do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, ktore posiadajg
korzystne rozmieszczenie zaktaddéw przemystowych nalezg: Czerwonak, Dopiewo, Komorniki,
Murowana Goslina, Rokietnica, Srem, Pobiedziska, Oborniki, Lubori, Tarnowo Podgérne. Niemniej

58 7r6dfo: Uwarunkowania miejskiej dystrybucji towaréw w aspekcie planowanej rozbudowy infrastruktury logistycznej w aglomeracji

poznanskiej, 2011
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jednak moga wystgpi¢ problemy zwigzane z zarzadzaniem ruchem samochodéw ciezarowych,
zabezpieczajgcych dostawy do zaktaddéw przemystowych, ktdre dotyczg gtdwnie:

— nakfadanie sie ruchu towarowego z ruchem tranzytowym w rejonie ulicy Poznanskiej
w Komornikach oraz z ruchem lokalnym w Komornikach przy ul. Kolejowej
i Fabianowskiej,

— naktadanie sie ruchu towarowego z ruchem tranzytowym wystepujgcym gtéwnie na
drodze 196 w gminie Murowana Goslina,

— naktadanie sie ruchu towarowego z ruchem tranzytowym w rejonie ulicy Poznanskiej
w Mrowinie oraz odbidr kruszywa z bocznicy kolejowe] koto stacji Rokietnica,

— obszaru SSE Kostrzyrisko —Stubickiej, na ktérym zlokalizowane s3 centra logistyczne
i duze zaktady produkcyjne oraz potgczenie tych drég z drogg krajowa nr 92 w gminie
Swarzedz.

Nalezy réwniez wspomnieé, ze pomimo, iz gmina Kleszczewo pozbawiona jest duzych centrow
logistycznych izaktadow przemystowych, wymagajgcych prowadzenia intensywnego ruchu
ciezarowego przez obszar gminy, to problem stanowi ukierunkowanie ruchu ciezarowego od wezta
Kleszczewo w kierunku zaktadéw przemystowych i centréw logistycznych zlokalizowanych
w Zalasewie, aby byty jak najmniej ucigzliwe dla mieszkaicdw Taniborza i Gowarzewa. Réwniez
Miasto Poznan, ze wzgledu na potozenie (lezy na osi Berlin — Warszawa — Moskwa), stanowi istotny
wezet tgczacy kluczowe drogi, w zwigzku z czym jest miastem tranzytowym.

Ponadto zarzadzanie ruchem samochoddéw ciezarowych zapewniajgcych obstuge logistyczng nie
dotyczy gminy Puszczykowo, gdzie ze wzgledu na otoczenie przez obszar Wielkopolskiego Parku
Narodowego nie zostaty zlokalizowane zadne obiekty logistyczne, magazynowe, przemystowe, czy tez
wieksze obiekty handlowe, a ruch tranzytowy skupia sie na drogach wojewddzkich i powiatowych.
Podobna sytuacja ma miejsce w gminie Suchy Las, gdzie ze wzgledu na obszernos¢ terendw
chronionych przyrodniczo (Natura 2000) oraz poligon wojskowy nie sg rozmieszczone duze zaktady
przemystowe generujgce znaczny ruch samochodowy.

Nieduzy obszar niektdrych gmin oraz skoncentrowanie podstawowych ustug w centralnej czesci
sprzyja korzystaniu z ruchu rowerowego oraz miejskiego transportu publicznego, ktéry bardzo czesto
odgrywa wazng role w potaczeniach centralnej czesci gmin z pozostatymi miejscowosciami, jak
i resztg obszaru Metropolii Poznan.

Nalezy pamietaé, ze system transportowy stanowi jeden 2z podstawowych czynnikow
determinujgcych poziom rozwoju gospodarczego, zatem powinien by¢ dopasowany do charakteru,
rozmiaru izréznicowania przestrzennego potrzeb transportowych na danym obszarze, t3czac
wszystkie funkcje spetnione przez miasto.

Waznymi generatorami ruchu na terenie MOF Poznan sg réwniez placowki oswiatowe, ktére
rozmieszczone sg gtdwnie w miejscowosciach o najwiekszym zaludnieniu. Powoduje to wzmozony
ruch w godzinach szczytu porannego przed tymi instytucjami. W samym Poznaniu dominujacga role
w lokalizacji generatorow ruchu odgrywa srdodmiescie, a w szczegdlnosci centrum miasta. Dzieje sie
tak mimo statego procesu rozproszenia handlu, przenoszenia wyzszych uczelni i wyludniania sie
srdodmiescia. Nadal jednak wiele generatoréw ruchu pozostato na tym obszarze w takich dziedzinach
jak administracja czy kultura ulokowane w centrum. Najbardziej rozproszonymi generatorami na
terenie Metropolii Poznan s3: hotele i miejsca noclegowe, duze zaktady pracy, szkoty
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ponadpodstawowe. Natomiast generatory ruchu takie jak: uczelnie wyisze, szpitale iobiektow
kultury w strukturze MOF Poznari dominujg w Poznaniu bezapelacyjnie”®.

Tworzenie nowych hipermarketéw i supermarketéw to efekt zmian w sieci handlowej, gdzie mate
lokalne sklepy sa wypierane przez sieciowe supermarkety o powierzchni od 400 do 2500 m?
zlokalizowane gtéwnie w centrum miasta i w obszarze duzych osiedli mieszkaniowych. W zwigzku
z czym pojawia sie problem zwigzany z logistyka miejskg jak przede wszystkim organizacja oraz
zaopatrzenie wielkopowierzchniowych placéwek handlowych, aby zachowaé ptynnosé innym
uczestnikom ruchu. W samym Miescie Poznan problem stanowig operacje wytadunkowe realizowane
gtéwnie na rzecz matych sklepéw zlokalizowanych w centrum miasta. Jest to zwigzane ze specyfika
miasta, w ktérym w waskich uliczkach prowadzone operacje zatadunku oraz roztadunku moga
powodowac utrudnienia zaréwno ruchu pieszego, jak i ruchu pojazdéw.

Kolejnym elementem zwigzanym z logistykg miejska jest odbiér odpadéw komunalnych na terenach
intensywnej zabudowy mieszkaniowej, jak réwniez w waskich ulicach. Stwarza to problem
zachowania ptynnosci ruchu innym uczestnikom.

*zdm

T p—

Obszar obowiazywania zakazu wjazdu
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Rysunek 21. Zasieg strefy ograniczonego wjazdu samochodéw ciezarowych do centrum Poznania>*

59 plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Poznania na lata 2014-2025.

0 7r6dto: http://www.zdm.poznan.pl/content/images/aktualizacja_ograniczenia_tonazu_14.jpg
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W celu rozwigzania probleméw takich jak m.in. nadmierny ruch samochoddéw osobowych
powodujgcy ,zatykanie sie” uktadu komunikacyjnego i towarowe przewozy tranzytowe wewnatrz
miasta, zostata wprowadzona przez wtadze Miasta Poznan strefa ograniczonego wjazdu dla pojazdéw
ciezarowych, za wyjagtkiem samochoddéw realizujgcych dostawy zaopatrzeniowe oraz na wybranych
ulicach miasta okreslone zostaty przedziaty czasowe, w ktorych dostawcy mogg zatrzymywac swoje
pojazdy celem roztadunku towardw.

Wprowadzone ograniczenie nie rozwigzujg catkowicie problemu, ktéry poteguje réwniez sposéb
realizacji dostaw do jednego sklepu przez kilku dostawcéw, ktére nie s3 w zaden sposdb
koordynowane. Rozwigzaniem moze okazac sie lokowanie w centrum miasta sklepdw nalezacych do
sieci handlowych, posiadajgcych wtasng sie¢ dystrybucji towardéw, ktére realizowane
sg w skoordynowany sposdb.

Kolejnym ciekawym sposobem ograniczenia liczby pojazdéw poruszajgcych sie w centrum miasta jest
wykorzystanie w dystrybucji paczkomatéw. Taki sposdb redukuje ilo$¢ niepotrzebne wjazdy
pojazdéw kurierskich do centrum miasta, ogranicza parkowanie w niedozwolonych miejscach, a tym
samym uptynnia ruch uliczny i pieszy®*".

Warto réwniez nadmienié, ze na terenie Miasta Poznan zlokalizowana jest jedna z najwiekszych
towarowych stacji kolejowych w Polsce — Poznan Franowo. W 2013 r. PKP Cargo Sp. z 0.0. przy
wspétfinansowaniu Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
wybudowato terminal intermodalny. Uruchomienie obiektu na stacji Franowo-Poznan pozwala na
rozwdj rynku intermodalnego w Polsce. Lezy on na szlaku komunikacyjnym Wschéd-Zachdd,
niedaleko autostrady A2, w sgsiedztwie lotniska i wielkich centréow logistycznych. Terminal dysponuje
nowoczesng infrastrukturg: frontem przetadunkowym w postaci dwéch toréw o dtugosci 600 m
kazdy, przy facznej dtugosci 1570 mb powstatego uktadu torowego, placem manewrowo-sktadowym
o powierzchni 21,1 tys. metrow kwadratowych, stuzgcy do sktadowania kontenerdw. Jest
przystosowany do obstugi tadunkéw kontenerowych przewozonych transportem kombinowanym,
m.in. kolejowym idrogowym. Utworzenie obiektu stanowi pierwszy etap budowy przez PKP na
Franowie Centrum Logistycznego.

Rowniez w Gadkach koto Poznania dziata terminal kontenerowy, ktéry umozliwia bezposrednie
pofaczenia pomiedzy portami Morza Pdtnocnego a Poznaniem oraz znacznie skréca czas przewozu.
W okolicy Poznania terminale kontenerowe funkcjonujg w Kobylnicy oraz w Swarzedzu. Lokalizacja
terminali powoduje, ze mniejsza ilos¢ konteneréw bedzie przewozona przez transport drogowy.

Podsumowanie

— Rozmieszczenie przestrzenne duzych zaktadéw przemystowych oraz centréow
logistycznych na terenie Metropolii Poznan koncentruje sie w poblizu drég gtéwnych.
Taka lokalizacja utatwia zarzgdzanie ruchem drogowym.

— Miasto Poznan lezy na osi Berlin — Warszawa — Moskwa. W zwigzku z tym stanowi
istotny wezet taczacy kluczowe drogi.

1 7r4dfo: Uwarunkowania miejskiej dystrybucji towaréw w aspekcie planowanej rozbudowy infrastruktury logistycznej w aglomeracji

poznanskiej, 2011
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— Obszernos¢ terendw cennych przyrodniczo gminy Puszczykowo oraz Suchy Las
powoduje, ze nie zostaty zlokalizowane zadne obiekty logistyczne, magazynowe,
przemystowe, czy tez wieksze obiekty handlowe stanowigce duze generatory ruchu.

— Nieduzy obszar niektédrych gmin oraz skoncentrowanie podstawowych ustug
w centralnej czesci sprzyja korzystaniu z ruchu rowerowego oraz miejskiego
transportu publicznego.

— Placowki oswiatowe stanowig wazne generatory ruchu na terenie MOF Poznan.
W godzinach szczytu porannego przed tymi instytucjami pojawia sie wzmozony ruch.

— Woypieranie lokalnych sklepéw na rzecz supermarketéw, stwarza problem zwigzany
z organizacjg oraz zaopatrzeniem wielkopowierzchniowych placéwek handlowych.

— Odbiér odpaddéw komunalnych na terenie Metropolii Poznan stwarza problem
zwigzany z zachowaniem ptynnosci. Zjawisko to zachodzi przede wszystkim na
obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowe]j oraz w waskich uliczkach.

— Wiadze Miasta Poznan wprowadzity strefe ograniczonego wjazdu dla pojazdow
ciezarowych zmniejszenia zjawiska kongestii.

— Na terenie MOF Poznan zlokalizowana jest jedna z najwiekszych towarowych stacji
kolejowych w Polsce — Poznan Franowo. Utworzenie terminala intermodalnego
w Poznaniu powoduje, ze mniejsza ilos¢ kontenerdw przewozona jest przez transport
drogowy.

4.7. Zarzadzanie mobilnoscia

Za organizacje transportu na obszarze MOF Poznan odpowiadajg wojewdédztwo .
Wielkopolskie, Powiat Poznanski, poszczegdlne gminy. Poprawa efektywnosci /
procesu planowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym w miescie

metropolitalnym i jego obszarze, wymaga strukturalizacji funkcji i kompetencji

uczestnikéw procesu planowania i zarzadzania systemem transportowym. Dla

realizacji powyzszych celéw, konieczna byta zmiana dotychczasowego modelu

organizacji i zarzadzania transportem w Poznaniu, jako miescie o statusie spotecznym miasta
metropolitalnego. W zwigzku z tym, na mocy Uchwaty nr XXXVI11/411/V/2008 Rady Miasta Poznania
zdnia 24 czerwca 2008 roku Rady Miejskiej Poznania, z dniem 1 paZzdziernika 2008 r. utworzono
jednostke budzetowg miasta Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu, ktéra jest aktualnie
najwiekszg jednostky zarzadzajgcg i organizujgcg transport publiczny w Poznaniu i Metropolii Poznan
— W oparciu o zawarte porozumienia miedzygminne pomiedzy Miastem Poznan a zainteresowanymi
gminami oSciennymi na obstuge wybranych linii komunikacyjnych obstugujgcych te gminy. Jednostka
petni funkcje zarzadu efektywnego modelu planowania i zarzgdzania transportem w obszarze
administracyjnym Miasta Poznania, a za posrednictwem porozumien gminnych w obszarze
metropolitalnym Miasta Poznania, w warunkach okreslonych przepisami Unii Europejskiej
dotyczacymi transportu publicznego. Dla sprawnej realizacji tego celu, Zarzad Transportu Miejskiego
w Poznaniu przejmuje funkcje zwigzane z regulacjg lokalnego transportu zbiorowego, realizowane
dotychczas przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0. 0., w celu wykonania
zadania wilasnego Miasta dotyczacego zaspokajania potrzeb mieszkancéw w zakresie lokalnego
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transportu zbiorowego (zakres ustug transportowych oferowanych przez ZTM na terenie MOF

Poznan opisany jest w rozdziale ,Zbiorowy transport pasazerski”)**.

Wraz z wejsciem w zycie z dniem 19 kwietnia 2010 r. uchwaty w sprawie wysokosci optat za przejazdy
lokalnym transportem zbiorowym, ktdra zostata przyjeta przez Rade Miasta Poznania w dniu
16 marca 2010 r., nastgpit nowy etap w organizacji transportu zbiorowego w Metropolii Poznan.
Uchwata ta wprowadzita tzw. taryfe aglomeracyjng, ktéra zaktada podziat obszaru na 3 strefy
taryfowe obejmujace obszar Poznania i Powiatu Poznanskiego.

Strefa [y
- Miasto Poznan
Przebedowao
ek OMUROWANAGOSLINA  Strefa B
Wi
Przeclaw a Chludowo Promnice SZlachecin
Zydowo C Bolechowo-Osiedle - Babki - Kiekrz - Rostworowo
Rosty Goll Biedn “ Bolechowo - Biedrusko - Kobyiniki - Skérzewo
Krzyszkowo ; rzaskowo - Bogucin Komormiki Sobota
Przybroda Cemkwu:a wkswm%o Bolechowko Potasze Tuczno - Bordy wiec - Koninko -8
ROKIEI'NICA Owifiska - Debogdra | Karlowice ke il
< Ziotniki Mieino % we
. Klin: Wierzonka - Czapury - Luben y
NapRz‘;‘:'le lzyrrié Jelonek  Migkowo o/ - Czarwonak Meowine - Widrek
ERWONAK - Daszewice ' nie Wiry
Kobylniki cz OKiti'l - - Zalasewo
N - Zlotkowo
Kozieglowy _Janikowo - Jelone - Pr*vbrcda - Zlotniki
Bogucin - Kamionki - Rogleréwko - Zemiki
- Kicin Rokietnica Zydowo
Daprowa SWARZEDZ()
Zakzewo |KOTZWO o Zalmsewo Strefa C
C Dabrowka B
Dopiewiec Palgdzie ~ Plewiska - Bolechowo - Goluski - Promnice
DOPIEWOD Gofuski - Bolachowo-Osiadle - Karlowice - Przebgdowo
f Gluchawp - Bolechowko - Kliny - Przeclaw
Liscwii KOMORNIKI OLUBON - Chiudowo - Konarzewo - Puszezykowo
Kona(zcwgh Jaryszki- Zemiki - Chomecice - Lisbwk: . we
omecice Roenwo Wi Cz:apury - Dabrowa - teczyca O
Walerianowo ~Szreniawa Babki Koninko - Dabrowka - Migino - Szlachgcin
X teczyca Szczytniki - Debogora - Migkowo - Szreniawa
Rosndwko Wiérek  Daszewice B - Doplewiec - Mosina - Trzaskowo
PUSZCZYKOWOO Kamionki B ordwiec - Doplewo - Murowana Goslina - Tuczno
7 Gluchowe Owiriska \
c - Golgezewo - Paledzie -
- Potasze - Z‘IK’ZB\\D
OMOSINA - Zielgtkowo
oM

UWAGA: Strefy A, B i C dotycza wytacznie linii organizowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
Dla strefy B sa to linie: 55, 73, 237, 239, 243, 312, 320, 321, 322, 323, 341, 342, 348, 396, 398, 511, 512, 527, 602, 603, 610, 611, 614, 616, 651, 690
701,702, 703, 704, 710, 716, 727, 729, 830, 832, 833, 834, 891, 893, 901, 902, 903, 904, 905, 907, 911
Dla strefy C =3 to linie: 312, 323, 341, 342, 348, 396, 397, 398, 651, 703, 7186, 727, 729, 834, 893, 905, 907

Rysunek 22 Podziat obszaru na trzy strefy taryfowe243

Gtéwnym efektem tak prowadzonej polityki jest wprowadzenie na ww. obszarach zintegrowane;j
taryfy aglomeracyjnej pozwalajacej pasazerom dojezdzajgcym do Poznania na korzystanie w czasie
catej podrézy z jednego biletu na catej sieci ZTM w Poznaniu. Podziat poszczegdlnych stref:

— Strefe A — obejmujacg obszar Miasta Poznania

— Strefe B — obejmujgcg terytoria nastepujgcych Miast i Gmin, ktére przystgpity do
porozumien miedzygminnych z Miastem Poznan w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Babki, Biedrusko, Bogucin, Boréwiec, Bytkowo, Cerekwica, Czapury,
Czerwonak, Daszewice, Janikowo, Jaryszki, Jelonek, Kamionki, Kicin, Kiekrz, Kobylniki,
Komorniki, Koninko, Koziegtlowy, Krzyszkowo, Lubori, Mrowino, Napachanie,
Plewiska, Przybroda, Rogieréwko, Rokietnica, Rostworowo, Skdrzewo, Sobota,
Starzyny, Suchy Las, Swarzedz, Szczytniki, Widrek, Wiry, Zalasewo, Ztotkowo, Ztotniki,
Zerniki, Zydowo

2 plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Poznania na lata 2014 — 2025, 2014

Zrédto: http://www.ztm.poznan.pl/ (dostep z dnia: 24.08.2016 r.)
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— Strefe C— obejmujaca terytoria nastepujacych Miast i Gmin, ktére przystapity do
porozumien miedzygminnych z Miastem Poznan w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego: Bolechowo, Bolechowo-Osiedle, Bolechéwko, Chludowo, Chomecice,
Dabrowa, Dabréwka, Debogdra, Dopiewiec, Dopiewo, Gtuchowo, Goleczewo,
Gotuski, Kartowice, Kliny, Konarzewo, Liséwki, teczyca, Mielno, Miekowo, Mosina,
Murowana Goslina, Owinska, Paledzie, Potasze, Promnice, Przebedowo, Przectaw,
Puszczykowo, Rosnowo, Rosndwko, Szlachecin, Szreniawa, Trzaskowo, Tuczno,

Walerianowo, Wierzonka, Zakrzewo, Zielgtkowo®*.

Kolejnym przyktadem zwigzanym z zarzadzaniem mobilnoscig na terenie MOF Poznan jest wdrgzenie
dziatan zwigzanych z uatrakcyjnieniem transportu zbiorowego. Wsrdd nich wyrdzniamy:

— Bilet Metropolitalny (w skrécie BM) to atrakcyjny cenowo bilet specjalny, ktéry jest
dostepny dla posiadaczy imiennej karty PEKA. Do nabycia tego biletu uprawnione sg
osoby zamieszkate na terenie Miasta Poznania lub gminy objetej porozumieniem
miedzygminnym, ktére rozliczyty podatek dochodowy od osdb fizycznych w urzedzie
skarbowym z siedzibg na terenie Miasta Poznania lub ww. gminy bez wzgledu czy
osoby te osiggajg dochéd.

— 0Od 9 grudnia 2012 r. Przewozy Regionalne Sp. z o0.0. wspdlnie z Kolejami
Wielkopolskimi Sp. z o. o. oraz Zarzadem Transportu Miejskiego w Poznaniu
wprowadzity nowy rodzaj biletu miesiecznego pod nazwg ,Bus-Tramwaj-Kolej —
Jeden Bilet”, ktéry obowigzuje w pociggach regionalnych w promieniu ok. 30 km od
Poznania oraz w tramwajach i autobusach komunikacji miejskiej organizowanej przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu

Ponadto na terenie Poznania wprowadzono strefe ograniczonego wjazdu dla pojazdéw ciezarowych,
ktdry ogranicza ruch tranzytowy, dzieki czemu unika sie korkowania uktadu komunikacyjnego. Takie
ograniczenia wprowadzono réwniez na odcinakach niektérych tras co zwiekszyto przepustowosé
drég. W uktadzie komunikacyjnym miasta mozna wyrézni¢ ulice w uktadzie podstawowym oraz
obstugujgcym. W pierwszy typie ruch samochoddéw oraz komunikacji zbiorowej powinien odbywac
sie ptynnie. W drugim rodzaju ulic czesto stosuje sie ograniczenie w postaci strefy 30, przede
wszystkim w zabytkowych czesciach miasta, zwiekszajgc tym samym liczbe ulic przyjaznych dla
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Na terenie MOF Poznah wprowadza sie rowniez
kontrapasy, na ktérych rowerzysci moga jecha¢ tylko w przeciwnym kierunku do kierunku
obowigzujgcego dla ruchu prawostronnego, sprzyjajac bezpieczenstwu i mobilnosci cyklistg (patrz
rysunek Lokalizacja stref predkosci ograniczonej do 30 km/h w miescie Poznan w rozdziale Wdrazania
nowych wzorcéw uzytkowania).

Dodatkowo w obrebie MOF Poznan mozna skorzystac z systemu powiadamiania SMS, ostrzegajgcego
pasazeréw o utrudnieniach w funkcjonowaniu transportu miejskiego MPK (tramwaj i autobus).
Ponadto udostepniona jest aplikacja z informacjami lotniska w Poznaniu - rozktad lotéw, plan lotniska
i parkingdw, ale takie rozktady jazdy pojazdéw komunikacji miejskiej i kolejowej, informacja
o parkingach oraz najwazniejszych atrakcjach Poznania. W ramach systemu PEKA wprowadzono
Wirtualny Monitor, bedacy udogodnieniem dla pasazerdéw transportu publicznego. WM wykorzystuje
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dane przesytane przez nowoczesne komputery poktadowe zamontowane w ponad 700 pojazdach,
wyposazone w modut GPS, dzieki ktérym mozna uzyskac informacje za ile minut z danego przystanku
odjedzie autobus/ tramwaj interesujacej nas linii, umozliwiajgc pasazerom podjecie decyzji o zmianie
$rodka transportu, ktory ulegt np. opdznieniu®®.

Podsumowanie

— Najwiekszym organizatorem transportu publicznego na terenie objetym MOF Poznan jest
Zarzad Transportu Miejskiego, dziatajgcy na podstawie porozumien miedzygminnych
zawartych pomiedzy Poznaniem, a poszczegdlnymi gminami.

— Zarzadzanie mobilnoscig miejskg na terenie okreslonych gmin odbywa sie poprzez
wprowadzenie rozwigzan typu taryfa aglomeracyjna, pozwalajgca pasazerom na przejazd
komunikacjg miejskg w cenie jednego biletu, bilet metropolitalny, bilet miesieczny Bus-
Tramwaj-Kolej, strefa ograniczonego wjazdu dla pojazddéw ciezarowych czy kontrapasy dla
rowerzystow.

— Dodatkowym atutem w zakresie zarzadzania mobilnoscia w obrebie MOF Poznan jest
mozliwos¢ skorzystania z systemu powiadamiania SMS, aplikacji z informacjami lotniska
w Poznaniu, a takze skorzystania z Wirtualnego Monitora wprowadzonego w ramach
systemu PEKA.

W zataczniku ,,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy obrazujgce stan
aktualny oraz stan planowany sieci publicznego transportu zbiorowego.

4.8. Wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania

Dazenie do zrownowazonego rozwoju mobilnosci jest znacznym wyzwaniem dla
lokalnych wtadz. Dziatania zwigzane z likwidacja negatywnych aspektéw
gospodarczych, $rodowiskowych oraz spotecznych, ktdre facza sie z aktualnymi
wzorcami mobilnosci w miastach, wymagajg zaangazowania nie tylko jednostek
samorzadu terytorialnego, ale réwniez wparcia szerokiego grona interesariuszy —

w tym mieszkancéw. Gtéwnymi kierunkami wprowadzania nowych modeli ruchu
jest rozwdj istniejgcych juz gatezi transportu — zbiorowego, pieszego oraz rowerowego, ktérych
propagowanie przyczynia sie do ograniczenia negatywnych efektéw transportu. Dodatkowymi
dziataniami, wynikajacymi z rozwoju gospodarczego miast oraz nowych technologii s3 wzorce
uwzgledniajgce eko-driving, carpooling czy carsharing, ktére réwniez dazg do minimalizacji
negatywnego wptywu na srodowisko oraz ograniczenia liczby samochodéw na drogach miejskich.

Na terenie Metropolii Poznan, najczestszymi dziataniami zwigzanymi z wdrazaniem nowych wzorcow
komunikacyjnych jest prowadzenie dziatan miekkich, takich jak dostarczanie informacji
o funkcjonowaniu operatordéw i przewoznikdw na planerach czy stronach internetowych, zwiekszanie
Swiadomosci spoteczenstwa w zakresie oddziatywania transportu na jakos¢ zycia w miescie oraz na
srodowisko naturalne, a takze tworzenie narzedzi umozliwiajgcych partycypacje spoteczng w zakresie

5 7r6dto: www.zdm.poznan.pl, dostep na dzieri 24.08.2016r.
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wprowadzania zmian w publicznym transporcie zbiorowym. Dziatania prowadzone sg w réznym
nasileniem, w zaleznosci od ilosci mieszkarnicdw, atomizacji obszaru oraz dostepu do istniejgcej
infrastruktury. Niestety w niektérych gminach na obszarze Metropolii aktywnos$¢ w tym zakresie jest
znikoma.

Aktualnie planowane do realizacji sg rowniez inwestycje infrastrukturalne, takie jak Masterplan
Aglomeracji Poznanskiej, rozwéj systemu s$ciezek rowerowych oraz spacerowych czy budowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, skupiajgcych rézne formy transportu publicznego oraz
indywidualnego na catym obszarze Metropolii Poznan. Istotnym w promocji publicznego transportu
zbiorowego jest rodwniez wymiana taboru autobuséw miejskich na niskoemisyjny oraz lepiej
dostosowany do potrzeb uzytkownikéw, a takze dostosowanie kurséw do potrzeb pasazeréw. Ponizej
znajduje sie kilka projektéw, ktére zostaty juz wdrozone badz sg na etapie projektowania.

Wezty przesiadkowe na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

Planowane wezty przesiadkowe (wiecej informacji o projekcie w rozdziale ,Intermodalnosc”)
umozliwig podrézowanie w rdézinych konfiguracjach, zaktadajgcych wykorzystanie nie tylko

komunikacji publicznej, ale réwniez pojazdéw indywidualnych. Stad przy planowanych weztach
uwzglednia sie obecnos¢ stanowisk parkingowych Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

BEZPIECZNA JAZDA?

AUTOSTOP

s

p o) 002/1:06

Rysunek 23 Stopklatka filmu opublikowanego przez spotke Autostrada Wielkopolska edukujgcego jak
bezpiecznie jezdzi¢ autostopem246

Studenckie podrézowanie carpoolingiem

Carpooling z angielskiego oznacza "napetnianie" samochodu, z ktérego korzysta zaréwno kierowca
(czesciowy zwrot kosztéw paliwa), jak i pasazerowie, ktérzy nie majg odpowiedniego potaczenia
komunikacjg publiczng. Na terenie Metropolii Poznan jest najbardziej rozpowszechniony wsréd
studentédw i miodziezy. Duzy wptyw na wzrost popularnosci ,sasiedzkich” dojazdéw ma rozwdj
internetowych serwiséw ufatwiajgcych znalezienie towarzysza podrdzy. Za pomocg smartfonu oraz
dobrze przemyslanej strategii podrézy, uzytkownicy moga szybko i tanio dotrze¢ do celu,
wspotdzielgc koszty dojazdéw. Nowoczesna odmiana carpoolingu, zwana ,real time ridesharing”
taczy w sobie sie¢ spotecznosciowa oraz nawigacje GPS i dostep do Zrddta Internetu — technologia

8 https://www.youtube.com/watch?v=e88xR_JB568
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pozwala na sledzenie lokalizacji samochodu deklarujgcego che¢ podwiezienia. Aplikacja jest réwniez
alternatywa dla pasazeréw skarzacych sie na funkcjonowanie komunikacji zbiorowej — dzieki niej
beda mogli realizowa¢ podréie przy szybciej i wygodniej. Z zwigzku z coraz wiekszym
zainteresowaniem carpoolingiem oraz jazdg autostopem, Autostrada Wielkopolska wystosowata
specjalny spot edukacyjny dla prezentujgcy bezpieczny sposdb ,tapania stopa”.

Projekt Master Plan*”’

Zachetg do korzystania ze zbiorowej komunikacji jest Master Plan dla Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, ktdrego celem jest usprawnienie komunikacji publicznej na obszarze Metropolii
Poznan poprzez spetnienie warunkéw dla funkcjonowania potgczen o czestotliwosci co pdt godziny
w godzinach szczytu, pomiedzy gminami partnerskimi projektu a stacjg Poznain Gtéwny. To jedno
z najwiekszych przedsiewzie¢ podjetych przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan.

Strefa Tempo 30 oraz kontapasy
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Rysunek 24 Lokalizacja strefy Tempo 30 w miescie Poznan’*®

Poznan jest jednym z pierwszych miast w Polsce, ktére wprowadzity strefe predkosci ograniczonej do
30 km/h w Scistym centrum. W celu uspokojenia ruchu oraz zachecenia mieszkaricéw do korzystania
z transportu innego niz samochdd indywidualny, na niektérych ulicach zawezono wloty ulic przy
skrzyzowaniach, wprowadzono miejsca odpoczynkowe dla pieszych oraz znaczng ilo$¢ kontrapaséw

dla ruchu rowerowego. Kontrapasy sq wydzielonym obszarem przeznaczonym dla rowerzystéw na

7 http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/strona_glowna
8 7r6dto: ZDM Poznari (stan na dzien: 4.10.2016 r.)
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ulicach jednokierunkowych, ktéry umozliwia jazde w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego inne
pojazdy. Powyzsza infrastruktura pozwala na usprawnienie ruchu rowerowego, a takze zapewnia
wieksze bezpieczenstwo oraz komfort dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

»Koperty dla dostaw”

Ponadto od wrzesnia 2016 r. funkcjonujg w Poznaniu ,koperty dla dostaw” — specjalnie wyznaczone
miejsca dla dostawcéw. Koperty dla dostawcéw wyznaczono na Swietym Marcinie, placu Wolnosci
oraz na ul. Ratajczaka. Na "kopertach dla dostaw" dozwolony jest postdj uprawnionych podmiotéw
do 15 minut. Czas postoju bedzie potwierdzony zegarem parkingowym wydawanym przez ZDM
i umieszczonym za przednig szybag pojazdu. Na zegarze parkingowym, wystawionym w pojezdzie
w miejscu widocznym dla kontrolera, kierowca zobowigzany jest wskazaé czas rozpoczecia
parkowania. Z jednej "koperty dla dostaw" moze korzysta¢ kilka podmiotéw gospodarczych®®.

Koperty dla dostaw

| plac Wolnosci _l

D11

Plac Wolnosci

=
o

=k

o
&

~N

o

S

o

D 09 D10 Sw.Marcin
= =
D08

<,
®©
%
)
2.

Rysunek 25 Lokalizacja ,kopert dla dostaw” w miescie Poznan®’

Mapa ruchu dla mieszkancéw

W Poznaniu stworzono réwniez mape ruchu dla mieszkaricow obejmujgcy obszar Starego Miasta.
Motywem przedsiewziecia staty sie gorgce dyskusje mieszkancéw o podejmowanych decyzjach
zwigzanych z ruchem drogowym. Korzystajgc z mapy Google’a zlokalizowano ulice z dominujaca rolg
samochodoéw, parkingi samochodowe, ulice oraz przestrzenie (np. parki, place) dostepne wytgcznie

9 http://www.zdm.poznan.pl/

2 http://www.zdm.poznan.pl/informacje.php?sp=view&id=3036 (stan na dzieri: 29.09.2016 r.)
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dla pieszych, funkcjonujgca strefe Tempo 30, przestrzen rowerowg oraz stacje Poznanskiego Roweru
Miejskiego. Dzieki temu mieszkancy uzyskali dostep do danych o ksztattowaniu sie pozycji réznych
uczestnikéw ruchu miejskiego, tym sposobem dowiadujac sie m. in. o ul. Swietostawskiej, ktéra jest
otwarta dla dostaw samochodach wytgcznie w godzinach porannych czy o ul. Pétwiejskiej, ktora jest
najdtuzsza ulicg przeznaczong wytgcznie dla pieszych i rowerzystéw. Dzieki temu Swiadomi uczestnicy
ruchu moga lepiej zaplanowac swoje podréze i w pewien sposéb przyczyni¢ sie do polepszenia
mobilnosci w miescie.

8] Poznaniska Mapa Ruchu - Stare Miasto

SWHROCHEY

Rysunek 26 Fragment Poznanskiej mapy ruchu ukazujacej Stare Miasto”®

Poznanski Rower Miejski: tarsza jazda za bilet okresowy na karcie PEKAZ

Z propagowaniem nowoczesnego transportu publicznego wigze sie rowniez Poznariska Elektroniczna
Karta Aglomeracyjna, ktdéra stuzy jako narzedzie koordynacji transportu zbiorowego na obszarze
Metropolii Poznan i stanowi gtéwny trzon nowoczesnego systemu informatycznego, utatwiajgcego
podréznym dostep do kupna biletéw oraz wielu przydatnych informacji powigzanych z mobilnoscia.
Ujednolicenie systemu pfatnosci za przejazd przez przewoznikédw utatwia korzystanie z transportu
zbiorowego oraz zwieksza jego dostepnos¢, jednoczesnie propagujagc nowoczesny transport
publiczny. Posiadacze karty moga liczyé na liczne taryfy promocyjne, takie jak tansze przejazdy
Poznanskim Rowerem Miejskim dla pasazeréw posiadajgcych imienng karte PEKA z waznym biletem
okresowym, co bezposrednio wigze sie z promocjg srodkéw transportu niezmotoryzowanego. Wiecej
informacji na temat PEKA znajduje sie w rozdziale , Intermodalnos¢”.

! http://www.ulepszpoznan.pl/poznanska-mapa-ruchu/

52 https://www.peka.poznan.pl/web/portal
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Piesze metro ,,TuP TuP”

Kolejnym nowym wzorcem, ktdry zostat wdrozony na obszarze Metropolii Poznan jest promocja
komunikacji miejskiej poprzez projekt ,TuP TuP” — pieszg, poznanskg mape ,metro”. Pomyst
zaczerpniety z hiszpanskiego miasta Pontevedra oferuje obecnie 7 tras — trzy tematyczne oraz cztery
wiodgce, wzdtuz kierunkéw geograficznych. Mapa dostepna jest dla wszystkich mieszkanicow
w wersji elektronicznej, promujgc komunikacje piesza oraz zachecajgc poznaniakéw do czestszego

odwiedzania Srodmiescia miasta.
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3 http://www.ulepszpoznan.pl/tup-tup-piesza-poznanska-metro-mapa/
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Nowy tabor autobusowy

Na terenie Metropolii Poznan obserwuje sie ciggtg realizacje dziatan majgcych przyczyni¢ sie do
zachecenia mieszkancéw do korzystania ze zbiorowego transportu publicznego. Jednym z nich jest
zmiana floty autobusowej na nowoczesne niskoemisyjne i niskopodtogowe autobusy miejskie.
Ostatnio realizowanym przedsiewzieciem tego rodzaju sy wydzierzawione przez poznanskie MPK
autobusy najnowszej generacji firmy Solaris. Pierwszy z 20 pojazddw opuscit zajezdnie w marcu
2016 r. Nowe obiekty floty wyposazone w silniki normy Euro 6 oraz energooszczedne oswietlenie LED
spetniajg najwyzsze standardy europejskie w zakresie ekologii oraz bezpieczenstwa. Zgodnie ze
standardami Zarzgdu Transportu Miejskiego, autobusy wyposazono w system liczenia pasazeréw,
uchwyty do montowania oraz przewozenia rowerdw, a takze system monitoringu i klimatyzacje.
Zwiekszony komfort podrdzowania gwarantuje wieksza liczba miejsc siedzacych, bardziej przestronna
przestrzen pasazerska oraz rozbudowany system informacji pasazerskiej. Dodatkowym elementem
jest wbudowanie portéw USB, umozliwiajacych podréznym natadowanie urzgdzen mobilnych.

254

Rysunek 28 Jeden z najnowszych autobuséw wprowadzonych do floty MPK w 2016 roku

Ecodriving bezpiecznego Poznania 2016>>°

Na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania prowadzone sg rdéwniez dziatania
edukacyjne zwigzane z wdrazaniem nowych wzorcow uzytkowania — w lipcu 2016 roku rozpoczeta sie
kolejna, IV odstona projektu ,Ecodriving bezpiecznego Poznania”, ktéry umozliwia udziat
mieszkancow Poznania w bezpfatnych szkoleniach organizowanych przez Miasto Poznan.
Przedsiewziecie sktada sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej, ktéra zaktada prezentacje

8 http://www.poznan.pl/mim/info/news/super-autobusy-na-poznanskich-ulicach,91907.html

3 http://www.poznan.pl/mim/main/ecodriving-bezpiecznego-poznania-2016,p,15020,31214.html
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poprawnej techniki jazdy, test nawykow kursantéw oraz test korzysci — potwierdzenie pozytywnych
aspektow jazdy zgodnie z zasadami ecorivingu. Szkolenia s3 prowadzone przez doswiadczonych
instruktorow i przebiegajg z udziatem nowoczesnych pojazdéw spetniajacych najbardziej
rygorystyczne normy Srodowiskowe. Kazdy z uczestnikdw po odbyciu kursu doskonalgcego technike
jazdy ekologicznej otrzymujg specjalne certyfikaty potwierdzajgce nabyte kompetencje.

Inteligentne Systemy Transportowe w Poznaniu

Na obszarze Poznania realizowano réwniez projekt ,ITS Poznan”, ktdéry swoim zakresem objat
zaprojektowanie, wykonanie oraz wdrozenie Inteligentnych Systeméw Transportowych
w tzw. obszarze zachodnim miasta (dzielnice Grunwald i czesSciowo Jezyce). Wdrazanie
zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem drogowym w Poznaniu to m.in.
zamontowanie tablic zmiennej tresci, rozbudowa systemu zarzadzania ruchem oraz rozbudowe
infrastruktury telekomunikacyjnej wraz z wdrozeniem otwartej platformy informatyczne;j,
integrujgcej elementy systemu ITS. Wiecej informacji na temat przedsiewziecia znajduje sie
w rozdziale , Inteligentne Systemy Transportowe”.
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A ul. Krélowej Jadwigi
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X obszar wdrozenia ” -~ \
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Rysunek 29 Obszar wdrozenia Projektu ,,ITS Poznan’

58 http://www.pozim.pl/inwestycje/w-trakcie-realizacji/system-its-poznan
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Carsharing

Kolejnym wdrozonym wzorcem uzytkowania na obszarze Metropolii Poznan jest system wspdlnego
uzytkowania samochoddw osobowych, ktdére sg udostepnione za optatg przez operatora floty
pojazdéw. Oferta skierowana jest dla mieszkaicdw Metropolii Poznan, ktérzy na co dzien nie
potrzebujg auta, ale od czasu do czasu posiadanie samochodu osobowego jest dla nich kluczowe.
Taki system jest alternatywa dla tradycyjnych wypozyczalni, umozliwiajac dostep do floty nowych
samochodéw przez catg dobe, bez dodatkowych optat. Zainteresowany za pomocg rezerwacji
telefonicznej lub na stronie internetowej moze w prosty i szybki sposéb zamoéwi¢ pojazd w zaleznosci
od potrzeb — na 30 minut badz na kilka dni.

Takie zwiekszenie intensywnosci wykorzystania pojazdéw w ciggu doby jest rozwigzaniem
ekonomicznym, ekologicznym (sprzyja ograniczeniu liczby pojazdéw w miesScie) oraz bezpiecznym
i sprawdzonym — system funkcjonuje w wielu europejskich aglomeracjach.

Podsumowanie

— Na terenie Metropolii Poznan wdrazane sg liczne nowe wzorce uzytkowania srodkéw
transportu. Jednostki samorzadu terytorialnego propaguja transport publiczny
poprzez dziatania miekkie, np. informowanie pasazeréw o ofercie transportu
zbiorowego, kampanie reklamowe. W Gminie Srem zostata wprowadzana bezptatna
komunikacja miejska. Organizowane sg rowniez promocje, np. dzier bez samochodu
z bezptatnym transportem publicznym.

— Projektowane sg nowe wezty przesiadkowe.

— Odbywaja sie liczne imprezy rowerowe, ktérych celem jest zachecenie mieszkarncéw
do korzystania wtasnie z tego Srodka transportu.

— 0Od wielu lat funkcjonuje Poznanska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna (PEKA), ktéra
ufatwia, a tym samym zacheca do podrézowania komunikacjg publiczng, jak réwniez
rowerem, dzieki znizkom za korzystanie z rowerdw miejskich dla posiadaczy karty
PEKA.

— Dazenie do zmiany modelu mobilnosci wigze sie rowniez z realizacjg dziatan
infrastrukturalnych — istniejg projekty m.in. Master Planu dla Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, budowy weztéw przesiadkowych, czy nowych tras rowerowych wraz
z ciggami pieszych.

4.9. Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow

Czystymi ekologicznie i energooszczednymi pojazdami nazywamy pojazdy
o niskim zuzyciu paliwa lub zuzywajgce paliwa alternatywne tak jak biopaliwa,
gaz ziemny, LPG, woddr oraz technologie wykorzystujgce systemy napedu
hybrydowego (spalinowo-elektrycznego) lub napedu elektrycznego. Wptywaja
one w nieznacznym stopniu na srodowisko w catym okresie ich uzytkowania.

W zwigzku z czym promowanie ich wykorzystania moze przyczynic sie do:

— Redukcji zuzycia paliwa, a tym samym poprawy efektywnosci energetycznej
transportu;
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— Redukcji emisji CO, — sprzyja ochronie klimatu;
— Redukcji emisji zanieczyszczen — polepszenie jakosci powietrza.

Celem promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddw jest pobudzenie rynku tych
pojazdéw transportu drogowego, poprzez wywarcie wptywu na rynek pojazdéw produkowanych na
duza skale (komercyjnych), m. in. samochody osobowe, autobusy, autokary i ciezarowki, tak aby
zapewni¢ popyt na ekologiczne pojazdy w sposdb znaczacy, ktéry spowoduje cheé inwestowania
i unowoczesniania tych pojazdéw (charakteryzujgcych sie niskim zuzyciem energii, poziomie emisji)
oraz wprowadzania ich na rynek.

Wsparcie w promowaniu ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego
wykazata Komisja Europejska, poprzez uruchomienie strony internetowej
http://ec.europa.eu/transport/urban/vehicles/directive/directive_en.htm. Zamieszczony na stronie
m. in. kalkulator kosztéow zycia, pozwala bezproblemowo obliczyé catkowity koszt zycia danego
pojazdu, zawierajgcy koszt pojazdu oraz koszty operacyjne, w zwigzku z czym umozliwia tatwe
poréwnanie pojazdéw w tej kwestii.

Dziatania realizowane na terenie Metropolii Poznan w zakresie promocji ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw obejmujg metody dazgce do ograniczenia skutkéw wykorzystania
pojazddw zuzywajgcych konwencjonalne paliwa, wéréd ktérych wyrdzniamy:

Zmniejszenie zuzycia paliwa przez pojazdy — stopniowe ograniczanie ilosci zuzywanego paliwa,
w przeliczeniu na 100 km (nowsze samochody zuzywajg mniej paliwa — na skutek redukcji wagi
pojazdu, zwiekszenia aerodynamiki, zastosowania mniej energochtonnych komponentdw,
wykorzystania silnikbw o wyzszej sprawnosci spalania). Wymiana pojazdow na zuzywajgce mniej
paliwa nastepuje naturalnie, mozna jednak przyspieszy¢ ten trend stosujgc odpowiednie zachety
(np. podatkowe) oraz ograniczenia (w ruchu starych pojazdow);

Zastosowanie paliw niskoemisyjnych — pojazdy mogg by¢ zasilane sprezonym gazem ziemnym (CNG),
gazem ptynnym (LPG) lub gazem ziemnym w postaci ciektej (LNG). Paliwa te charakteryzujg sie
mniejszg emisjg niz tradycyjne paliwa (benzyna i olej napedowy); CNG jest obecnie stosowane
do zasilania flot pojazdéw komunikacji publicznej w niektérych miastach — jest to rozwigzanie
efektywne, wymaga jednak duzej inwestycji w odpowiednig infrastrukture i flote pojazdow;

Zastosowanie pojazdéw elektrycznych — pojazdy te ograniczajg emisje bezposrednia do zera, jednak
istotna w tym przypadku jest emisja posrednia zwigzana z wyprodukowaniem energii elektrycznej,
ktdrg zasilany jest pojazd. Zaktadajgc zuzycie energii miejskiego auta elektrycznego na poziomie 15-
20 kWh/100 km i wskaznik emisji energii elektrycznej dla Polski na poziomie 0,8 kg CO,/kWh
otrzymujemy posrednie emisje CO, w zakresie 12-16 kg CO,/100 km, co jest tylko nieco ponizej
poziomu emisji pojazdéw zasilanych benzyng i olejem napedowym (w cyklu miejskim: benzyna ok.
21 kg CO,/100 km, olej napedowy ok. 18 kg CO,/100 km). Jednak pojazdy elektryczne ze wzgledu na
brak bezposrednich emisji oraz niski poziom hatasu doskonale nadajg sie jako srodek transportu na
terenie miast. Pojazdy elektryczne cechujg sie dosy¢ duzym kosztem, znacznie wiekszym niz pojazdy
hybrydowe. Kluczowg role w pojazdach elektrycznych ma koszt akumulatorow.

Edukacja, ktdra promuje zréwnowazong mobilnosé oraz stuzy zmianie zachowan spotecznych. W ten
sposéb mozna probowaé wptywaé na zachowania uzytkownikéw, tak aby ze zrozumieniem
podejmowali wtfasciwe, zrownowazone wybory co do korzystania ze srodkéw transportu. Obok
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zmiany zachowan niezbedne jest promowanie tzw. ecodriving, czyli zrbwnowazonego stylu jazdy

samochodem (ograniczajacego zuzycie paliwa)®’.

Dziatania promocyjne na terenie objetym MOF Poznan prowadzi réwniez MPK Poznan, poprzez
organizacje akcji happeningowych uswiadamiajgcych mieszkancom, ze korzystajgc z miejskiej
komunikacji wptywajg pozytywnie na wtasne zdrowie, komfort zycia i jego perspektywy, a tym
samym przyczyniajac sie do zmniejszania korkdw oraz zmniejszania efektu wystepowania smogu.

Rysunek 30 Kampania spoteczna zachecajaca do korzystania z miejskiej komunikacji258
Dziatania proekologiczne w MPK Poznan dotyczg réwniez ekologicznej komunikacji miejskiej, w ktorej
mozna wyroéznic:
— Ekologiczne autobusy, ktérych srednia wieku wynosi 6,7 lat. Sposréd 300, az 170
spetnia rygorystyczne normy czystosci spalin powyzej EURO V.
— Ekologiczne tramwaje z rekuperacjg, ktéra polega na ponownym wykorzystaniu
energii wytworzonej podczas hamowania.

Na terenie Metropolii Poznan przeprowadzone sg rédwniez szkolenia z Ecodrivingu, ktére polegaja
na Swiadomej i umiejetnej technice jazdy samochodem, aby byta jak najbardziej przyjazna
srodowisku, bezpieczna oraz ekonomiczna. Dziatania te majg na celu zwiekszenie Swiadomosci
mieszkancow w zakresie ecodrivingu, ktory pozwala na mniejsze zuzycie paliwa (do 20%),
zmniejszenie emisji do powietrza toksycznych spalin oraz wolniejsze zuzywanie sie podzespotéw
pojazdu. W trakcie stosowania zasad ecodriving podczas jazdy mozliwe jest zaoszczedzenie
co najmniej 1 litra paliwa na 100 kilometrdw. W zwigzku z tym kierowca przejezdzajacy przecietnie
20 tysiecy km rocznie oszczedza 200-litrowg beczke paliwa, co przektada sie na zaoszczedzenie okoto
1 tysigca ztotych rocznie oraz zmniejszenie emisji spalin o okoto 500 kg CO’. Mieszkaricy bedg mieli

%7 7r6dto: Plan Gospodarki Niskoemisyjne dla Miasta Poznan, 2013.

258 4

Zrodto: http://www.mpk.poznan.pl/, dostep na dzier 24.08.2016r.
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mozliwo$¢ praktycznej nauki techniki jazdy z zachowang dynamika, ktéra pozwala na spokojng

9 szkolenia przeprowadzane s3 réwniez dla firm i instytucji. Biorg

i bardziej komfortowa jazde
w nich udziat firmy transportu zbiorowego, zachecajgc kierowcdéw do stosowania i aktywnej promocji

ekologicznego stylu jazdy.

W obrebie MOF Poznan promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw realizowana
jest rowniez na terenie Gminy Mosina, ktéra zaktada wzmocnienie potencjatu srodkéw transportu
publicznego. Dzieki temu wzrosnie poziom wykorzystania komunikacji zbiorowej. Mieszkancy Gminy
chetniej beda wybierali poruszanie sie srodkami transportu publicznego w miejsce prywatnych
samochodéw. Zakfad Ustug Komunalnych w Mosinie realizujgc dziatania zwigzane z komunikacjg
autobusowg na obszarze Gminy kieruje sie zasadami zréwnowazonego rozwoju. Funkcjonujace
w Mosinie szkoty nauki jazdy przygotowujace do egzamindéw na prawo jazdy np. kategorii B, rowniez
w swoim programie zaje¢ uwzgledniajg aspekty zwigzane z ecodrivingiem. Na obszarze Gminy nie
funkcjonuje usystematyzowany program carpoolingu. Jednakze mieszkaricy w ramach wiasnej
inicjatywy korzystajg z portali spotecznosciowych (np. www.blablacar.pl) $wiadczacych
ogoélnodostepne ustugi zwiekszenia liczby pasazerdw i zbiorowej jazdy samochodem osobowym.
Zaktada sie promocje tego typu rozwigzan sprzyjajacych efektywnemu wykorzystaniu zasobow,

co przektada sie na hamowanie rozwoju niskiej emisji*®.

Ponadto, Gmina Mosina od kilku lat cyklicznie przeprowadza projekty majace na celu podnoszenie
Swiadomosci mieszkaricow nt. zrdwnowazonego rozwoju, ekologicznego trybu zycia, w tym réwniez
dot. mobilnosci miejskiej:

— 2013 - Ksztattowanie swiadomosci izachowan ekologicznych poprzez warsztaty
i zajecia ekologiczne dla dzieci i mtodziezy Przyrodnicze Skarby Mikroregionu WPN —
zajecia terenowe warsztaty ekologiczne dla dzieci i mtodziezy oraz zakup tablic
edukacyjnych przy miejscu wyznaczonym do kapieli na Gliniankach.

— 2014 - Ksztattowanie swiadomosci i zachowan ekologicznych — zajecia terenowe dla
dzieci i mtodziezy Przyrodnicze Skarby Mikroregionu WPN — etap Il oraz aktywna
ekologiczna kampania informacyjno-edukacyjna.

— 2015 - Ekologiczna kampania edukacyjna oraz ekologiczne zajecia
terenowe Przyrodnicze Skarby Mikroregionu WPN — etap lIl.

Dla potencjalnych uzytkownikéw s$rodkow transportu publicznego sg do dyspozycji materiaty
promocyjne iinformacyjne dotyczace mobilnosci. W Informatorze Mosiriskim — darmowej lokalnej
gazecie o zasiegu gminnym, naktad: ok. 8 500 egzemplarzy, cyklicznie ukazujg sie obwieszczenia
informujgce mieszkancéw o zmianach np. w rozktadach jazdy autobuséw kursujgcych w obrebie
Gminy, o nowych liniach autobusowych itp. Ponadto w Biurze Obstugi Interesantéw Urzedu
Miejskiego w Mosinie sg do pobrania bezptatne ksigzeczki z rozktadem jazdy autobusu. Wiadomosci
dotyczgce mobilnosci znajduja sie na oficjalnej stronie internetowej Gminy: mosina.pl. W Urzedzie
Miejskim w Mosinie oraz podczas imprez lokalnych (zwtaszcza o charakterze masowym)
dystrybuowane sg mapki i ulotki dotyczace ekologicznych aktywnosci, w tym rowniez dostepnosci
Sciezek rowerowych.

%9 7r4dto: Plan Gospodarki Niskoemisyjne dla Miasta Poznan, 2013.

0 7r6dto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, 2016
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Gminna spotka komunikacyjna Zaktad Komunikacji Publicznej dziatajgca na terenie gminy Suchy Las
posiada 1 autobus (zakupiony w 2016r.) spetniajagcy norme EURO 6 sposréd 21 jednostek (tj. 5%
taboru). Niska liczba taboru spetniajgcego wysokie normy Srodowiskowe, przewaga (95%) taboru
nizej normy EURO 6, powoduje koniecznos$¢ wdrazania dziatan w celu obnizenia zuzycia energii
w sektorze transportu, a takze redukcji emisji gazow cieplarnianych do atmosfery. Nalezg do nich
m. in.:

— zakup nowych autobusow spetniajgcych m.in. norme EURO 6,
— kampanie informacyjne i promocyjne w ramach inwestycji i projektdw na korzysc
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu.

Rowniez Gmina Swarzedz zamierza konsekwentnie wdrozy¢é proces systematycznej wymiany
wyeksploatowanego taboru autobusowego na niskoemisyjny, spetniajgcy najwyisze normy emisji
spalin, m.in. o napedzie hybrydowym. Rozwazany jest zakup niskoemisyjnych autobuséw
hybrydowych, ktérych parametry techniczne oraz warunki jazdy (m.in. obstuga weztéw
przesiadkowych w Swarzedzu i Kobylnicy — krétkie odcinki miedzyprzystankowe, czeste hamowanie)
w petni pozwolg na ich wtasciwg eksploatacje. Co prawda autobusy hybrydowe kosztujg o wiele
wiecej niz konwencjonalne a w perspektywie dtugofalowej generujg korzysci, tj. redukcja kosztéw
paliwa, ograniczenie hatasu i poprawe zdrowia publicznego oraz redukcje zanieczyszczen.

Ponadto na terenach gmin, na ktérych nie zostata prowadzona promocji pojazdéw na czyste
i energooszczedne paliwa, takich jak m. in. Tarnowo Podgdrne, Puszczykowo istotne jest
wprowadzenie programu edukacyjnego dla ucznidw szkét. Edukacja taka powinna promowac
zrownowazong mobilnos¢ oraz stuzy¢ zmianie zachowan spotecznych. Wzorce uzytkowania zgodne
z zasadg zréwnowazonego rozwoju powinny uwzglednié¢ tzw. ecodriving, korzystanie z transportu
publicznego, wspdlne dojezdzanie do pracy jednym samochodem czy wybér Srodkdw transportu
niezmotoryzowanego.

Ponadto na terenie Tarnowa Podgérnego realizowane bedzie zadanie zwigzane z dostarczaniem
informacji izindywidualizowanymi planami. W ramach promocji pojazdéw na czyste
i energooszczedne paliwa realizowane bedg inwestycje dotyczace zakupu autobuséw miejskich
z silnikiem Diesla o normie spalin Euro 6. Duza atomizacja miejscowosci na obszarze Gminy Tarnowo
Podgdérne wymusza tworzenie linii autobusowych o duzych przebiegach. Taki ksztatt sieci
komunikacyjnej wyklucza stosowanie pojazdéw z napedem elektrycznym, ktére poza dwukrotnie
wyzszg ceng zakupu dysponujg zbyt matym zasiegiem.

Podsumowanie

— Dziatania z zakresu promocji ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
dotyczagce MOF Poznan realizowane sg poprzez inwestycje dotyczgce unowoczesniania
taboru komunikacji zbiorowej, czyli wymiane taboru na pojazdy elektryczne, pojazdy
zuzywajgce mniejszg ilos¢ paliwa czy stosujgce paliwa niskoemisyjne.

— Istotne w tym zakresie sg rowniez zadania zwigzane z edukacja, ktéra powinna promowac
zrobwnowazong mobilno$é, czyli zrownowazony styl jazdy carpooling, ecodriving,
korzystanie z transportu publicznego, wspdlne dojezdzanie do pracy jednym samochodem
czy wybor srodkdw transportu niezmotoryzowanego.

W zatgczniku ,,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy przedstawiajgce
izochrony emisji zanieczyszczen do powietrza oraz izochrony emisji hatasu.
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4.10. Inteligentne systemy transportowe

Pod nazwa Inteligentne Systemy Transportowe kryje sie bogaty zbiér
réznorodnych technologii informatycznych, telekomunikacyjnych,
automatycznych oraz pomiarowych, a takze technik zwigzanych z zarzgdzaniem
transportu. Prowadzone dziatania przyczyniajg sie do zwiekszenia efektywnosci H

o0
systemow transportowych, bezpieczernstwa uczestnikdw ruchu, czy poprawy ﬁ

jakosci Srodowiska naturalnego.

W sktad ITS wchodzg m. in. informacje dla podrdznych, zaréwno przed jak i w trakcie odbywajacej sie
podrézy, systemy zarzadzania ruchem oraz wspomagania planowania transportu, systemy
zarzadzania incydentami, zaawansowane systemy monitorujgce stan pojazdu i kierowcy,
monitorowanie bezpieczenstwa jazdy pojazddw przy pomocy urzadzen instalowanych w pojezdzie,
a nawet operacje finansowe realizowane elektronicznie, majgce na celu zwiekszenie komfortu
uzytkownikéw transportu.

Od 27 maja 2013 r. do 31 marca 2015 r. na terenie Miasta Poznania realizowano pierwszy etap
wdrozeniowy projektu ,System ITS Poznan” zwigzany z inteligentnymi systemami zarzgdzania
ruchem, wykonywany przez konsorcjum firm Siemens Sp. z 0.0. z siedzibg Warszawie oraz Siemens
AG z siedzibg w Monachium. Gtéwne zatozenie przedsiewziecia wigzato sie z zaprojektowaniem,
wykonaniem oraz uruchomieniem Inteligentnych Systemdéw Transportowych w ruchu ulicznym
Miasta Poznania, gtéwnie w Zachodnim Obszarze Poznania (OZ), obejmujgcym strefe ograniczong
ulicami: Roosevelta, Gfogowskg iDabrowskiego, a takze ul. Zeromskiego do skrzyzowania
zul. Wawrzyica oraz ul. Hetmanska do skrzyzowania z ul. Rolng w uktadzie obwodnicowym,
ul. Grunwaldzky do skrzyzowan z ul. Jawornicka i Malwowg oraz ul. Bukowsky do skrzyzowan
z ul. Ztotowska i Skérzewska (tgcznie ze skrzyzowaniami miedzy nimi).

Realizacja projektu jest fundamentem dla innowacyjnego systemu teleinformatycznego, ktérego
celem jest nie tylko wspomaganie zarzadzania transportem w miescie, ale rowniez kierowanie innymi
kluczowymi procesami zarzadzania. Wdrozenie Systemu ITS Poznan pozwolito na udostepnienie
rzetelnych danych o ruchu na terenie Poznania, pochodzacych ze stacji pomiarowych, co sprzyja
planowaniu podrdzy przez wszystkich uzytkownikow ruchu w miescie — zbiér informacji zawiera
faktyczne potozenie oraz estymowany czas odjazdu/dojazdu danego $rodka transportu.

Zakres funkcjonalny projektu objat budowe sieci teletransmisyjnej opartej na sieci $wiattowodowej,
umozliwiajacej facznos¢ bezprzewodowa krétkiego oraz dalekiego zasiegu, stworzenie otwartej
platformy teleinformatycznej, stworzenie systemu zarzgdzania ruchem (obejmujgcego m. in. budowe
modelu ruchu, optymalizacje obszarowg), zarzadzanie transportem publicznym uwzgledniajace
infrastrukture pokfadowa informowania podréinych oraz integracje z systemem PEKA czy
przedsiewziecia zwigzane z bezpieczerstwem (np. stacje sensoryczne). Dodatkowo duzy nacisk
w projekcie potozono na systemy informowania podréznych zaréwno przed rozpoczeciem podrdzy
jak i w trakcie jej trwania: System uwzglednia lokalizacje pojazdéw transportu publicznego, a takze
mape sytuacyjng informujgcg o natezeniu ruchu. W miescie zlokalizowane sg ogdlnodostepne
planery podrdézy oparte na rzeczywistych danych, tablice informacji przystankowej oraz wirtualne
szyldy i informacje o zjawisku kongestii na poszczegélnych ulicach.
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Rysunek 31 Catkowity obszar wdrozenia projektu System ITS Poznan®®

System ITS Poznan objat tgcznie 540 pojazdow autobusowych i tramwajowych z floty transportu
publicznego oraz 115 obiektdw sygnalizacji Swietlnej. Catos¢ dziatan pozwolita na poprawe
komunikacji publicznej oraz indywidualnej, zmniejszajgc stan zattoczenia sieci drogowej,
efektywniejsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury, zwiekszenie popytu na uzytkowanie
transportu zbiorowego, udostepnienie biezgcych informacji uczestnikom ruchu, przy zwiekszeniu
bezpieczenstwa, a takze ochrony srodowiska naturalnego.

Z dostepnych na stronie projektu informacji wynika, ze zaktada sie realizacje kolejnych przedsiewziec¢
zwigzanych z dalszym rozwojem systemu na pozostatym obszarze Miasta Poznania, a nastepnie na
terenie catej Metropolii Poznan.

*! http://www.itspoznan.pl/wp-content/uploads/2014/02/ITS-Poznan-PW-10.12.2013.pdf
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Rysunek 32 Tablica Informacji Pasazerskiej w ciggu ulicy Grunwaldzkiej przy Matejki wyswietlajgca
rzeczywiste czasy przyjazdu autobuséw’®

Ze wzgledu na wzrost migracji wewnatrz Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, wynikajgcy
m.in. z rozwoju gospodarczego, podjeto dziatania prowadzace do nawigzania wspodtpracy miedzy
Miastem Poznan, a gminami Powiatu Poznanskiego w zakresie komunikacji zbiorowej. Ich wynikiem
jest m. in. stworzenie PEKA — Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej, ktora stata sie
podstawowym elementem nowoczesnego systemu informatycznego. Karta umozliwia ogdlny dostep
do sieci sprzedazy biletow publicznego transportu zbiorowego, jest rdwniez narzedziem
umozliwiajgcym koordynacje transportu na terenie Metropolii Poznan. Ujednolicenie ptatnosci
za przejazd oferowany przez niezaleznych przewoznikow zdecydowanie utatwia uzytkownikom
realizacje podrézy oraz zwieksza jego dostepnosc.

Dodatkowa funkcjg systemu jest sprawdzenie realnego czasu przejazdu autobusu badZ tramwaju
na wybrany przystanek — na dedykowanej stronie internetowe] pasazer moze zaznaczy¢ interesujgcy
go przystanek oraz linie, a system automatycznie wygeneruje informacje na ten temat.

Po catkowitej implementacji systemu Poznanskiej Elektronicznej Karty Aglomeracyjnej uzytkownicy
bedg mieli mozliwos¢ jednoczesnego korzystania z kilku biletéw komunikacyjnych, co pozwoli
na ulokowanie biletéw okresowych oraz tPortmonetki (pozwalajgcej na optacanie przejechanych
przystankéw podczas przejazdu) na jednej karcie.

%2 jrédto: http://www.itspoznan.pl/postep-prac/
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Rysunek 33 Jeden z czytnikéw PEKA dostepny w obiekcie Urzedu Miasta Poznania’®

%% to: strefa taryfowa Zarzadu Transportu Miejskiego

Aktualnie istniejgce strefy taryfowe PEKA
w Poznaniu, strefa taryfowa obowigzujgce w Swarzedzkiej Komunikacji Autobusowej oraz strefa
taryfowa Zaktadu Komunalnego w Kleszczewie (patrz rysunek Podziat obszaru na trzy strefy taryfowe

w rozdziale Zarzgdzanie mobilnoscig).

Karta précz funkcjonalnosci transportowej jest powigzania z bankowa aplikacjg pfatnicza,
umozliwiajgcy realizacje transakcji w sklepie, dokonywanie zakupdw przez Internet czy wyptacanie
gotowki z bankomatow.

Catos$¢ projektu objeta reorganizacje sieci sprzedazy biletéw, wydanie kart elektronicznych (wraz
z przeprowadzeniem dziatan organizacyjno — promocyjnych), a takze zakup centralnego systemu oraz
systemu transportowego (kasownikéw, terminali, czytnikdw kontrolerskich, zaawansowanych
czytnikdw kart stuzagcych do sprzedazy biletéw oraz realizowania e-pfatnosci, urzadzen do obstugi
systemu PEKA oraz integracje parkomatéw oraz stacjonarnych automatéw biletowych z systemem
PEKA).

Waznym elementem systemu ITS na terenie Miasta Poznan jest system sterowania Swiattami na
wybranych skrzyzowaniach, ktéry uprzywilejowuje i daje priorytet tramwajom. Rozwigzanie znacznie
zmniejsza stan zatfoczenia sieci drogowej na terenie miasta. Innym rozwigzaniem, ktére uptynnitoby
komunikacje publiczng sg tzw. Sluzy dla autobusdw, ktére obecnie nie majg zatasowania w Poznaniu.

263
ztm.poznan.pl

% https://www.peka.poznan.pl/web/portal/mapka
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Oprocz systemu PEKA w Powiecie Poznanskim, na terytorium gmin Metropolii Poznan udziat
Inteligentnych Systemdéw Transportowych jest raczej znikomy. Pasazerowie korzystajgcy z ustug
przewozow autobusowych majg do dyspozycji klasyczny system informacji pasazerskiej w postaci
drukowanych rozktadéw jazdy wiszacych na przystankach. W Gminie Luboni jedyny element ITS
usytuowano na skrzyzowaniu ulic: Kosciuszki, Unijnej i Poniatowskiego. Zamontowane sterowniki
przy sygnalizacji Swietlnej samoistnie dobierajg dtugos¢ sygnatu zielonego na podstawie aktualnych
informacji zbieranych przez detektory zlokalizowane przy dojazdach na skrzyzowania. Zrealizowany
projekt pozwala na zwiekszenie przepustowosci na tym odcinku ruchu, gdzie zdiagnozowano dtuzszy
cigg stojacych pojazdédw. W pozostatych gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
pojawiajg sie jedynie wzmianki o planowanych pojedynczych projektach zwigzanych z instalacjg
elektronicznych tablic informacji pasazerskiej przy peronach autobusowych, czy tablic zajetosci
miejsca na parkingach ,,Park & Ride” zlokalizowanych przy zintegrowanych weztach przesiadkowych.
Ich realizacja ma wynika¢ z projektu partnerskiego — dla catej Metropolii. Dotychczasowy brak
wprowadzenia tego typu systemdéw zwigzany jest mi. in. z wystepowaniem zjawiska duzego
rozdrobnienia sieci drogowej ws$réd zarzadcéw drég rézinych szczebli. W przypadku niektérych
obszaréw, wprowadzenie tablic elektronicznych informujacych kierowcéw o zaktéceniach na drogach
publicznych wraz z propozycjg alternatywnej drogi przejazdu nie jest procesem koniecznym,
poniewaz na tym obszarze istnieje tylko jedna przeprawa mostowa przez Warte, ktérg kierowany jest
praktycznie caty ruch w kierunku stolicy Wielkopolski. Jednak w przypadku wybudowania obwodnicy
w Obornikach, ktéra pozwoli na wyeliminowanie czesci ruchu tranzytowego, mozna rozwazyc
wprowadzenie priorytetowania pojazdédw komunikacji miejskiej na najwazniejszych skrzyzowaniach
w celu polepszenia komfortu podréznych oraz zachecenia mieszkaricdw do korzystania z transportu
zbiorowego.

W celu uptynnienia ruchu warto réwniez zastanowi¢ sie nad zainstalowaniem inteligentnej
sygnalizacji swietlnej wraz z detekcjg autobuséw na skrzyzowaniach z drogg wojewddzky nr 430,
ktdrg przecina nowa obwodowa linia autobusowa na obszarze Gminy Puszczykowo. Przedsiewziecie
pozwolitoby na zmniejszenie zattoczenia na drogach, a takze zachowanie punktualnosci kursowania
autobusdw, przy zwiekszeniu bezpieczeristwa mieszkancow.

Podobnie w Gminie Lubori®®, m. in. przy ul. Zabikowskiej wskazuje sie potrzebe utatwienia wiaczenia
sie do ruchu autobuséw wyjezdzajgcych z przystanku, co wigze sie z wprowadzeniem inteligentnej
sygnalizacji Swietlnej zwysunietymi detektorami w jezdni badZ systemem radiowym
na skrzyzowaniach najbardziej obcigzonym ruchem.

W Gminie Tarnowo Podgérne266 planowana jest integracja transportu zbiorowego z transportem
Metropolii Poznan, co pozwoli na wykorzystanie istniejgcego w Poznaniu systemu elektronicznej
informacji pasazerskiej. Roztozony na trzy lata projekt wdrazania systemu informacji pasazerskiej
obejmuje wyposazenie pojazdéw w systemy nadawcze oraz wyposazenie przystankow
w elektroniczne tablice informacyjne. Warto jednak zaznaczy¢, ze ze wzgledu na duzg dezintegracje
miejscowosci na terenie Gminy ponad 50% przystankdw nie zostanie wyposazonych w tablice
elektroniczne. Powodem jest zbyt mata liczba oséb korzystajgcych z komunikacji miejskie;j.

%3 7atacznik nr 6 do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubori pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

%6 7atacznik nr 6 do Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tarnowo Podgérne pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
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Podsumowanie

Inteligentne Systemy Transportowe zostaty wdrozone na terenie Miasta Poznan. Aktualnie
podstawowym narzedziem elektronicznym na terenie Metropolii Poznan jest Poznarnska
Elektroniczna Karta Aglomeracyjna oraz ogdlnodostepne internetowe rozktady jazdy dla
posiadaczy smartfondw. W przypadku pozostatych gmin zlokalizowano pojedyncze
inwestycje w tym zakresie lub ich catkowity brak.

Potrzebne sg liczne inwestycje w zaawansowane systemy informacji pasazerskiej
obejmujgce wszystkie srodki transportu na terenie Metropolii Poznan oraz w dynamicznag
informacje pasazerskg na przystankach autobusowych. Zainstalowanie tablic
informacyjnych mowigcych o rzeczywistym czasie odjazdow komunikacji miejskiej
przynajmniej w najwazniejszych punktach przesiadkowych pozwolitoby mieszkaricom
lepiej planowac swoje podréze, a przede wszystkim urozmaicitoby oferte zbiorowego
transportu publicznego.

Zaleca sie petng integracje systemu informacji pasazerskiej na terenie Metropolii Poznan,
jednak jej warunkiem jest objecie systemem ITS wszystkich weztéw przesiadkowych oraz
dworcéw autobusowych, do ktorych dojezdzajg wszystkie podmiejskie linie z obszaru
Metropolii, bez wzgledu na ich organizatora.

4.11. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Statystyki policyjne dla Miasta Poznan oraz Powiatéw obejmujacych obszar .

Metropolii Poznan wskazujg, ze poziom bezpieczestwa na drogach okresli¢

mozna jako niesatysfakcjonujgcy. W ostatnich latach co prawda spadta liczba

wypadkéw drogowych, jednak liczba wypadkdw nadal pozostaje na wysokim

poziomie. W Poznaniu liczba wypadkéw w 2015 r. wyniosta 492, a na terenie /‘ - ‘\

catej Metropolii wyniosta 602 (spadek ilosci wypadkéw wzgledem roku 2014

018,1%). W 2015 r. notowano takze 9 834 kolizji drogowych w Poznaniu (wzrost wzgledem roku

2014 o 3,4%) itgcznie na obszarze MOF Poznania az 11 773. W wyniku wydarzenn drogowych na

terenie catej Metropolii Poznan w 2015 r. rannych zostato 678 oséb, a Smier¢ poniosto 77 osdb.

Podkresli¢ nalezy, ze liczba zabitych na drogach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania spadta

wzgledem 2014 r. o0 30%, jednakze liczba rannych wzrosta o 7,3%. Analiza zagrozenia w ruchu

drogowym wedtug uzytkownikéw drég wskazuje, ze w ostatnich latach sprawcami zdarzen byli

przede wszystkim kierujgcy pojazdami, a do najwiekszej liczby wypadkéw dochodzito na drogach

powiatowych. Statystyki te pokazujg, iz mimo prowadzonych dziatan majacych na celu zwiekszenie

poziomu bezpieczenstwa na drogach (tj. zmiany legislacyjne, inwestycje w infrastrukture, akcje

samorzgdowe ispoteczne) problem bezpiecznych drég nadal stanowi jeden z wazniejszych

metropolitalnych dylematéw rozwojowych.

Tabela 38 Zdarzenia drogowe na obszarze Metropolii Poznar w 2015 r.

Wskaznik
KMP/KMP Liczba wypadkow ’ Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
zmian
2014 2015 2014 2015 2014 2015 2014 2015
KMP Poznan 495 492 -0,6% 50 39 576 558 9 509 9834
KPP Oborniki 34 21 -38,2% 10 2 36 24 485 426
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Wskaznik
KMP/KMP Liczba wypadkow mian Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
zmi
KPP Szamotuty 44 28 -36,4% 8 6 49 29 865 822
KPP $rem 29 32 10,3% 5 4 31 39 247 260
KPP Wagrowiec 39 29 -25,6% 4 3 39 28 446 431
tacznie 641 602 -18,1% 77 54 731 678 11 552 11773

Zrédto: Stan bezpieczeristwa na drogach woj. wielkopolskiego. Praca policji garnizonu wielkopolskiego na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego w 2015 roku

Wedtug mapy zagrozen na drogach wojewddztwa wielkopolskiego, najbardziej niebezpiecznymi

drogami s3°%’:

— Drogi krajowe —, DK 11, DK 92, A2 na odcinkach przebiegajgcych przez Gminy
Metropolii Poznan

— Drogi wojewddzkie — W 5 na odcinku Pobiedziska - Swarzedz, W 307 na odcinku
Poznan-Buk, W 187 na odcinku Szamotuty — Oborniki — Murowana Goslina.

W miescie Poznan najwiecej zdarzen drogowych miato miejsce na ulicach: Gtogowskiej (DKS5),

Hetmariskiej (DK5), Bukowskiej, Grunwaldzkiej, Dabrowskiego (DK92) oraz Krzywoustego (DK11)?%.

Wedtug danych z Komendy Powiatowej Policji w Obornikach na terenie miasta Oborniki najwiecej
zdarzen drogowych wystepuje na ul. Czarnkowskiej, ktdra stanowi cigg drogi wojewddzkiej nr W178
oraz na ul. Mostowej (skrzyzowanie z Szamotulskg) 11 Listopada i Staszica (cigg drogi krajowej nr 11).
Poza miejscowoscig Oborniki do wiekszej ilosci zdarzen dochodzi na drodze W178 pomiedzy
m. Oborniki, a m. Lipa oraz na drodze K11 na odcinku Swierkéwki — Oborniki. Istotnym jest fakt, iz na
terenie gminy Oborniki wystepuje znaczny ruch pojazddéw, gtéwnie w okresie wakacyjnym i tzw.
,dtugich weekendéw”, gdyz droga K11 jak i W178 stanowig gtowny cigg w kierunku kurortéw
nadmorskich.

Wedtug danych z Komendy Powiatowe] Policji w Sremie miejscami zagrozonymi w kontekscie ruchu
drogowego s3:

— droga wojewddzka W434 (od granicy z gming Dolsk w kierunku Czmonia), gdzie
miejscami szczegdlnie niebezpiecznymi sg skrzyzowania z drogg wojewddzkg W 436,
z ul. Gostynskg oraz zul. Szkolng / Kawcze. W latach 2008-2016 w ww. rejonie
zaistniato 37 wypadkéw drogowych w ktérych 11 oséb poniosto smier¢, 48 doznato
obrazen ciafa oraz odnotowano 131 kolizji drogowych.

— drogi wojewddzkie W 434, W 432, W436, gdzie mankamentem jest brak oddzielenia
ruchu rowerowego od intensywnego ruchu zmotoryzowanego.

Ponadto na terenie Gminy Srem wiele zdarzen drogowych ma miejsce przy niebezpiecznych

przejéciach dla pieszych®®:

— Srem ul. Kilinskiego/Komorowskiego (droga W 432) — przejscie zlokalizowane jest
w rejonie osiedla blokéw wielorodzinnych oraz sieci sklepédw. Znajduje sie
w odlegtosci 100 metréw przed skrzyzowaniem ulic Kilinskiego/Chtapowskiego

27 http://www.brd.poznan.pl/brd-w-regionie/mapa-zagrozen/
%8 7r6dto danych: Komenda Miejska Policji w Poznaniu

% 7r6dto danych: Komenda Powiatowa Policji w Sremie
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co powoduje w tym miejscu zatory drogowe iw konsekwencji wptywa na
niewidocznos¢ pieszych wchodzacych na przejscie. Ponadto w obrebie brak jest
obecnie urzadzen, ktére wymuszg koniecznosé korzystania przez mieszkancéw z tego
przejscia dla pieszych,

— Srem ul. Chtapowskiego/Okulickiego — kilka nastepujgcych po sobie przejs¢ dla
pieszych na ktérych wzmozony jest ruch dzieci ze wzgledu na lokalizacje szkét,

— Srem ul. Kilinskiego/Nowowiejskiego — zlokalizowane na wjeidzie do miasta od
strony miejscowosci Nochowo, gdzie piesi wkraczajgcy lub oczekujgcy na wejscie nie
sg widoczni dla kierujacych.

Wedtug statystyk policyjnych za 2015 r. Komendy Powiatowe] Policji w Szamotutach, najbardziej
zagrozonymi rejonami sposréd analizowanych jest Miasto i Gmina Szamotuty, Miasto Wronki oraz
Miasto i Gmina Pniewy.

Wedtug analiz i danych pochodzacych z Powiatowych Komend Policji, na poprawe stanu
bezpieczenstwa na drogach wptyw miatyby:

— modernizacje i rozbudowy infrastruktury drég wojewdédzkich,

— budowy obwodnic dla miast, przez ktore przebiegajg gtdwne ciggi komunikacyjne,

— zmiany organizacji ruchu poprzez wybudowanie ronda lub instalacji sygnalizacji
Swietlnej w miejscach niebezpiecznych,

— budowy drég rowerowych w ciggach drég wojewddzkich.

— modernizacje i zmiany organizacji ruchu w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
przejs¢ dla pieszych, poprzez instalacje sygnalizacji swietlnej lub innych urzadzen
ostrzegawczych.

Kompleksowga strategia poprawy bezpieczeristwa na polskich drogach w latach 2013-2020 jest
Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, ktéry jest oparty na pieciu
filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkosé, bezpieczny pojazd,
ratownictwo medyczne i opieka powypadkowa. Program skierowany jest do wszystkich jednostek
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce, w tym do samorzaddw, zarzgdcéw
drdg, projektantow drég, stuzb nadzoru oraz wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Wyznacza on
konkretne cele do osiggniecia w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in.: nie wiecej niz

2 000 ofiar $miertelnych i 6 900 ciezko rannych w 2020 roku w Polsce”°.

Podsumowanie

— W ostatnich latach na obszarze Metropolii Poznan spadta liczba wypadkéw
drogowych, jednak ich liczba nadal pozostaje na wysokim poziomie. Stan drég uwaza
sie za niezadowalajacy, w zwigzku z tym istnieje potrzeba prowadzenia dalszych
dziatan majacych na celu zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na drogach.

— W zataczniku ,Opracowanie graficzne” do dokumentu PZMM zamieszczono mapy
przedstawiajgce poziom bezpieczenstwa w sieci transportowej na terenie Metropolii
Poznan.

2% plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego w perspektywie 2020 roku. Dokument wdrozeniowy Wielkopolskiego

Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020, Poznar 2016
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5. Charakterystyki podrozy realizowanych w dni robocze

W niniejszym rozdziale, w formie syntezy, przedstawione zostaty wyniki badan
preferencji transportowych ludnosci, ich mobilnosci i pomiaréw ruchu
przeprowadzonych w Aglomeracji Poznanskiej w roku 2013. Do analiz wzieto

dane przedstawione w opracowaniu ,Badania iopracowanie planu ' | I
transportowego Aglomeracji Poznanskiej. Etap I”
w roku 2013 nie zostaly objete cztery Gminy: Srem, Szamotuty, Skoki i Oborniki,

w roku 2016 przeprowadzono analogiczne badania i pomiary w wymienionych gminach, ktérych

. W zwiazku z tym, ze badaniami

wyniki zostaty zestawione w dokumencie Raport podsumowujgcy badania ankietowe ipomiary
ruchu. Raport z tych badan jest w posiadaniu Stowarzyszenia Metropolia Poznan. W celu
przedstawienia spéjnej syntezy dla obszaru catej Metropolii Poznan w roku 2016 przeprowadzono
dodatkowe badanie online, ktére swoim zasiegiem obejmowato obszar catej Metropolii.

W podrozdziale ,Partycypacja spoteczna” opisany zostat sposéb wykonania badan i pomiardow.

Uwaga: uzywajgc sformutowania Gminy Metropolii Poznan przywotywany jest caty teren Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania za wyjgtkiem Miasta Poznan. Gtéwny osrodek Metropolii
w wiekszosci opracowania przytaczany jest osobno ze wzgledu na duzg réznice w ilosci Srodkéw
transportu zbiorowego oraz wielkosci infrastruktury.

Preferencje transportowe mieszkancow Metropolii Poznan

Najczesciej uzywanym S$rodkiem transportu na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania jest samochdéd prywatny. W przypadku Gmin Metropolii Poznar ponad 50% respondentéw
uzywa wiasnego pojazdu do codziennych podrézy. W Miescie Poznan natomiast, mieszkancy
najczesciej korzystaja z publicznego transportu zbiorowego. Zwigzane jest to z ofertg transportowg
— w stolicy wojewddztwa wielkopolskiego niejednokrotnie szybciej dostac sie mozna do celu podrézy
dzieki tramwajom lub autobusom niz korzystajagc z samochodu osobowego. W gminach Metropolii
ponadto oferta komunikacji publicznej jest ubozsza, co powoduje, ze nie zawsze mieszkancy
sg w stanie dotrzeé autobusem lub kolejg do celu podrézy o dogodnej godzinie.

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa?
1,1% 1,2% m srodkow publicznego transportu
zbiorowego
B samochodu prywatnego
H roweru

B podrdzuje pieszo

Hinny

M nie podrézuje

Rysunek 34 Struktura preferowanego srodka transportu w gminach Metropolii Poznan na podstawie badan
ankietowych przeprowadzonych w roku 2013 oraz 2016
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Jakiego $rodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa?

0,9%

0,2% H $rodkdéw publicznego transportu
zbiorowego

B samochodu prywatnego

H roweru

M podrdzuje pieszo

Hinny

M nie podrézuje

Rysunek 35 Struktura preferowanego srodka transportu w Miescie Poznan na podstawie badan ankietowych
przeprowadzonych w roku 2013

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa?

4% 1%1% oy

'l B srodkow publicznego transportu
zbiorowego
B samochodu prywatnego lub
stuzbowego
M roweru
B podrdzuje pieszo
B motocykla

Rysunek 36 Struktura preferowanego srodka transportu w Miescie Poznan na podstawie badania online
przeprowadzonego w roku 2016

Przeprowadzajgc badania dotyczace mobilnosci mieszkarcéw z terenu Metropolii Poznani nie sposéb
nie wspomnieé¢ o publicznym transporcie zbiorowym. Tylko wg badania internetowego z 2016 r.
wynika, iz27,0% ludnosci w Gminach Metropolii Poznan podrézuje publicznym transportem
zbiorowym, natomiast na terenie Miasta Poznania stwierdzono, ze az 53,0% Poznaniakdw uzywa
tego $rodka transportu. Jezeli mieszkanicy podrézujg publicznym transportem zbiorowym, to
najczesciej wybierajg tramwaj lub autobus miejski. Wielu mieszkarncéw gmin Metropolii Poznan
korzysta réwniez z autobuséw miejskich lub kolei. Czynnikiem decydujagcym o wyborze jest zazwyczaj
bliskos¢ do przystanku i oferta przewozowa. W gminach, gdzie istniejg i dziatajg potgczenia kolejowe,
mieszkancy chetnie jako $rodek lokomocji wybierajg pociagg. Sitg rzeczy, w miejscowosciach nie
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posiadajgcych kolejowych potgczen, mieszkancy korzystajg z autobuséw lub buséw sSwiadczacych
ustugi na terenie gminy. W Poznaniu bezapelacyjnie to tramwaje i autobusy miejskie wygrywajg
rywalizacje o transport pasazerow.

Jezeli podrézuje Pani/Pan publicznym transportem zbiorowym, jakiego
$rodka transportu Pani/Pan uzywa?

B autobusu miejskiego

B autobusu podmiejskiego
® autobusu PKS

M kolei

H tramwaj

Hinny

Rysunek 37 Struktura wyboru srodka publicznego transportu zbiorowego w Miescie Poznan na podstawie
badania online przeprowadzonego w 2016 r.

Jezeli podrézuje Pani/Pan publicznym transportem zbiorowym, jakiego
srodka transportu Pani/Pan uzywa?

2,8%

M autobusu miejskiego

M autobusu podmiejskiego
® autobusu PKS

M kolei

B tramwaj

Hinny

Rysunek 38 Struktura wyboru srodka publicznego transportu zbiorowego w gminach Metropolii Poznan na
podstawie badan ankietowych przeprowadzonych w roku 2013 oraz 2016

Na powyzszym wykresie tramwaje stanowig 16,8% najczesciej wybieranego $rodka transportu,
pomimo, ze badanie nie objeto Miasta Poznania. Wynika to z faktu, iz w trakcie badan respondent
przedstawiat sie jako mieszkaniec Gminy Powiatu Poznanskiego, ale na pytania o transport zbiorowy
odpowiadat w kontekscie przebywania w Poznaniu.

Mieszkancy zostali takze zapytani o przyczyny wyboru publicznego transportu zbiorowego.
W gminach Powiatu Poznanskiego oraz Miasta Poznania najczestsze przyczyny to bliskosc
do przystankéw oraz pasujace potaczenia. W gminach Oborniki, Skoki, Szamotuty i Srem natomiast,
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lokalna ludnos$¢ wybiera komunikacje publiczng, poniewaz jest taniej niz w przypadku innych srodkéw
transportu oraz tak jest im wygodniej. Najmniej mieszkancéw Metropolii wskazato na odpowiedz,
ze stresuje sie jezdzi¢ wiasnym samochodem lub nie ma mozliwosci wyboru innego $rodka
transportu.

Respondentéw zapytano réwniez o jakos¢ publicznego transportu zbiorowego. Wzieto pod uwage
12 czynnikéw, a oceny dokonywano w skali 1-6, gdzie 6 byta najwyzszg oceng. We wszystkich
gminach najwyzej oceniono bezpieczenstwo podrdzy oraz dostepnosc do przystanku. Najnizszg ocene
natomiast otrzymaty ceny biletéw oraz dostepnos¢ wolnych miejscach w pojazdach komunikacji
publicznej.

Jak Pani /Pan ocenia jako$¢ publicznego transportu zbiorowego (w skali 1-6,
gdzie 6 oznacza ocene najbardziej pozytywng)?
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B Miasto Poznan - 2013
Gminy Metropolii Poznan (bez Poznania) - 2013 i 2016
B Metropolia Poznan (caty obszar) - 2016

Rysunek 39 Ocena jakosci publicznego transportu zbiorowego na podstawie badan ankietowych
przeprowadzonych w 2013 i 2016 r. oraz badania online z 2016 r.

Z badania przeprowadzonego w terenie w 2013 roku wynika, iz ludnos¢ korzystajaca z publicznej
komunikacji zbiorowej zazwyczaj kupuje bilety okresowe. W gminach Oborniki, Skoki, Szamotuty
i Srem natomiast, mieszkancy deklaruja, iz nie korzystajg z publicznego transportu zbiorowego lub
korzystajg rzadko, co wigze sie z zakupem biletow jednorazowych. Z badania internetowego
przeprowadzonego w 2016 roku rowniez wynika, ze korzystajgcy z publicznego transportu kupuja
albo bilety okresowe albo bilety jednorazowe na busy, autobusy, tramwaje, rzadziej bilety kolejowe.

Pasazeréw przy dworcach PKP oraz PKS zapytano réwniez o dotarcia na dworzec. Najwiecej,
bo ponad 60% badanych, dociera na dworzec przy pomocy komunikacji publicznej. Jezeli istnieje taka
mozliwosé¢, wielu ankietowanych odpowiedziato, iz dostaje sie na dworzec pieszo.
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Struktura srodkéw transportu w dotarciach do dworca autobusowego
PKS/PKP w Poznaniu

5,7%

m $rodek publicznego transportu
zbiorowego (autobus miejski,
autobus miedzymiastowy, kolej)

B samochdd prywatny lub
stuzbowy

M pieszo

M inaczej (takséwka)

Rysunek 40 Struktura srodkéw transportu w dotarciu do dworca autobusowego PKS/PKP w Poznaniu na
podstawie badania ankietowego przeprowadzonego w 2013 r.

Mieszkancy wybierajgcy jako $rodek transportu wiasny samochdd wypowiedzieli sie na temat
warunkéw uzywania samochodu. Oceny, podobnie jak w przypadku publicznego transportu
zbiorowego, dokonano w skali 1-6, gdzie 6 oznaczata najwyziszg ocene. Najwyzej oceniono
utrudnienia lub brak utrudnien powodowanych przez pojazdy publicznego transportu zbiorowego
oraz dzielenie jezdni z rowerzystami. Najgorzej w zestawieniu wypada jakos¢ drég na obszarze
Metropolii Poznan.
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Jezeli korzysta Pani/Pan z indywidualnego transportu samochodowego, jaki
ocenia Pani/Pan warunki uzywania samochodu (w skali 1-6, gdzie 6 oznacza
ocene najbardziej pozytywna)?

4,50 -~
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3,50 A
3,00 ¥
2,50 A
2,00 r r : , . .
jakos¢ drog warunki ruchu bezpieczenstwo warunki utrudnienia/brak  utrudnienia/brak
ruchu parkowania utrudnien utrudnien
powodowanych powodowanych
przez przez pojazdy
rowerzystow publicznego
B Miasto Poznan - 2013 transportu

zbiorowego

Gminy Metropolii Poznan (bez Poznania) - 2013 i 2016
m Metropolia Poznan (caty obszar) - 2016

Rysunek 41 Ocena jakosci i warunkow uzytkowania samochodu na podstawie badan ankietowych
przeprowadzonych w 2013 i 2016 r. oraz badania online z 2016 r.

Omawiajac sposoby podrdézowania przez mieszkaricow Metropolii Poznan nalezy wspomniec
o rowerzystach, ktérych liczba z roku na rok wzrasta. Jako przyczyny korzystania z roweru
respondenci podawali, ze podrdézowanie rowerem jest zdrowe oraz relatywnie szybkie.

Jezeli w codziennych podrézach korzysta Pani/Pan z roweru, jakie s3 tego

przyczyny? . ) . .
B podrézowanie rowerem jest tanie

B podrézowanie rowerem jest
zdrowe

M podrézowanie rowerem jest
wygodne

M rower jest modny

M podrézowanie rowerem jest
1,9% relatywnie szybkie
M nie mam innej alternatywy

podrézowania

H inne/ nie korzysta z roweru

1,1%

Rysunek 42 Przyczyny korzystania z roweru na podstawie badania online z 2016 .
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O preferencje transportowe pod katem dotarcia do szkét zapytano rédwniez ucznidéw. Najwiecej
z nich, bo ponad 64,0% w Poznaniu, 59,0% w gminach Powiatu Poznanskiego i 23,0% w pozostatych
gminach podroézuje publicznym transportem zbiorowym. W gminach: Oborniki, Skoki, Szamotuty
i Srem czesciej niz transport zbiorowy pada odpowied? — podrézuje pieszo (ok. 24,0%). Réznice
w wyborze sSrodka transportu w gminach i Miescie Poznan wynikajg zazwyczaj z odlegtosci jaka
uczniowie majg do pokonania do szkét. Warto wspomnieé, iz w przypadku Poznania bardzo mato
uczniow (zaledwie ok. 2,0%) podrdozuje do szkoty rowerem, natomiast we wspomnianych wczesniej
czterech gminach odsetek docierajacych do szkoty rowerem wynosi 11,0%. Czas dotarcia do szkoty
wynosi w wiekszosci przypadkéw od 15 do 30 min. Jedynie w gminach Oborniki, Skoki, Szamotuty
i Srem potowa badanych uczniéw stwierdzita, ze dotarcie do szkoty zajmuje im mniej niz 15 min.

Cele i motywacje podrézy

Kierunki podrdozy mogg byc¢ rdzne i sy one zazwyczaj zalezne od wykonywanego zajecia oraz potrzeb.
Najczestszg przyczyng podrdozy w Metropolii Poznan jest praca. Podczas badan ankietowych w 2013
roku mieszkancy bardzo czesto podawali jako cel podrézy dom, jednakze w domysle to witasnie
powrdt z pracy lub szkoty stanowi powdd przemieszczania sie, co potwierdza badanie online
przeprowadzone w 2016 r. — az 78,1% respondentdéw jako motywacje podrdzy podaje prace. Na
drugim miejscu zarowno w Miescie Poznan jak i pozostatych miejscowosciach celem podrdzy ludzi
mtodych jest szkota lub uczelnia. Niewielki odsetek podrézy mieszkancéw Metropolii stanowig
spotkania towarzyskie.

Cel/motywacje podrézy
2,7%_ 1% 1,9%
2,0%

11,2% M praca

m szkota/uczelnia

M rekreacja/wypoczynek
B spotkanie towarzyskie

B zakupy

®inny

Rysunek 43 Struktura celu/motywacji podrézy w gminach Metropolii Poznar na podstawie badania online
przeprowadzonego w 2016 r.
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Cel/motywacje podrézy

M praca

M szkota/uczelnia

M rekreacja/wypoczynek
B spotkanie towarzyskie
m zakupy

®inny

6,5% dom

0,0%
6,1%

Rysunek 44 Struktura celu/motywacji podrézy w Miescie Poznan na podstawie badan ankietowych
przeprowadzonych w roku 2013

W ostatnich latach w catym kraju, w tym na obszarze Metropolii Poznan, wzrasta zainteresowanie
carpoolingiem. Jest to sposdb podrézowania polegajgcy na zwiekszeniu liczby pasazeréow w trakcie
podrézy samochodem. Kierowca posiadajgcy witasny pojazd zabiera ze sobg w podrdz innych
wspottowarzyszy podazajacych w tym samym kierunku. Wszyscy pasazerowie dziela miedzy sobg
koszty paliwa, dzieki temu osoby, ktére nie majg odpowiedniego potgczenia komunikacjg publiczng,
oszczedzajg czas i wygodnie docierajg do celu podrdzy. Z roku na rok wzrasta liczba entuzjastéw tego
sposobu transportu —w 2013 r. az ponad 65% mieszkaficOw powiatu poznanskiego i Miasta Poznania
nie byto zainteresowanych tg formg, natomiast w 2016 r. w tracie badan uzupetniajgcych dla gmin:
Oborniki, Skoki, Szamotuty i Srem, okazato sie, ze tacznie ponad 53% respondentéw jest gotowych
podrézowad w ten sposdb, a 11,0% nie ma jeszcze zdania na ten temat.

Badania przeprowadzone w miejscach handlu/centrach handlowych

Respondentdéw przebadanych w miejscach handlu zapytano m.in. o $rodek transportu, ktérym dotarli
na zakupy. Ponad pofowa badanych we wszystkich gminach Metropolii Poznan wskazata na prywatny
samochéd. W mniejszych miejscowosciach wiele oséb przybyto pieszo, dodatkowo w gminach
powiatu poznanskiego publiczny transport zbiorowy jest Srodkiem wykorzystywanym w celu dotarcia
do miejsc handlu (ok. 25,0%). Do centrum handlowego lub sklepéw najczesciej mieszkarcy
podrdzujg sami lub w towarzystwie jeszcze jednej osoby.

I
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lle oséb podrézowato z Panem/Panig samochodem?

3,0%

H 0-tylkoja

B Oprdcz mnie 1 osoba
1 Oprécz mnie 2 osoby
B Oprocz mnie 3 osoby

B Oprécz mnie 4 osoby lub wiecej

Rysunek 45 Struktura ilosci oséb wspdlnie podrézujacych do miejsc handlu na podstawie badan ankietowych
22013i2016r.

Pomiary ruchu

W ramach pomiaru osdb korzystajgcych z komunikacji zbiorowej przeprowadzono badania przy
przystankach autobusowych oraz kolejowych. W 2013 r. w gminach Powiatu Poznanskiego oraz
w Poznaniu badania przeprowadzono w godzinach 4.00-24.00, natomiast w 2016 r. w trakcie badan
uzupetniajgcych dla pozostatych gmin Metropolii przeprowadzono je w godzinach 6.00-18.00. Taki
dobdr godzin zwigzany byt z rozktadami jazdy autobuséw na badanych terenach.

We wszystkich gminach Metropolii, za wyjatkiem Miasta Poznania, ruch pasazerki na przystankach
autobusowych wynosi ponad 91 tys. podréznych dziennie. W Poznaniu tgcznie odnotowano ruch na
poziomie 69,5 tys. podrdznych, przy czym liczba wysiadajacych byta o kilkaset oséb wyisza
od wsiadajgcych. Wynika to z faktu, iz czesto ludzie przybywajg do stolicy wojewddztwa
poznanskiego w celach biznesowych lub turystycznych na dtuzszy okres czasu niz 1 dzien.

Tabela 39 Ruch pasazerski na przystankach autobusowych na podstawie pomiaru ruchu z 2013 i 2016 r.

Gminy Metropolii
Ruch pasazerski na przystankach Poznan
autobusowych

Miasto Poznan

wsiada

wysiada

godziny 4.00-24.00 Powiat Poznanski
oraz Miasto Poznan
godziny 6.00-18.00 pozostate gminy
Metropolii

91 380 35157 34 403 69 559

Ruch pasazerski zbadano réwniez na przystankach kolejowych. Badania przeprowadzono w tych
samych godzinach, jak w przypadku pomiaréw na przystankach autobusowych. W Poznaniu badano
ruch na dworcu Poznan Gtéwny, w pozostatych gminach - na wybranych stacjach. W tym przypadku
ruch pasazeréw w gminach Metropolii Poznan wynosit ponad 76 tys., natomiast w Poznaniu
ok.56,5tys. Na dworcu Poznan Gtéwny odnotowano takze wiekszg liczbe wysiadajgcych niz
wsiadajacych.
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Tabela 40 Ruch pasazerski na przystankach kolejowych na podstawie pomiaru ruchu z2013i 2016 r.

Gminy Metropolii Poznan Miasto Poznan

Ruch pasazerski na przystankach

kolejowych

wysiada wsiada

godziny 4.00-24.00 Powiat Poznanski
oraz Miasto Poznan
godziny 6.00-18.00 Pozostate gminy
Metropolii

76 852 29 296 27 296 56 592

Pomiary napetnien w transporcie zbiorowym przeprowadzono w autobusach kursujgcych na terenie
Metropolii Poznan, z wytgczeniem Poznania. tgczna liczba pasazerow wyniosta ponad 973 tys.

Tabela 41 Napetnienie autobuséw w gminach Metropolii Poznan na podstawie pomiaru ruchu z 2013
i2016r.

Wyniki 2013 rok Wyniki 2016 rok

Metropolia Poznan (bez
Szamotuty, Skoki, Srem, Miasta Poznan) - tacznie

Napetnienie autobuséw Powiat Poznanski o
Oborniki

liczba pasazerow liczba pasazeréw liczba pasazeréw

godziny 4.00-24.00 Powiat
Poznanski
godziny 6.00-18.00 966 617 6 796 973413
Szamotuty, Skoki, Srem,
Oborniki

W ramach badan pomiaru ruchu przeprowadzono tez pomiary natezenia ruchu samochodowego na
gtéwnych ciggach transportowych — przy drogach krajowych i wojewddzkich. Najwiekszy ruch
stanowig samochody osobowe i mikrobusy, natomiast najmniejszy — ciggniki rolnicze.

Tabela 42 Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych i wojewddzkich na podstawie pomiaru ruchu
22013i2016r.

éredni dobowy ruch roczny na drogach Gminy Metropolii Poznan Miasto Poznan

krajowych i wojewdédzkich

liczba liczba
motocykle 6949 0,8 4056 0,8
samochody osobowe i mikrobusy 729772 79,9 422 555 84,0
lekkie sam. ciezarowe (dostawcze) 82013 9,0 41925 8,3
samochody ciezarowe bez przyczep 23 257 2,5 10214 2,0
samochody ciezarowe z przyczepami 55474 6,1 14983 3,0
autobusy 6831 0,7 4232 0,8
ciggniki rolnicze 1291 0,1 260 0,1
rowery 8247 0,9 4997 1,0
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6. Wizja stanu docelowego

Obszar Metropolii Poznan obejmuje zaréwno tereny miejskie jak i wiejskie.
Dlatego zréwnowazona mobilnos¢ powinna obejmowac nie tylko klasyczne
rozwigzania sprawdzone na obszarach miejskich, ale takze takie, ktére odnoszg
sie do terendw wiejskich, gdzie potrzeby przewozowe zaspokajane sg przede

wszystkim poprzez umozliwienie dostepu do pobliskich osrodkédw miejskich.

Wizja stanu docelowego mobilnosci na terenie Metropolii Poznar opiera sie na zatoZeniu
wzrostu mobilnosci ludzi na terenie catej Metropolii Poznan, z uwzglednieniem zasad
zrownowazonego rozwoju, polepszenia komfortu przemieszczania sie, a takze zwiekszenia
dostepnosci i atrakcyjnosci podrozowania srodkami transportu zbiorowego oraz
podroZzowania rowerem. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego do 2025 roku
zostaje osiggniete poprzez zakup nowoczesnego taboru autobusowego itramwajowego,
rozwdj Poznariskiej Kolei Metropolitalnej oraz poprawe dostepnosci do tego srodka
komunikacji. Niezwykle istotna jest integracja transportowa na obszarze catej Metropolii.
Dla zintegrowania wszystkich rodzajow transportu powstajg centra i wezty przesiadkowe
oraz przystanki, przy ktorych utworzone sq parkingi typu ,Park and Ride” (P&R). Centrum
przesiadkowe charakteryzuje sie szeroko rozwinietq infrastrukturg, utatwiajgcqg dostep do
wszystkich srodkow transportu publicznego, rowniez dla osob z niepetnosprawnosciami.
Takie centrum spetnia funkcje integrujgcq wszystkie srodki lokomocji (kolej i tramwaje,
komunikacje miejskq, autobusy dalekobiezne, rowery taksowki itd.). Ponadto w centrum
przesiadkowym znajduje sie zintegrowany system informacji dla podrdznych, poczekalnie
i infrastruktura handlowo-ustugowa. Natomiast liczne wezty transportowe znajdujg
zastosowanie przy gtownych trasach komunikacyjnych oraz w miastach powigzanych
komunikacyjnie z Miastem Poznan, gdzie sq mniejsze potoki podroznych. Podobnie jak
centra przesiadkowe rowniez wezty charakteryzujq sie infrastrukturqg umozliwiajgcqg dostep
do rdéznych rodzajow transportu publicznego i sq wyposazone w wybrane elementy systemu
informacji dla podréznych. Nastepuje rowniez rozwdj infrastruktury rowerowej, ktory jest
zintegrowany z transportem zbiorowym, dzieki czemu rosnie zardwno udziat rowerdow, jak
rowniez udziat transportu zbiorowego w obstudze potrzeb komunikacyjnych. Wdrozone
zostajg rowniez rozwigzania wplywajgce na zwiekszenie atrakcyjnosci podrdézowania
rowerem, m.in. wyznaczenie licznych i potqczonych ze sobq tras dla roweréw w ciggach
wybranych drég publicznych czy uruchomienie wiekszej liczby wypozyczalni rowerdow
miejskich. Osiggniety zostaje rozwdj infrastruktury drogowej dostosowanej do transportu
multimodalnego ludzi oraz intermodalnego. Dzieki utrzymaniu dobrego stanu nawierzchni
drég nastepuje redukcja emisji hatasu do otoczenia, a w wyniku zastosowania wybranych
elementow ITS nastepuje uspokojenie i uptynnienie ruchu na drogach, a tym samym
redukcja emisji zanieczyszczern powietrza pochodzgcych z pojazdéw mechanicznych
napedzanych silnikiem spalinowym. Dzieki ograniczeniu ucigzliwosci zwigzanych z hatasem
oraz emisjq zanieczyszczen nastepuje poprawa komfortu zycia na terenie Metropolii.

W roku docelowym — 2025 Metropolia Poznan bedzie bezpiecznym i zintegrowanym
osrodkiem, z dobrze rozwinietq sieciq drog rowerowych, drogowych,

gdzie preferowanym w wyborze srodka transportu, bedzie sprawnie dziatajgcy
system transportu publicznego.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata
2016-2025  stanowi uzupetnienie i rozwiniecie dotychczasowych zapisdw w dokumentach
planistycznych i strategicznych o charakterze transportowym. Podtrzymuje on gtéwny cel polityki
transportowej dla Miasta Poznania, Powiatu Poznanskiego oraz Wojewddztwa Wielkopolskiego,
ktéorym jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego, aby zapewni¢ zréwnowazony
rozwdj transportu w Metropolii dla osiggniecia celéw ekologicznych, spotecznych oraz
gospodarczych. Ponadto PZMM porzadkuje i wzmacnia dziatania odnoszace sie m.in. do planowania
transportu, zarzgdzania systemem transportowym oraz wyboru optymalnego srodka transportu.

Do spetnienia powyzszych zatozen wizji stanu docelowego w dziedzinie mobilnosci doprowadzi
realizacja priorytetéw oraz celdw sformutowanych w niniejszym opracowaniu.
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7. Priorytety i cele realizacji Planu

Wizja przedstawiona w rozdziale ,Wizja stanu docelowego” jest jakosciowym

opisem pozadanego stanu mobilnosci w przysztosci w Metropolii Poznani. Aby

przedstawiona wizja stata sie rzeczywistoscia powinna by¢é podparta

zdefiniowanymi priorytetami i celami, ktére porzadkuja rodzaj, zakres oraz

sposéb wprowadzania oczekiwanych zmian. Dzieki temu istnieje mozliwos¢

dokonania oceny czy dane dziatanie rzeczywiscie wpisuje sie w realizacje

postanowionych priorytetéw i celéw. Zardwno priorytety jak i cele powinny byé SMART (Specific,
Measurable, Achievable, Realistic, Time-bound), czyli: konkretne, wymierne, osiggalne, realistyczne,
a takze powinny odnosi¢ sie ram czasowych. Cele, niezbedne s3 réwniez do monitorowania
i ewaluacji PZMM. Ustalenie konkretnych priorytetdw i celéw ma réwniez nadawac przejrzystosci
planowanych i rekomendowanych w PZMM dziatan w zakresie poprawy mobilnosci na wyznaczonym
obszarze.

Cele SMART*"*:

— konkretne — precyzyjnie opisane z uzyciem ilosciowych / jakosciowych okreslen,
ktdre sg zrozumiate dla interesariuszy,

— mierzalne — jednostki odpowiedzialne za realizacje sg zdolne do pomiaru zmian
(jakosciowych i ilosciowych), ktére nastgpig,

— osiggalne — bazujgce na finansowych, technicznych i operacyjnych kompetencjach
oraz podjetych poprzez zobowigzania interesariuszy,

— realistyczne — s3 zgodne z innymi celami interesariuszy oraz wyselekcjonowane pod
katem waznosci i przyczynienia sie do poprawy mobilnosci mieszkancow.

Ponizej przedstawiono priorytety oraz cele realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025. W zwigzku z podejsciem
zrownowazonym w planowaniu mobilnos$ci miejskiej wyodrebni¢ mozna kierunki horyzontalne, ktére
przejawiajg sie we wszystkich zdefiniowanych priorytetach oraz celach. S3 nimi ochrona srodowiska
i zapobieganie zmianom klimatu poprzez m.in. ograniczenie emisji spalin, jak réwniez zapewnienie
powszechnej i dostepnej mobilnosci w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami (ruchowymi,
wzrokowymi i stuchowymi, intelektualnymi, ograniczeniami w percepcji, oséb starszych etc.),
intensyfikowaniem wspétpracy miedzy samorzadami w celu zapewnienia efektywnej mobilnosci dla
mieszkancow oraz rozbudowy wewnetrznych powigzan komunikacyjnych w ramach obszaru
metropolitalnego.

erlin H,; e
atouice - P2hnhot

7' \Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, 2013 r.
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Priorytet I: Wzrost konkurencyjnosci publicznego transportu

zbiorowego

¢1.1 - Wprowadzenie nowych ekologicznych srodkéw transportu publicznego wraz
z infrastrukturg towarzyszaca

¢1.2 - Zwiekszenie dostepnosci i jakosci Swiadczenia ustug, w tym optymalizacja
potaczen autobusowych, kolejowych i tramwajowych

¢1.3 - Stworzenie systemu zachet dla spoteczenstwa do wybierania jako srodka
transportu komunikacji zbiorowe;j

*1.4 -Rozwdj systemu transportu kolejowego poprzez dziatania modernizacyjne
oraz rozwdj Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

Priorytet Il: Dwukrotne zwiekszenie udziatu transportu

rowerowego i utrzymanie udziatu transportu pieszego

¢2.1 - Budowa nowych ciggéw drdg rowerowych (w tym wyznaczanie drog dla
rowerow)

2.2 - Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury towarzyszacej poprzez budowe
parkingdw rowerowych oraz rozwdj systemdéw roweru miejskiego

2.3 - Budowa i modernizacja ciggdw pieszych
*2.4 - Popularyzacja przemieszczania sie pieszego oraz rowerem

Priorytet lll: Rozwoj infrastruktury drogowej

3.1 - Optymalizacja i rozwdj uktadu drogowego oraz poprawa stanu drég

3.2 - Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

3.3 - Zwiekszenie funkcjonalnosci polityki parkingowej

*3.4 - Zmiany alokacji przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzajéw $rodkow
lokomocji

3.5 - Zwiekszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz energooszczednych i uzasadnionych ekonomicznie rozwigzan w
transporcie

3.6 - Poprawa systemu dostaw towardéw

Priorytet IV: Poprawa i rozwa@j systemu integracji

transportowej

*4.1 - Zwiekszenie intermodalnosci poprzez integracje srodkéw transportu

*4.2 - Sprawne zarzgdzanie transportem i uptynnienie ruchu poprzez budowe
Inteligentnych Systemdw Transportowych

*4.3 - Poprawa dostepnosci systemu transportowego dla kazdej grupy
uzytkownikow, w tym dla oséb o ograniczonej mobilnosci

Priorytet V: Poprawa jakosci Srodowiska naturalnego i

zapobieganie negatywnym skutkom zmian klimatu

5.1 - Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu oraz podwyzszenie
efektywnosci energetycznej

5.2 - Ochrona srodowiska naturalnego oraz tagodzenie ucigzliwosci wywotanych
przez ruch samochodowy
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Ponizej wskazano jakie przyktadowe dziatania inwestycyjne i nieinwestycyjne bedga przyczyniaé sie do
realizacji danego celu. Nalezy wzig¢ pod uwage, iz planowane do realizacji dziatanie moze wspieraé
wiecej niz jeden cel, a nawet priorytet.

1.1 Wprowadzenie nowych ekologicznych srodkdéw transportu publicznego wraz z infrastrukturg
towarzyszaca
— Zakup taboru autobusowego/tramwajowego spetniajgce standardy niskoemisyjne
— Budowa/ modernizacja/ remont przystankéw

1.2 Zwiekszenie dostepnosci i jakosci Swiadczenia ustug, w tym optymalizacja potaczen
autobusowych, kolejowych i tramwajowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci podrézy poprzez zwiekszenie liczby kursowania
autobuséw/ czestotliwosci kursowania/ wiekszg ilos¢ przystankow

Synchronizacja rozktadéw jazdy

Przebudowa tras autobusowych/tramwajowych

Modernizacja przystankéw autobusowych/kolejowych

1.3 Stworzenie systemu zachet dla spoteczenstwa do wybierania jako $rodka transportu komunikacji
zbiorowej

Organizacja komunikacji miejskiej
— Rozwdj linii komunikacji autobusowej/tramwajowej/kolejowej

Wprowadzenie wspolnego biletu na terenie Metropolii Poznan

Kampanie edukacyjno-informacyjne i promocyjne o zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dopasowane do réznorodnych grup mieszkancéw

1.4 Rozwdj systemu transportu kolejowego poprzez dziatania modernizacyjne oraz rozwdj
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej

— Uruchomienie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM)

Budowa/rozbudowa/modernizacja dworcéw kolejowych

Budowa publicznego transportu zbiorowego
— Budowa systemu funkcjonalnych weztéw przesiadkowych
2.1 Budowa nowych ciggdéw drég rowerowych (w tym wyznaczanie drég dla rowerdw)
— Budowa/przebudowa/poprawa jakosci $ciezek rowerowych
— Budowa tras rowerowych/systemu $ciezek rowerowych
2.2 Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury towarzyszacej poprzez budowe parkingédw rowerowych
oraz rozwdj systemdéw roweru miejskiego
— Woprowadzenie publicznego transportu rowerowego
— Budowa stacji roweru miejskiego/publicznego
— Uruchomienie wypozyczalni roweréw
— Budowa parkingéw rowerowych
2.3 Budowa i modernizacja ciggéw pieszych
— Budowa/przebudowa/poprawa jakosci ciggdw pieszych/chodnikow
2.4 Popularyzacja przemieszczania sie pieszego oraz rowerem
— Kampanie edukacyjne, promocyjne zachecajgce do korzystania z ekologicznych form
transportu
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Wprowadzenie udogodnienn dla rowerzystébw, np. poprzez zamontowanie
w autobusach/tramwajach bagaznikdéw na rowery

Dziatania organizacyjne (np. powotanie oficera rowerowego, oficera dostepnosci)
Stworzenie dokumentu standardéw dostepnosci przestrzeni miejskiej

Promowanie idei uniwersalnego projektowania w ramach inwestycji miejskich,
planach zagospodarowania przestrzennego

Wprowadzenie priorytetow na drogach/skrzyzowaniach dla ruchu
rowerowego/pieszego

Wdrozenie rozwigzan elektronicznych i mobilnych zwigzanych z identyfikacjg barier
w dostepnosci

3.1 Optymalizacja i rozwdj uktadu drogowego oraz poprawa stanu drog

Budowa/przebudowa/remont drég

Uspokojenie ruchu w centrach miast (m.in. poprzez tworzenie i rozwdj Stref
Tempo 30, zastosowanie rozwigzan infrastrukturalnych zmuszajacych do
zmniejszenie predkosci)

Przebudowa skrzyzowan w celu zwiekszenia przepustowosci

Budowa dodatkowych paséw ruchu, rond

3.2 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Budowa bezkolizyjnych przejsé¢ drogowych
Rozbudowa/przebudowa skrzyzowan drogowych

3.3 Zwiekszenie funkcjonalnosci polityki parkingowe;j

Utworzenie nowych miejsc parkingowych
Rozszerzenie istniejgcych i tworzenie nowych stref ptatnego parkowania

3.4 Zmiany alokacji przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzajéw srodkéw lokomocji

Wprowadzenie stref ruchu

Kierowanie transportu na trasy wydzielone - obwodnice
Budowa buspasow

Budowa/przebudowa torowisk tramwajowych

3.5 Zwiekszenie $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie bezpieczeristwa w ruchu drogowym oraz

energooszczednych i uzasadnionych ekonomicznie rozwigzan w transporcie

Kampanie edukacyjne
Monitoring zachowan komunikacyjnych mieszkancow

3.6 Poprawa systemu dostaw towaréw

Organizacja systemu dostaw tadunkéw (np. poprzez wspdtprace z centrami
logistycznymi przy ustalaniu tras i okreséw ruchu

Udziat w projektach majacych na celu poprawe rozumienia transportu miejskiego
w obszarach funkcjonalnych pod katem wykorzystania energii i wptywu na
Srodowisko

Utworzenie Zréwnowazonego Planu Logistyki Miejskiej

4.1 Zwiekszenie intermodalnosci poprzez integracje srodkéw transportu

Budowa parkingéw P&R, B&R, K&R
Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych (ZWP)
Budowa punktéw przesiadkowych
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4.2 Sprawne zarzadzanie transportem i uptynnienie ruchu poprzez budowe Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS)

— Budowa systemu organizacji ruchu

— Budowa/modernizacja systeméw informacji pasazerskiej

— Wdrozenie wspdlnych standardéw dynamicznej i statycznej informacji pasazerskiej

— Regulacja sygnalizacji Swietlnej w miastach

— Wprowadzania nowych form zarzgdzania transportem publicznym
4.3 Poprawa dostepnosci systemu transportowego dla kazdej grupy uzytkownikéw, w tym dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci

— Budowa udogodnien infrastrukturalnych dla oséb z niepetnosprawnosciami

— Wdrozenie mobilnych aplikacji utatwiajgcych przeptyw informacji o potgczeniach

autobusowych i kolejowych
— Zastosowanie biletomatow w komunikacji publicznej

5.1 Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu oraz podwyzszenie efektywnosci energetycznej

— Zakup taboru autobusowego/tramwajowego spetniajgce standardy niskoemisyjne
— Tworzenie przyjaznych dla Srodowiska stref ograniczonego transportu, popularyzacje
transportu zbiorowego oraz rowerowego

5.2 Ochrona s$rodowiska naturalnego oraz tagodzenie ucigzliwosci wywotanych przez ruch
samochodowy

— Poprawa stanu technicznego drég istniejacych
— Budowa obwodnic, w celu wyprowadzenia emisji poza obszary o gestej zabudowie
— Budowa ekrandw akustycznych
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8. Planowane dziatania

Dziatania zaplanowane do realizacji w ramach niniejszego dokumentu zostaty zebrane i umieszczone
w kolejnym podrozdziale: "Harmonogram rzeczowo-finansowy". Zadania, ktére umieszczono
w harmonogramie zostaty zgtoszone i zatwierdzone przez gtéwnych interesariuszy PZMM, tj.
jednostki samorzadu terytorialnego. Ponadto mozliwosc¢ zgtaszania zadan posiadaty przedsiebiorstwa
transportowe dziatajgce na obszarze Metropolii Poznan oraz inne jednostki zwigzane z transportem
lub mobilnoscig, m.in. zarzady drég, zaktady ustug komunalnych. Koordynatorzy z ramienia gmin oraz
powiatu poznanskiego, a takze inni interesariusze zgtosili planowane dziatania poprzez karty
projektu, ktdre zostaty zamieszczone w zataczniku nr 1 do dokumentu. Ponadto, w celu zachowania
spdjnosci i realizacji celdw zawartych zaréwno w dokumencie PZMM jak réwniez w Planach
Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) oraz Elementach Planéw Mobilnosci Miejskiej, stanowigcych
suplement do PGN poszczegdlnych gmin, w harmonogramie rzeczowo-finansowym znalazly sie
zadania z wyzej wymienionych dokumentdéw. Dzieki wspdtpracy Stowarzyszenia Metropolii Poznan,
Starostwa Powiatowego w Poznaniu oraz 22 gmin z terenu MOF Poznania, powstat harmonogram
zawierajgcy zarowno zadania inwestycyjne, jak réwniez nieinwestycyjne, tzw. wspierajgce, ktoére
przyczynig sie do promocji zachowan proekologicznych oraz zwiekszenia bezpieczeristwa na drogach.

W harmonogramie zawarto zadania dotyczgce:

— budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych, wraz z systemem parkingéw P&R,
B&R oraz K&R

— budowy, przebudowy i remonty drdg,

— przebudowy tras tramwajowych w Poznaniu, modernizacji linii kolejowych, zakupu
taboru kolejowego oraz budowy nowych stacji/przystankéw kolejowych przy
miejscowosciach, w ktérych w ostatnich latach znaczgco wzrosta liczba mieszkarncow

— budowy bezkolizyjnego przejscia drogowego pod linig kolejowg nr 353,

— budowy ciggéw pieszych i rowerowych,

— rozbudowy systemdéw roweru miejskiego,

— zakupu niskoemisyjnego taboru autobusowego oraz niskopodtogowego taboru
tramwajowego,

— budowy/rozbudowy systemow organizacji ruchu,

— promocji transportu publicznego oraz kampanii edukacyjnych.

Niezmiernie waznym jest, by wszystkie przedsiewziecia inwestycje spetniaty warunki projektowania
uniwersalnego i uwzgledniaty potrzeby oséb z réznymi niepetnosprawnosciami, oséb z czasowym
ograniczeniem sprawnosci, rodzicow z wodzkami dzieciecymi oraz oséb starszych. Dokumentem
pomocnym bedg Standardy Dostepnosci Miasta Poznania, ktére zawierajg katalog zasad niezbednych
do projektowania przedsiewzie¢ przyjaznych dla wszystkich uzytkownikdéw.

Warto zaznaczyé, iz réwniez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego aktywnie dziata
w zakresie transportu oraz mobilnosci miejskiej. W dokumencie "Plan Transportowy dla
Wojewddztwa Wielkopolskiego z perspektywa do 2020 roku" zawarte sg planowane inwestycje
zarowno w transporcie drogowym jak i kolejowym o znaczeniu strategicznym dla rozwoju catej
Wielkopolski. Ponizej przedstawiono dziatania na szczeblu wojewddzkim, zaplanowane w wyzej
wymienionym dokumencie.
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Tabela 43 Planowane przez Urzad Marszatkowski w Poznaniu inwestycje z zakresu transportu

Indeks
zadania

Lokalizacja
zadania

Nazwa zadania

Rozwdj publicznego transportu

Jednostka
odpowiedzialna

(beneficjent)

Szacunkowy
koszt
realizacji

Szacunkowy
termin
realizacji projektu

[21]

. . Urzad
Metropolia zbiorowego w Wielkopolsce Marszatkowski
1 UMARSZ_01 P i poprzez zakup i modernizacje L, b.d. 247 900 000
Poznan R Wojewddztwa
taboru dla wojewddzkich . .
. . . Wielkopolskiego
przewozdéw pasazerskich
Rozwdj publicznego transportu Urzad
2 UMARSZ 02 Metropollla zbiorowego w W|e|!<opo|sce Mar.szallkowskl b 52 240 000
Poznan poprzez zakup spalinowego Wojewddztwa
taboru kolejowego Wielkopolskiego
Metropolia Modernizacja linii kolejowej nr Marsli:iigwski
3 UMARSZ_03 P . 354 Poznan Gtéwny PoD — Pita L 2015-2020 500 000 000
Poznan Gtéwna Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Urzad
4 UMARSZ 04 Metropo’ha Droga nr 178 m. Obc.)rnlklz Mar.szallkowskl 2015-2019 36700 000
Poznan budowa obwodnicy Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Przebudowa uktadu Urzad
Metropolia komunikacyjnego Wronki — Marszatkowski
MARSZ , . L .d. 1
5 U 5205 Poznan autostrada A2: obwodnica Wojewddztwa b.d 93300000
Pniew i Szamotut (DW 184) Wielkopolskiego
Przebudowa ul. Gdynskiej (DW
196) od granic miasta do
zjazdu do Centralnej
Oczyszczalni Sciekdw:
I?rze,bud(.)vya drogi Urzad
Metropolia wojewodzkiej nr 196 od Marszatkowski
6 UMARSZ_06 P , granicy administracyjnej . 2017 30 700 000
Poznan . L. . Wojewddztwa
Miasta Poznan i Gminy Wielkopolskiego
Czerwonak do zjazdu do P g
Centralnej Oczyszczalni
Sciekéw, poszerzenie do
uktadu drogi dwujezdniowej,
przebudowa skrzyzowan
Droga nr 306 odc. Buk —
skrzyzowanie z droga Urzad
7 UMARSZ 07 Metropo’lla WOJeWOde.q nr431: Maljszai’kowskl 5014-2019 40 000 000
- Poznan rozbudowa drogi na odc. Buk — Wojewoddztwa
skrzyzowanie z nowym Wielkopolskiego
przebiegiem S5
Droga nr 306 odc. Buk —
skrz‘yonvanle z droga Urzad
Metropolia wojewodzka nr 431: Marszatkowski
8 UMARSZ_08 P , rozbudowa drogi na odc. S 2014-2019 30 000 000
Poznan . . Wojewddztwa
skrzyzowanie z nowym Wielkopolskiego
przebiegiem S5 — droga P &
wojewddzka nr 431
Droga nr 431 odc. Kérnik
. . . Urzad
Metropolia skrzyzowanie z droga krajowa Marszatkowski
9 UMARSZ_09 P , nr 32 wraz z m. Rogalinek S 2013-2018 60 000 000
Poznan Wojewoddztwa
most: budowa mostu w m. Wielkonolskiego
Rogalinek P &
10 UMARSZ_10 Metropolia Droga nr 431 odc. Kérnik Urzad 2013-2018 20210000
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Indeks
zadania

Lokalizacja
zadania

\EYATERELENIE]

Jednostka

odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy

termin
realizacji

Szacunkowy
koszt
realizacji
projektu
[zt]

Poznan skrzyzowanie z droga krajowa Marszatkowski
nr 32 wraz z m. Rogalinek Wojewoddztwa
most: rozbudowa drogi na odc.  Wielkopolskiego
Koérnik Rogalin
Droga nr 431 odc. Kérnik
skrzyzowanie z droga krajowa Urzad
11 UMARSZ 11 Metropollla nr 32 wrazzm. Roge}llnek Mar.szallkowskl 2013-2018 18 940 000
Poznan most: rozbudowa drogi na odc. Wojewddztwa
Rogalin skrzyzowanie z DW Wielkopolskiego
306
Droga nr 431 odc. Kérnik
skrzyzowanie z droga krajowa Urzad
12 UMARSZ 12 Metropo'lla nr32 wrazzm. Rogéllnek Mar.szal'kowskl 9013-2018 17 370 000
- Poznan most: rozbudowa drogi na odc. Wojewddztwa
Od skrzyzowania z DW 306 do Wielkopolskiego
drogi kr. 32
Droga nr 431 odc. Kérnik
. . . Urzad
Metropolia skrzyzowanie z droga krajowa Marszatkowski
13 UMARSZ_13 P , nr 32 wraz z m. Rogalinek o 2017-2018 3610 000
Poznan ) Wojewddztwa
most: rozbudowa drogi w m. Wielkopolskiego
Swiatniki i Mieczewo P &
Metropolia Droga nr 307/308 MarsUz;ziigwski
14 UMARSZ_14 P : odc. Nowy Tomysl — Buk: L b.d. 27 320 000
Poznan rzebudowa drogi Wojewddztwa
P g Wielkopolskiego
Urzad
15  UMARSZ 15 Metropo’ha Droga nr 431 m. quma: Maliszai,kowskl b 105 000 000
- Poznan budowa obwodnicy Wojewddztwa
Wielkopolskiego
Przebudowa uktadu
X . . Urzad
Metropolia komunikacyjnego Wronki - Marszatkowski
16 UMARSZ_16 P , autostrada A2: rozbudowa o, 2013-2017 50 750 000
- Poznan Wojewddztwa

drogi nr 185 Obrzycko —
Szamotuty

Wielkopolskiego
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8.1. Harmonogram rzeczowo-finansowy

Harmonogram rzeczowo-finansowy zawiera wykaz zgtoszonych przez

interesariuszy dziatan planowanych do realizacji na lata 2016-2025. E
W harmonogramie wskazano nazwe zadania, jednostke realizujagcg, ramy —_—
czasowe realizacji oraz szacunkowe koszty projektu. Szerszy opis projektéw, :
w tym charakterystyka przedsiewziecia, stopief jego przygotowania, czy tez —_—

spodziewane efekty realizacji zostaly przedstawione w zgtoszonych przez
interesariuszy kartach projektowych, stanowigcych zatacznik nr 1 do dokumentu. Ponadto dla
przejrzystosci harmonogramu i powigzania go z kartami projektu zastosowano zaréwno
w harmonogramie jak i kartach unikatowe indeksy dla zadan.

Wszystkie zgtoszone zadania przedstawiono w dwdch tabelach — pierwszg stanowig zadania
poszczegdlnych gmin Metropolii Poznan, natomiast druga zawiera planowane dziatania Powiatu
Poznanskiego. Taki podziat harmonogramu zastosowano ze wzgledu na obszar zaplanowanych
inwestycji. Zadania powiatowe obejmujg teren wielu réznych gmin wchodzacych w jego skfad,
niektére z nich sg zadaniami zintegrowanymi obejmujgcymi swym zakresem jednoczesnie obszar
kilku gmin.

Czes¢ planowanych inwestycji, ktorych stopien zaawansowania nie pozwala na identyfikacje
podstawowych informacji o zadaniu znalazty swoje odzwierciedlenie w rekomendacjach dla dziatan
wspierajgcych zwiekszenie mobilnosci na terenie Metropolii Poznan.
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Tabela 44 Harmonogram rzeczowo-finansowy zadan gminnych Metropolii Poznan

Lp.

zadania

\EYATERELENIE]

Budowa $ciezki rowerowej o dtugosci 1,6 km Kalwy- Niepruszewo

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji
projektu
[zt]

1 BU_O1 Miasto i Gmina Buk L - . Miasto i Gmina Buk 2017-2018 250 000
- (wzdtuz jeziora Niepruszewskiego )
2 BU 02  MiastoiGmina Buk OZWOi systemu sciezek r°""|‘:L°J‘;"'Zg:c'I spacerowych oraz poprawa Miasto i Gmina Buk 2016-2018 500 000
3 BU 03  MiastoiGminaBuk  Z2Pewnienie odpowiednich warunkéw rozwoju dia transportu Miasto | Gmina Buk 2016-2018 200000
pieszego, rowerowego i komunikacji publicznej
4 BU_04 Miasto i Gmina Buk Budowa i modernizacja drég Miasto i Gmina Buk 2016-2018 16 720 000
5  BUO5 MiastoiGminaBuk /Prowadzenie bezpfatnych miejsc parkingowych dia pojazdow Miasto | Gmina Buk 2015-2018 1100 000
- niskoemisyjnych
Budowa parkingéw P&R, B&R, K&R w zakresie wezta
6 BU_06 Miasto i Gmina Buk przesiadkowego przy linii kolejowej Warszawa — Berlin w Miasto i Gmina Buk 2016-2020 300 000
miejscowosci Buk
7 CZ01  GminaCzerwonak  rozbudowagminnejsieci drogowej w ramach zrownowazone; Gmina Czerwonak ~ 01.2016 - 12.2025 150 000 000
- mobilnosci
Gmina Czerwonak
3 cz 02 Gmina Czerwonak Rozbudowa? por'madg'mlnnej sieci droggwej,('dro'gl.pc?vwatowe i Pomgt P?znansk| 01.2016 - 12.2025 3500 000
wojewddzkie) w ramach mobilnosci miejskiej Wojewddztwo
Wielkopolskie
Gmina Czerwonak
9 z 03 Gmina Czerwonak Budowa chodnlkon, quF)w pieszo rowerovyych’ |'SC|.ez'ek. ' POWI'at P?znanskl 01.2016 - 12.2025 6 000 000
rowerowych na terenie Gminy w ramach mobilnosci miejskiej Wojewddztwo
Wielkopolskie
10 CZ04  GminaCrerwonak Mrastruktura okotodworcowa = dworzec kolejowy w Bolechowie - Gmina Czerwonak  01.2016 - 03.2018 4750 000
- w ramach mobilnosci miejskiej
. Infrastruktura okotodworcowa — dworzec kolejowy w Czerwonaku - .
11 CZ_05 Gmina Czerwonak e Gmina Czerwonak 01.2016 -03.2018 3100 000
- w ramach mobilnosci miejskiej
12 CZ06  GminaCrerwonak Mrastruktura okotodworcowa —dworzec kolejowy w Owiriskach - Gmina Czerwonak ~ 01.2016 -03.2018 10 950 000
w ramach mobilnosci miejskiej
13 €207  GminaCzerwonak  mirastruktura okofodworcowa ~przystanek kolejowy Czerwonak Gmina Czerwonak ~ 01.2016 -03.2018 2 475000
- 0s.40 lecia - w ramach mobilnosci miejskiej
14 CZ_08 Gmina Czerwonak Dworzec kolejowy w Bolechowie - w ramach mobilnosci miejskiej Gmina Czerwonak 01.2016 - 03.2023 4200 000
15 CZ_09 Gmina Czerwonak  Dworzec kolejowy w Czerwonaku - w ramach mobilnosci miejskiej Gmina Czerwonak 01.2016 - 03.2023 1850 000
Ktadka rowerowa nad rzekg Wartg w Owinskach - w ramach Gmina Czerwonak
16 CzZ_10 Gmina Czerwonak mobilnosci miejskiej Miasto Poznan 01.2016 - 12.2025 13 000 000

Gmina Suchy Las
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Jednostka

Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERELENE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania . termin realizacji
(beneficjent) [z1]
17 CzZ_11 Gmina Czerwonak Dworzec kolejowy w Owirniskach - w ramach mobilnosci miejskiej Gmina Czerwonak 01.2016 - 03.2023 2 000 000
18 CZ12  GminaCzerwonak  22KUPautobuséw niskoemisyjnych wraz z budowa, modemizacjai \\  _ coins crerwonak 2015-2020 4000 000
remontem przystankéw
19 z 13 Gmina Czerwonak Zakup taboru autobusowego i modernizacja bazy warsztatowe;j P.W. Trans.kom Sp.zo.0. 2015-2020 2200 000
TRANSKOM Koziegtowy
20 D001  Gmina Dopiewo Sciezka rowerowa Dopiewo-Paledzie Gmina Doplewo 2017-2019 1000 000
Starostwo ZDP
21 DO_02 Gmina Dopiewo Wezet przesiadkowy w miejscowosci Dgbréwka - Stacja Paledzie Gmina Dopiewo 2016-2018 3 000 000
22 DO_03 Gmina Dopiewo Wezet przesiadkowy Dopiewo - St. Dopiewo Gmina DOPI?WO 2016-2018 1000 000
Starostwo Powiatowe
23 DO_04 Gmina Dopiewo Budowa drogi wzdtuz torow w Gminie Dopiewo ETAP 1 Gmina Dopiewo 2017-2018 1000 000
24 DO_05 Gmina Dopiewo Budowa drogi wzdtuz toréw w Gminie Dopiewo ETAP 2 Gmina Dopiewo 2019-2020 1800 000
25 DO_06 Gmina Dopiewo Budowa drogi wzdtuz toréw w Gminie Dopiewo ETAP 3 Gmina Dopiewo 2020-2021 3200 000
Koszt realizacji dziatania
26 DO_07 Gmina Dopiewo Budowa wiaduktu nad linig kolejowg E-20 w Dopiewcu PKP PLK S.A. 2016-2020 zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie
27 KL_01 Gmina Kleszczewo Bl.jdowa ! mc?dernlzaq.a'drog: Gmina Kleszczewo 2015-2020 2 500 000
- - modernizacja drogi Komorniki-Gowarzewo
28 KLO02  GminaKleszczewo Budowa i modernizacja drog: Gmina Kleszczewo 2015-2020 42 400 000
- budowa dogi osiedlowej— 12 km
29 KLO3  GminaKleszczewo  oudowa parkingu przesiadkowego stuzacego obstudze zbiorowego Gmina Kleszczewo 2015-2020 1000 000
- transportu publicznego wraz z wyposazeniem
Modernizacja i rozbudowa zaplecza technicznego Zaktadu Gmina Kleszczewo,
30 KL_04 Gmina Kleszczewo  Komunalnego w Kleszczewie do obstugi i konserwacji taboru Gminy Zaktad Komunalny w 2015-2020 18 000 00
Kleszczewo + zakup autobuséw Kleszczewie
31 KLO5  GminaKleszczewo ~ Budowa centrum przesiadkowego sfuzacego obstudze zbiorowego Gmina Kleszczewo 2015-2020 1000 000
- transportu publicznego
32 KL_06 Gmina Kleszczewo Rozbudowa sciezek rowerowych Gmina Kleszczewo 2015-2020 26 155 000
33 KLO7  GminaKleszczewo VProwadzenie niskoemisyjnych zamowien publicznych w obszarze Gmina Kleszczewo 2015-2020 200 000
transportu publicznego oraz floty pojazddw stuzbowych gminy
34 KO_01 Gmina Komorniki Budowa mariny Katnik Gmina Komorniki - GOSiR  01.2017 - 12.2021 1500 000
35 KO_02 Gmina Komorniki Budowa $ciezek rowerowych o dtugosci 65,5 km. Gmina Komorniki 2221222%1271- 9 000 000
Droga taczaca ul. Komornickg w Komornikach z ulica Mtyriskg w 01.01.2017-
36 KO_03 Gmina Komorniki Komornikach (wraz z rondem na skrzyzowaniu ul. Komornickiej i ul. Gmina Komorniki o 5500 000
A L . . 30.12.2018
Zabikowskiej oraz obiektem mostowym na rzece Wirynka)
37 KO_04 Gmina Komorniki Budowa ul. Grunwaldzkiej w miejscowosci Plewiska od ul. Szkolnej Gmina Komorniki 01.01.2017 - 7 000 000
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Jednostka

Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERELENE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania . termin realizacji
(beneficjent) [z1]
do rz. Wirynki, dtugosci 1,15 km wraz z dwoma zbiornikami 30.12.2019
retencyjnymi na rzece Wirynka
Rozbudowa ulicy Poznariskiej w Chomecicach na odcinku zabudowy Gmina Komorniki 01.01.2017 -
38 KO_05 Gmina Komorniki mieszkaniowej od strony m. Rosnowo wraz z budowg kanalizacji Zarzad Drég Powiatowych 3(; 12' 2019 5000 000
deszczowe;j. w Poznaniu o
Gmina Komorniki 01.012017 -
39 KO_06 Gmina Komorniki Budowa ulicy Ogrodowej w Gtuchowie Zarzad Drog Powiatowych 30' 12.2021 3000 000
w Poznaniu o
Urzad Gminy Komorniki
40 KO_07 Gmina Komorniki Budowa wezta przesiadkowego w miejscowosci Rosnédwko Przedsiebiorstwo Ustug 2017 - 2021 1983 600
Komunalnych
a KO 08 Gmina Komorniki Budowa Zlnteg'rowanego'wesza\ !:)rze5|a<’:|k.owego' wraz z drogami Urzad Gn’nny Ko.mornlkl 2017 - 2021 3383 600
- dojazdowymi w miejscowosci Szreniawa Zarzad Drog Powiatowych
42 KO_09 Gmina Komorniki Budowa wezta przesiadkowego w miejscowosci Wiry. Urzad Gminy Komorniki 2017-2021 527 600
43 KO_10  GminaKomorniki  22KuP 8 fabrycznych nowych niskoemisyjnych, niskopodtogowych PUK Komorniki 04.2017 - 2021 7 900 000
- autobuséw miejskich
44 KO 11  GminaKomorniki  >udowahaliserwisowo - diagnostycznej dla napraw autobusow PUK Komorniki 04.2017 - 2021 550 000
nowej generacji
45 KO 12  Gmina Komorniki Budowa systemu organizacji ruchu, peronow przystankowych, PUK Komorniki 04.2017 - 2021 1650 000
- modernizacja informacji pasazerskiej oraz oswietlenia.
Urzad Gminy Komorniki
46 KO_13 Gmina Komorniki Wiadukt w ciggu ul. Grunwaldzkiej - zintegrowany wezet Urzad Miasta qunanla 2017-2021 Do oszacowania
transportowy Zarzad Drég
Powiatowych
. . . Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, a takze .
47 KOS_01 Miasto i Gmina poprawa ich jakosci — budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Gmina Kostr.zyn do 2020 b.d.
Kostrzyn e . .. . Starostwo Powiatowe
Kérnickiej w Kostrzynie do miejscowosci Trzek
. . . Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, a takze .
48 KOS_02 Miasto | Gmina poprawa ich jakosci — budowa sciezki rowerowej w ciggu ul. Gmina Kostr.zyn 2017-2020 b.d.
Kostrzyn L . . . ) Starostwo Powiatowe
Grunwaldzkiej w Kostrzynie do miejscowosci Czerlejnko
. . . Rozwdj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, a takze .
49 KOS_03 Miasto | Gmina poprawa ich jakosci — budowa $ciezki rowerowej w ciggu ul. Gmina Kostr.zyn do 2020 b.d.
Kostrzyn . . . et Lt Lt AL Starostwo Powiatowe
Warzywnej w Kostrzynie do miejscowosci Siekierki Wielkie
50 KOS_04 Miasto i Gmina Budowa publ|cz.n(.ego trahs.portu zblorowego‘w gmlnle Kostrzyn — Gmina Kostrzyn 20172018 2 400 000
Kostrzyn Linia Sanniki — Kostrzyn - Wegierskie
51 KOS_05 Miasto i Gmina Budowa publlcz.négo.transportu zbiorowego w gminie Kostrzyn — Gmina Kostrzyn 2017 - 2020 2 400 000
Kostrzyn Linia Siedlec — Guttowy - Drzgzgowo
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Lp.

zadania

Miasto i Gmina

\EYAVERELENE]

Budowa weztéw przesiadkowych na terenie gminy Kostrzyn —

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji

projektu
[21]

52 KOS_06 zintegrowany wezet przesiadkowy w Kostrzynie w ciggu ulicy Gmina Kostrzyn 2017-2018 9500 000
Kostrzyn L .
Warszawskiej i Ogrodowej
53 KOS_07 Miasto i Gmina Budowa. weztéw prze5|adkowych. na terenie gminy Kostrzyn — Gmina Kostr.zyn 2017 - 2020 5 000 000
Kostrzyn zintegrowany wezet przesiadkowy w Guttowach Starostwo Powiatowe
Budowa i modernizacja drdég na terenie gminy Kostrzyn — budowa
Miasto | Gmina uktadu drogowego w rejonie ulic Grunwaldzkiej, Sredzkiej i Gmina Kostrzvn
54 KOS_08 Powstancow Wielkopolskich w Kostrzynie (drogi powiatowe w . y 2017 - 2020 Do oszacowania
Kostrzyn . . . - . . Starostwo Powiatowe
granicach miasta) wraz z tunelem pod torowiskiem linii kolejowej
E20 relacji Poznan — Warszawa
Miasto i Gmina Rozwdj sytster.nu sc’lgzek roweroEN.yc.h .oraz spacer-owy.ch, a takz.e Gmina Kostrzyn
55 KOS_09 poprawa ich jakosci — budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi . do 2020
Kostrzyn - ) - Starostwo Powiatowe 3 000 000
powiatowej nr 2445P Siedlec -Guttowy
. . . Miasto i Gmina Kdrnik
P Miasto i Gmina . . . CL:
56 KO_01 Kérnik Budowa wezta przesiadkowego w Koninku Powiat Poznanski - 06.2018 - 12.2019 ok. 17 000 000
partner
. . . Miasto i Gmina Kérnik
p Miasto i Gmina . " o . L
57 KO_02 Kérnik Rozbudowa wezta przesiadkowego przy stacji PKP Kdrnik Powiat Poznanski - 06.2017 - 12.2018 3500 000
partner
58 KG_03 Mlastc? i Qmma Budowa i modernizacja drég czraz' chodnikéw na terenie gminy Miasto i Gmina Kérnik 9011-2020 19 165 880
Kérnik Kornik
59 KG_04 Mlastc? i Qmma Rozwdj systemu Sciezek rowerczwych oraz spacerowych w gminie Miasto i Gmina Kérnik 2015-2020 11167 454
Kérnik Kérnik
Miasto | Gmina Zakup autobuséw niskoemisyjnych (4 sztuk) wraz z budowg i Koml?g:n?cpI;iZ 0-0-
60 KO_05 A modernizacjg infrastruktury transportu publicznego w tym zajezdni . 2016-2018 6 000 000
Kérnik . Przedsiebiorstwo
autobusowe;j
Autobusowe
. . . Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej oraz zakup
p Miasto i Gmina . .. . . . . . . A
61 KO_06 Kérnik niskoemisyjnego taboru autobusowego (6 sztuk) dla Miasta i Gminy Miasto i Gmina Kdrnik 2015-2020 7 310 000
Kérnik
Kompleksowe przedsiewziecie w zakresie rozwoju i promocji
62 LU_01 Miasto Lubort ‘ zrownowazone;j mf)blln(?su mIe‘JSk‘IeJ w Miescie Lubon z Miasto Lubon 04.2016-03.2018 6 092 895,97
priorytetowym znaczeniem niskoemisyjnych form transportu oraz PT Translub
Inteligentnych Systemdw Transportowych.
Wzmocnienie potencjatu komunikacyjnego Miasta Lubon poprzez Miasto Lubort
63 LU_02 Miasto Lubon promocje zrownowazonego systemu miejskiej mobilnosci — 04.2017-12.2019 12 160 000

budowa wezta integracji wraz z infrastrukturg drogowg i zakupem

PT Translub
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Lp.

zadania

\EYAVERZELENLIE]

niskoemisyjnych srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji

projektu
[21]

64 LU_03 Miasto Lubon Modernizacja zajezdni autobusowej PT Translub 06.2017-12.2020 13 600 000
65 LU_04 Miasto Lubon Rozwoj systemu sciezek rowero.wyc.h or,a% spacerowych, a takze Urzad Miasta Lubon 2015-2020 Nie oszacowano
poprawa ich jakosci
66 MO 01 Gmina Mosina Modernizacja Zrédef Swiatta na rzecz wzmocnienia potencjatu Gmina Mosina 01.2017 - 12.2020 1500 000
mobilnosci miejskiej
67 MO 02 Gmina Mosina Organizacja komunikacji miejskiej oraz zakup autobusow Gmina Mosina 01.2017 - 03.2018 5 700 000
niskoemisyjnych w gminie Mosina
U A - Gmina Mosina
68 MO_03 Gmina Mosina Rozwdj linii komunlka.ql autobusowej. i }nfrastruktury dla transportu 7aktad Ustug 06.2016 - 12.2020 3000 000
zbiorowego w Gminie Mosina
Komunalnych
69 MO_04 Gmina Mosina Modernizacja i budowa sue'zek rowerowych oraz $ciezek dla Gmma Mosw’\a . 01.2017 - 12.2020 1000 000
pieszych Powiat Poznanski
Gmina Mosina
70 MO_05 Gmina Mosina Budowa i modernizacja drég wraz z infrastrukturg towarzyszaca POWI.at P?znansk| 01.2017-12.2020 30 000 000
Wojewddztwo
Wielkopolskie
. . . . . Gmina Mosina
71 MO_06 Gmina Mosina  budowa Zintegrowanych Wez*m;:;es'adk°wyc" na terenie Gminy Powiat Poznariski 01.2017 - 12.2018 4000 000
PKP PLK S.A.
72 MO_07 Gmina Mosina Zielone zamowienia publiczne Gmina Mosina 01.2016 - 12.2020 Zadanle. n|e|nwgstchJne,
zadanie organizacyjne
7 — -
73 MO_08 Gmina Mosina Koordynacja planowania przestrzennego Gmina Mosina 01.2016 - 12.2020 adamg memwgstchJne,
zadanie organizacyjne
74 MG 01 Miasto i Gm|r1.a Modernizacja i budowa saejzek rowerowych oraz $ciezek dla Gmina N]growana 2016-2020 3200000
- Murowana Goslina pieszych Goslina
Miasto i Gmina Gmina Murowana Koszt realizacji dziatania
75 MG_02 . Montaz stojakdw na rowery przy budynkach uzytecznosci publicznej o 2016-2020 zostanie uzupetniony na
Murowana Goslina Goslina o .
pozniejszym etapie
. . . . Koszt realizacji dziatania
76 MG_03 Miasto i Gm|r1‘a Uruchomienie wypozyczalni roweréw Gmina h/lllfrowana 2016-2020 zostanie uzupetniony na
Murowana Goslina Goslina U .
pdzniejszym etapie
Miasto i Gmina PrzyJazn.a ko.mur3|k.aqa m.|ejsk.a - zwugksz?nle a.trakcyjnosa pf)dr(fz,y Gmina Murowana Koszt r.eallzaql dgla’ranla
77 MG_04 . komunikacjg miejskg (wiecej przystankow, wieksza czestotliwos¢ . 2016-2020 zostanie uzupetniony na
Murowana Goslina . Goslina s .
kursowania, etc.) pozniejszym etapie
78 MG_05 Miasto i Gmina Modernizacja nawierzchni istniejgcych drég, budowa dodatkowych Gmina Murowana 2016-2020 7200 000

Murowana Goslina

paséw ruchu w miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu,

Goslina
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Lp.

zadania

\EYAVERZELENLIE]

rozbudowa rond

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji

projektu
[21]

Miasto i Gmina

Gmina Murowana

79 MG_06 . Budowa i modernizacja drog o0 2016-2020 51 600 000
Murowana Goslina Goslina
80 MG_07 Miasto i Gm',n:d Rewitalizacja Placu Powstancow Wlkp. w Murowanej Goslinie Gmina l\/lltfrowana 2015-2017 7 630 000
Murowana Goslina Goslina
81 MG_08 Miasto i Gm'?? Budowa parkingéw buforowych P+R na terenie Gminy Gmina Mgrowana 2014-2018 4550 000
Murowana Goslina Goslina
Mi i i o0 inaM
82  MG_09 fasto | Gmina Dojazd do stacji PKP Murowana Goslina Gmina Murowana 2016-2020 7580 000
Murowana Goslina Goslina
. . . Budowa i modernizacja nawierzchni istniejgcych drég, budowa . .
83 0B_01 Miasto i G.rr."na dodatkowych paséw ruchu w miejscach o najwiekszym natezeniu, Gmina Oborrlukl 2016-2020 20 000 000
Oborniki zarzadcy drég
rozbudowa rond
Miasto | Gmina Przyjazna komunikacja miejska (Projekt komplementarny z Poprawa
84 OB_02 L standardu funkcjonowania transportu publicznego w gminie Gmina Oborniki 2016-2020 1100 000
Oborniki L
Oborniki)
85 0B_03 Mla(;;%:fi:;ma Budowa zintegrowanych punktéw przesiadkowych Gmina Oborniki 2016-2020 8 000 000
36 0B_04 Miasto i §m|na Modernizacja i budowa sue'zek rowerowych oraz $ciezek dla Gmina Oborniki 2016-2020 6 000 000
Oborniki pieszych
Zakup taboru komunikacji publicznej na pojazdy bardziej efektywne
Miasto i Gmina energetycznie i budowa bazy autobusowej (Projekt . -
87 OB_05 o . o Gmina Oborniki 2015-2020 14 400 000
- Oborniki komplementarny z Organizacja komunikacji miejskiej oraz
rozbudowa infrastruktury transportu publicznego)
Budowa bezkolizyjnego przejscia drogowego pod linig kolejowa nr
353 Poznan - Skandawa w miejscowosci Pobiedziska, budowa
Miasto i Gmina wiaduktu kolejowego oraz uktadu drogowego w ramach budowy Gmina Pobiedziska
88 POB_01 Pobiedziska zintegrowanych weztéw przesiadkowych w Pobiedziskach oraz w PKP PLK 08.2016 - 05.2018 10500000
Pobiedziskach - Letnisko w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Poznania
Miasto i Gmina Budowa zaplecza dla taboru transportu publicznego gmin Gmina Pobiedziska
89  POB_02 orm P 1 transportu p g0 gminy Zakfad Komunalnyw  06.2017 - 12.2019 3690 000
Pobiedziska Pobiedziska S
Pobiedziskach Sp. z 0.0.
Wspieranie strategii niskoemisyjnych na terenie gminy Pobiedziska
Miasto | Gmina poprzez tworzenie kompleksowej infrastruktury Zintegrowanych Gmina Pobiedziska
90 POB_03 Weztéw Przesiadkowych w Biskupicach, Pobiedziskach i Starostwo Powiatowe w  06.2015 - 03.2018 33988 561,63

Pobiedziska

Pobiedziskach-Letnisko wraz z zakupem $rodkéw transportu
publicznego.

Poznaniu
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Lp.

zadania

Miasto i Gmina

\EYAVERZELENLIE]

Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji
projektu
[zt]

Koszt realizacji dziatania

91 POB_04 Pobiedziska Wprowadzenie publicznego transportu rowerowego Gmina Pobiedziska 2015-2020 zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie
Miasto i Gmina Koszt realizacji dziatania
92 POB_05 Pobiedziska Rozwadj transportu pieszego, rowerowego i komunikacji publicznej Gmina Pobiedziska 2015-2020 zostanie uzupetniony na
pdzniejszym etapie
. . . Infrastruktura stuzgca obstudze transportu publicznego i pasazerdw,
Miasto i Gmina . L . . Lo . -
93 POB_06 Pobiedziska zorganizowane miejsca parkingowe, zatoki przystankowe i miejsca Gmina Pobiedziska 2015-2020 354 000
przesiadkowe
94 PO_01 Miasto Poznaf Budowa fragmentu III’Ra.m'y Komunikacyjnej w Poznaniu od ul. Mlastct Poz'ne?n . po roku 2025 Do oszacowania
Hetmanskiej do ul. Krzywoustego. Zarzad Droég Miejskich
Koszt wykonania jednego
parkingu P&R wraz z
infrastrukturg towarzyszaca
oraz integracja do systemu
Urzad Miasta Poznania PEK.AJe,St. zroznicowany W,
7arzad Drée Mieiskich zaleznosci od uwarunkowan
95 PO_02 Miasto Poznan Budowa systemu parkingéw P&R 3 g ) 2015- 2017 terenu, na ktérym ma zostaé
Zarzad Transportu . Lo -
L zlokalizowany i wielkosci
Miejskiego " .
oraz technologii wykonania
obiektu. Srodki
zabezpieczone w WPF
wynoszg 4 min zt. na lata
2015-2017
Miasto Poznan
926 PO_03 Miasto Poznan Budowa ul. Dolnej Gtogowskiej Zarzad Drog Miejskich po roku 2025 Do oszacowania
Podmiot prywatny
97 PO_04 Miasto Poznan Budowa ul. Sw. Wawrzyrica MIaSt? Poz.na.n . po roku 2025 Do oszacowania
Zarzad Drog Miejskich
98 PO_05 Miasto Poznan Budowa wezta drogowego Debiec Zarzad Drog Miejskich 2014-2016 79 349 400
Miasto Poznan
99 PO_06 Miasto Poznar Korekta funkcjonowania uktadu ko‘munlkacyjnego W rejonie ronda Zarzad Droég Miejskich 20162019 44,500 000
Rataje Zarzad Transportu
Miejskiego
100 PO_07 Miasto Poznar Poprawa warunkow komunlkacyjnych w ciggu drogi krajowej nr 92 Zarza)(?l Drég MlejS’kICh 2016-2020 244 480 500,64
w Poznaniu Miasto Poznan
101 PO_08 Miasto Poznan Program Rataje — Franowo — budowa ul. Folwarcznej Zarzad Droég Miejskich 2015-2017 20 000 000
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Jednostka

Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERZELENLIE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania .. termin realizacji
(beneficjent) [z1]
Aquanet
Rada Osiedla
102 PO_09 Miasto Poznan Przebudowa ul. Dolna Wilda MIaStO, Poz.na?n . po roku 2025 Do oszacowania
Zarzad Drog Miejskich
103 PO 10 Miasto Poznari " rzebudowa ul. Gdyriskiej (DW196) od skrzyzowania z ul. Baftycka . 4 65 Migjskich 2009-2016 85301 162,05
do granicy miasta
103a PO_10 Miasto Poznan Przebudowa ul. Gdynskiej (PW196) od granicy ’mlasta do zjazdu do Zarzad Drog Miejskich 2017-2022 37 400 000
Centralnej Oczyszczalni Sciekow
104 PO_11 Miasto Poznan Przebudowa ul. Kolejowej Zarzad Drog Miejskich 2014-2017 9 200 000
105 PO_12 Miasto Poznan Przebudowa ul. Obornickiej M|astc3 Poz'ne?n . po roku 2025 Do oszacowania
Zarzad Drog Miejskich
106 PO_13 Miasto Poznan Przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Kurlandzkiej Zarzad Drog Miejskich 2017-2018 12 700 000
107 PO 14 Miasto Poznar Rowelove Rataje trakt pieszo — rowerowy tgczacy Park z Maltg i Zarzad drég MIEJ.SkICh 2014-2016 2 800 000
- Wartg oraz ul. Jana Pawta Il Rady Osiedli
108 PO 15 Miasto Poznaf Wiadukt w ciggu ul. Grunwaldzkiej — zintegrowany wezet Mlastct Poz.ne?n . 2018-2025 Do oszacowania
- transportowy Zarzad Drog Miejskich
109 PO_16 Miasto Poznan Zamkniecie ram komunikacyjnych wraz z niezbednymi mostami Miasto Poznar o roku 2025 Do oszacowania
- & viny cany Zarzad Drog Miejskich P
Przebudowa trasy tramwajowej w ul. Dgbrowskiego - przebudowa Miasto Poznar Zarzad
110 PO_17 Miasto Poznan trasy tramwajowej, jezdni, chodnikéw oraz infrastruktury . 3 2014-2018 60 000 000
: L . Transportu Miejskiego
podziemnej i towarzyszacej
Przebudowa trasy tramwajowej Kérnicka — os. Lecha — rondo Zegrze Miasto Poznan
111 PO_18 Miasto Poznan wraz z budowg odcinka nowej trasy od ronda Zegrze do ul. Unii Zarzad Transportu 2015-2019 125 500 000
Lubelskiej Miejskiego
Budowa trasy tramwajowej na Naramowice — etap | — od petli Miasto Poznar
112 PO_19 Miasto Poznari y JOWE] : P pe Zarzad Transportu 2016-2020 240 000 000
Wilczak do Naramowic L
Miejskiego
Miasto Poznan
) . . . iecice i 2 1
113 PO 20 Miasto Poznari Przebudowa torowisk w “"Cai'c‘)l:’: lerzbiecice i 28 Czerwca 1956 Zarzad Transportu 2016-2020 60 000 000
Miejskiego
114 PO 21 Miasto Poznar System Dynamiczne;j Informac'Jl Pasazersk|.e1 Transportu Zbiorowego .Zz?\rzfa)d Transportu . 06.2016-12.2018 24080 000
- dla Miasta Poznania Miejskiego w Poznaniu
Miasto Poznan
115 PO_22 Aglomeracja Poznanski Rower Miejski ZTM w Poznaniu 03.2016-01.2019 14 500 000
Poznanska
116 PO_23 Miasto Poznan Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego - etap | MPK Poznan Sp. z 0. o. 2016-2018 484 620 000
117 PO_24 Miasto Poznan Budowa Wartostrady pieszo-rowerowej Miasto Poznan 2014-2019 19290 000

S¢0¢-9T0C ee| eu
elueuzod o3aujeuodyun4 niezsqo o3apsiaBIA elp [asIBIA 19sou|Iqo N [Buozemoumolz ue|d



[4er4
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Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERELENE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania . termin realizacji
(beneficjent) [z1]
118 PO_25 Miasto Poznan Zintegrowane wezty przesiadkowe. Miasto Poznan 2014-2020 319 000 000
119 PO_26 Miasto Poznan Integracja transportu Miasto Poznan 2014-2020 148 965 000
Koszt realizacji dziatania
120 PO_27 Miasto Poznan Poprawa jakosci podrozy niezmotoryzowanych. Miasto Poznan 2015-2020 zostanie uzupetniony na
pdzniejszym etapie.
121 PO_28 Miasto Poznan Modernizacja pozostatej infrastruktury komunikacyjne;j. Miasto Poznar'l,.Za'rzqd 2015-2020 1055 300 000
Transportu Miejskiego
Koszt realizacji dziatania
122 PO_29 Miasto Poznan Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowe;j. Miasto Poznan 2014-2020 zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie.
Koszt realizacji dziatania
123 PO_30 Miasto Poznan Ograniczenie ucigzliwosci w ruchu drogowym. Miasto Poznan 2014-2020 zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie.
Koszt realizacji dziatania
124 PO_31 Miasto Poznan Rozbudowa Stref Ruchu Uspokojonego Miasto Poznan 2016-2020 zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie.
125 PO 32 Miasto Poznari Program "Poznan Rataje-Franowo" - przebudowa obiektow Zarzad Drég Miejskich 2011-2018 143 208 795
Inzynierskich Estakady Katowickiej
126 PO _33 Miasto Poznan Poprawa dostepnosci komunikacyjnej os. Kopernika - etap | Urzad Miasta Poznania 2014-2022 180 000 000
Grunwaldzka - Promienista
127 PO_34 Miasto Poznan Zakup nowego taboru autobusowego - PKS w Poznanie S.A. PKS w Poznaniu S.A. 2016-2020 16 000 000
Zakup 20 szt. Nowych tramwajéw czesciowo niskopodtogowych
128 PO_35 Miasto Poznan oraz 10 szt. Tramwajow dwukierunkowych wraz z niezbednymi MPK Poznan Sp. z 0. o. 2016-2017 125 000 000
inwestycjami w zakresie infrastruktury zajezdniowej i towarzyszace;j.
129 PO _36 Miasto Poznari  22KuP 81 szt tramwajow niskopodiogowych wraz z niezbednymi 1oy oy nadsh 6. 0. 2015-2020 668 000 000
inwestycjami w zakresie infrastruktury zajezdniowej i towarzyszacej.
Zakup 115 autobuséw (w tym autobusoéw elektrycznych) wraz z
130 PO_37 Miasto Poznan modernizacjg zajezdni i dostosowaniem infrastruktury miejskiej do MPK Poznan Sp. z 0. o. 2015-2020 130 000 000
tadowania baterii pojazdow
Program Centrum — etap | — przebudowa tras tramwajowych wraz z
131 PO_38 Miasto Poznan uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicach: Sw. Marcin, Miasto Poznan 2016-2020 100 000 000
Fredry, Mielzynskiego, 27 grudnia, PL. Wolnosci, Towarowa.
132 PO 39 Miasto Poznan Program Centrum ~etap Il - budowa trasy tramwajowej wraz z Miasto Pozna 2016-2020 130 000 000
uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicy Ratajczaka
Miasto Budowa parkingdw P&R, B&R i K&R w zintegrowanym wezle Urzad Miasta
133 PU_01 . . b.d. b.d.
- Puszczykowo przesiadkowym przy ul. Dworcowe;j Puszczykowo
134 PU_02 Miasto Budowa parkingéw P&R, B&R i K&R w zintegrowanym wezle Urzad Miasta b.d. b.d.
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Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERZELENLIE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania .. termin realizacji
(beneficjent) [z1]
Puszczykowo przesiadkowym przy ul. Poznanskiej Puszczykowo
Miasto Instalgqa 4 tablic rﬁultnrrygdmlnychﬂlub 4 |.nfok|'o§kow , Urzad Miasta
135 PU_03 dostarczajacych dynamicznej informacji pasazerskiej w wezle b.d. b.d.
Puszczykowo ; Puszczykowo
przesiadkowym
136 PU_04 Miasto Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. 3 Maja Urzad Miasta b.d. b.d.
Puszczykowo Puszczykowo
Mi P Mi
137 PU_05 lasto Przebudowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wczasowej i Poznanskiej Urzad Miasta b.d. b.d.
Puszczykowo Puszczykowo
. Modernizacja przystankéw autobusowych —instalacja 3 wiat i .
138 PU_06 Miasto budowa zatok autobusowych oraz dostosowanie ich do potrzeb Urzad Miasta b.d. b.d.
Puszczykowo P Puszczykowo
0s0b niepetnosprawnych
. Budowa stacji roweru miejskiego na facznie kilkadziesigt roweréow .
139 PU_07 Miasto (m.in. przy dworcu PKP Puszczykdwko, PKP Puszczykowo i przy Urzad Miasta b.d. b.d.
Puszczykowo . . PR Puszczykowo
skrzyzowaniu ul. Poznanskiej i Posadzego)
. Kampanie edukacyjno-informacyjne i promocyjne o zréwnowazonej .
140 PU_08 Miasto mobilnosci miejskiej dopasowane do réznorodnych grup Urzad Miasta b.d. b.d.
Puszczykowo . . Puszczykowo
mieszkancow
Budowa zintegrowanego wezta drogowo-kolejowego z parkingiem Gmina Rokietnica
141 RO_01 Gmina Rokietnica P&R wraz z przebudowg infrastruktury drogowej prowadzacej do R P 2016 - 2020 30 000 000
Powiat Poznanski
wezta
142 RO_02 Gmina Rokietnica Ekologiczny transport publiczny w gminie Rokietnica Gmina Rokietnica 2016 - 2020 15 000 000
Koszt realizacji dziatania
nieokreslony, gdyz jest
zalezny od ilosci
wybudowanych chodnikdéw i
T R s Sciezek rowerowych.
143 RO_03 Gmina Rokietnica Modernizacja i budowa suei::IZ( rcohwerowych oraz ciezek dla Gmina Rokietnica 2016 - 2020 Zadanie na wczesnym etapie
pleszy koncepcyjnym nie posiada
wystarczajgcego zakresu
danych umozliwiajgcych
oszacowanie kosztow
zadania.
Modernizacja nawierzchni istniejgcych drog, budowa zatok
144 RO_04 Gmina Rokietnica autobusowych w miejscach o najwiekszym natezeniu, rozbudowa Gmina Rokietnica 2016 - 2020 40 000 000
rond
145 RO_05 Gmina Rokietnica Przyjazna komunikacja zbiorowa Gmina Rokietnica 2016 - 2020 Zadanie na wezesnym etapie

koncepcyjnym nie posiada
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Jednostka
odpowiedzialna
(beneficjent)

Szacunkowy
termin realizacji

Szacunkowy koszt realizacji

projektu
[zt]

wystarczajgcego zakresu
danych umozliwiajacych
oszacowanie kosztow
zadania.
ZUK ,ROKBUS”
Odnowa taboru autobusowego posiadanego przez Rokbus Sp. z.0.0. Gmina Rokietnica
146 RO_06 Gmina Rokietnica na potrzeby swiadczenia ustug w ramach transportu (partner w zakresie 01.2017-09.2017 3000 000
aglomeracyjnego jednego wniosku, ale
innych zadan)
ZUK ,ROKBUS”
Budowa zajezdni wraz zapleczem warsztatowo-socjalnym na Gmina Rokietnica
147 RO_07 Gmina Rokietnica potrzeby taboru autobusowego Rokbus $wiadczgcego ustugi (partner w zakresie 09.2016 - 12.2017 3 500 000
aglomeracyjnego transportu autobusowego jednego wniosku, ale
innych zadan)
148 SK_01 Mlastsc:(;Eimma Budowa zintegrowanego punktu przesiadkowego w Skokach Gmina Skoki 01.2017 - 12.2017 4200 000
149 SK_02 Miasto i lena Budowa zintegrowanych punktéw przgsmdkowych w Stawie Wikp. Gmina Skoki 01.2018 - 12.2019 5000 000
Skoki | w Roszkowie
150 SK_03 MIaStST(;Emma Budowa i modernizacja drdég na terenie gminy Skoki Gmina Skoki 2016-2020 1326443
151 SK_04 Miasto i lena Rozwdj systemu Sciezek rowero'wyc.h or,a% spacerowych, a takze Gmina Skoki 20162020 3290 000
Skoki poprawa ich jakosci
Miasto i Gmina . Gmina Steszew
152 ST 01 Budowa trasy rowerowej Modrze-Strykowo R . 2017-2020 3200 000
Steszew Powiat Poznanski
153 sT0p  “iestoiGmina Budowa trasy rowerowej Rybojedzko — Strykéw. omina Steszew 2017-2020 6 800 000
Steszew Powiat Poznanski
154 ST 03 Miasto i Gmina Budowa wezta przesiadkowego Gmina Steszew 2017-2020 500 000
Steszew w Skrzynkach. PKP
155 ST 04 Miasto i Gmina Budowa wezta przes.ladkowego Gmina Steszew 2017-2020 1550 000
- Steszew w Steszewie PKP, PLK
156 ST_05 Miasto | Gmina Budowa wezta przesiadkowego w Strykowie Gmina Steszew 2017-2020 380 000
Steszew PKP
157 ST 06 Miasto i Gmina Budowa wezta przeslladkowego Gn'wlna Steszevy . 2017-2020 320 000
Steszew w Trzebawiu Gmina Komorniki
158 ST 07 Miasto i Gmina Budowa i modernizacja drég Gmina Steszew, Zarzadey 2016-2021 8 400 000
Steszew drég
159 ST_08 Miasto i Gmina Utworzenie transportu publicznego na terenie gminy Gmina Steszew 2018-2021 Koszt realizacji dziatania
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Szacunkowy koszt realizacji

Lp. . \EYAVERZELENLIE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania . termin realizacji
(beneficjent) [z1]
Steszew zostanie uzupetniony na
pdZniejszym etapie
160 ST_09 Mlass:;)slzgxma Zakup autobusu niskoemisyjnego do przewozu dzieci szkolnych Gmina Steszew 2018-2021 1200 000
. o . . 1.01.2017 -
161 SL_01 Gmina Suchy Las Modernizacja przystankow Gmina Suchy Las 40 000,00
31.12.2017
PN . . . i hy L
162 SL_02 Gmina Suchy Las Budowa $ciezki rowerowej Radojewo - Biedrusko GmmaZSE;JPc yLas 2016 -
. - . . . Lo Gmina Suchy Las
163 SL_03 Gmina Suchy Las Linia kolejowa na terenie Gminy — Poznan - Pita Kolej 2016 - 2025 -
. . . . . Urzad Gminy Suchy Las,
164 SL_04 Gmina Suchy Las Budowa i modernizacja drég, w tym wezty przesiadkowe . 2015-2018 10 000 000,00
Starostwo Powiatowe
Rozwdj systemu Sciezek rowerowych i spacerowych, a takze Urzad Gminy Suchy Las,
165  SL 05 Gmina Suchy Las ) systemu sclezex re yeh | spacerowycn, Starostwo Powiatowe w 2015-2020 7500 000
poprawa ich jakosci, w tym wezty przesiadkowe .
Poznaniu
Zakup niskoemisyjnego taboru miejskiego, w tym wezt Urzad Gminy Suchy Las,
166  SL 06 Gmina Suchy Las P Yinego tar Jskiego, w tym wezly Zaktad Komunikacji ~ 01.2016-10.2017 5000 000
przesiadkowe - .
Publicznej Sp. z o0 o.
167 SW 01 Miasto i Gmina Rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy Gmina Swarzedz 02.2017 - 03.2018 12 500 000
Swarzedz Swarzedz
. . . Rozwdj niskoemisyjnej mobilnosci miejskiej na terenie Gminy
Miasto i Gmina . L P . . .
168 SW_02 Swarzedz Swarzedz poprzez integracje sieci komunikacji publicznej Gmina Swarzedz 10.2018 - 10.2020 2100 000
N i transportu samochodowego w wezet przesiadkowy Paczkowo
169 SW_03 Miasto i Gmina Rozwdj niskoemisyjnej mc.)bllr)oscn miejskiej na tergme Gminy Gmina Swarzedz 02.2017 - 03.2018 6500 000
Swarzedz Swarzedz poprzez modernizacje bazy transportowej w Garbach
Gmina Swarzedz
170 SW 04 Miasto i Gmina Rozwdj niskoemisyjnej mobillnosa mlerkleJ'na terenie GmlnY Powiat Pc’)z.na.n.skl (w  06.2017 - 06.2019 5 000 000
Swarzedz Swarzedz poprzez budowe infrastruktury pieszo - rowerowej przypadku Sciezki wzdtuz
drogi 2407P)
171 SW_05 Miasto i Gmina Wprowadzenie nls.koemlsyjnych zamowlen’publlc?nych w obs.zarze miejscowosc Swarzedz 2015-2020 600 000
Swarzedz transportu publicznego oraz floty pojazddw stuzbowych gminy
Powiat Szamotulski,
Miasto i Gmina Wspieranie strategii niskoemisyjnych na obszarze Miasta i Gminy Miasto i Gmina
172 Sz 01 Szamotuty poprzez budowe Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego Szamotuty, miejscowosci 2016-2017 4000 000
Szamotuty . . , . .
w Szamotutach, Pamigtkowie i Baboréwku wraz z infrastruktura Szamotuty, Pamigtkowo,
Baboréwko
173 SZ_02 Miasto i Gmina Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Szamotuty Powiat Szamotulski, 2016-2020 10 000 000
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zadania .. termin realizacji
(beneficjent) [z1]
Szamotuty Miasto i Gmina
Szamotuty
Miasto i Gmina Rozwadj systemu Sciezek rowerowych oraz spacerowych, a takze Powiat Szamotulski,
174 S7.03 I sy wyeh oraz sp yen, Miasto i Gmina 2016-2020 2800 000
Szamotuty poprawa ich jakosci
Szamotuty
Miasto i Gmina Powiat Szamotulski,
175 SZ_04 Koordynacja planowania przestrzennego Miasto i Gmina 2017-2020 -
Szamotuty
Szamotuty
Miasto i Gmina Powiat Szamotulski,
176 SZ_05 Zielone zamowienia publiczne Miasto i Gmina 2017-2020 -
Szamotuty
Szamotuty
177 $R_01 Gmina $rem Budo.wa zintegrowanego wezta prze’5|adl'<owego wraz Gmina $rem 2017-2018 4000 000
z infrastrukturg towarzyszaca w Sremie - etap |.
178 $R.02 Gmina $rem Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz Gmina $rem 2017-2019 6 600 000
- z infrastruktura towarzyszaca w Sremie - etap Il
179 $R 03 Gmina $rem Przebudcl)wa |'nfrastruktury transp'ortu pu'bllf:znego dworca PKS PKS P.ozn:fm S.A. 03.2016-03.2018 4983571
w Sremie wraz z zakupem niskoemisyjnego taboru. Gmina Srem
180 SR_04 Gmina Srem Budowa i modernizacja drég na terenie gminy Gmina Srem 2008-2016 1100 000
Zadanie na wczesnym etapie
koncepcyjnym nie posiada
181 SR_05 Gmina Srem Whprowadzenie publicznego transportu rowerowego Gmina Srem 2015-2020 wystarczajchgo'z§kresu
danych umozliwiajgcych
oszacowanie kosztow
zadania
Zadanie na wczesnym etapie
koncepcyjnym nie posiada
182 $R_06 Gmina $rem Zapewnlgnle odpowiednich wa'runkow.rozYs'/OJu d'Ia tra.nsportu Gmina $rem 2015-2020 wystarczajch.go'z?kresu
pieszego, rowerowego i komunikacji publicznej danych umozliwiajgcych
oszacowanie kosztow
zadania
< L ¢ Wprowadzenie niskoemisyjnych zamdwien publicznych w obszarze L« .
183 SR_07 Gmina Srem . . . . . Gmina Srem 2015-2020 nie oszacowano
transportu publicznego oraz floty pojazdéw stuzbowych gminy
. . S Gmina Tarnowo
Zwiekszenie integracji réznych form transportu oraz poprawa Podgérme
184 TA_01 Gmina T:ilrnowo do?'te;pu do tran.sportu pgbllc.znego na terenie gminy Tarngwo Komunikacja Gminy 06.2016 - 12.2017 5204 130
Podgodrne Podgdrne poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa i zakup X
taboru autobusowego Tarnowo Podgdrne
& TPBUS Sp. z 0.0.
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Lp. . \EYAVERELENE] odpowiedzialna Sza.cunkoyvy o projektu
zadania . termin realizacji
(beneficjent) [z1]
. Niskoemisyjne autobusy dla gminnej komunikacji + system Komunikacja Gminy
Gmina Tarnowo L " . . .
185 TA_02 , przystankowej informacji pasazerskiej + rozbudowa bazy transportu Tarnowo Podgdérne 06.2017 - 12.2019 6 500 000
Podgorne .
publicznego TPBUS Sp. z 0.0.
186 TA_03 Gmina Ta’wrnowo Budowa i modernizacja drég na.terenle gminy Tarnowo Podgérne Gmina T:?rnowo 5016-2020 21078 207,73
Podgdrne (w tym m.in. bus pasy) Podgdrne
187 TA 04 Gmina Ta}wrnowo Rozwdj systemu sSciezek rowero'wyc_h orla% spacerowych, a takze Gmina T:?rnowo 9016-2020 1642 234,87
- Podgorne poprawa ich jakosci Podgdrne
188 TAQs  CminaTamowo Budowa i przebudowa ulic w Baranowie Gmina Tarnowo 2016-2020 4,800 000
Podgoérne Podgdrne
189 TA_06 Gmina TE’lrI‘IOWO Budowa i przebudowa ulic w Batorowie Gmina Tallrnowo 2016-2020 1100 000
Podgodrne Podgdrne
190 TAQ7  ©minaTamowo Modernizacja drég w Ceradzu Koscielnym Gmina Tarnowo 2016-2020 1900 000
Podgérne Podgérne
191 TA 08 Gmina T?rnowo Rozbudc?m{a mfrasltl.'uktury drogo.wejll s.C|.ez.ek rowerowych Gmina Tejrnowo 2016-2020 1650 000
- Podgoérne w miejscowosci Chyby (parking, Sciezki rowerowe) Podgdrne
192 TA 09 Gmina Te'lrnowo Rozbudowa |nfrastrukt'ur'y dI’OgC?V\.IEJ | Sciezek rowerowych Gmina Ta'lrnowo 2016-2020 2300 000
- Podgérne w miejscowosci Gora Podgérne
193 7TAl0  CminaTamowo Rozbudowa $ciezek rowerowych w miejscowosci Jankowice Gmina Tarnowo 2016-2017 1000 000
Podgérne Podgérne
194 TA 11 Gmina Ta}rnowo Rozbudowa |nfrastr}JI$tury drlogowej i Sciezek rowerowych Gmina Tallrnowo 9017-2020 1200 000
- Podgdrne w miejscowosci Kokoszczyn Podgdrne
195 TA_12 Gmina Ta}rnowo Rozbudowa |nfrastruk'tl'er drog’o.wej i Sciezek rowerowych Gmina Ta’lrnowo 20162020 4650 000
Podgérne w miejscowosci Lusowo Podgérne
196 TA_13 Gmina Te’nrnowo Rozbudowa |nfrastru!<t.ury dro,gc')wej | Sciezek rowerowych Gmina Tajrnowo 20162020 6 150 000
Podgérne w miejscowosci Luséwko Podgérne
197 TA 14 Gmina Ta}rnowo Rozbudowa |nfrastruktur}/ f:lr.ogowej W miejscowosci Przezmierowo Gmina Tallrnowo 2016-2020 13 450 000
- Podgodrne ($ciezka rowerowa) Podgdrne
198  TA_15 Gmina Tarnowo Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci Rumianek Gmina Tarnowo 2016-2020 200 000
Podgérne Podgérne
199 TA 16 Gmina Tarnowo Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci Sady Gmina Tarnowo 2016-2020 2700 000
Podgorne Podgdrne
200 TA 17 Gmina T:ilrnowo Rozbudowa |nfrastrL{kFury drc)’ggvyej i Sciezek rowerowych Gmina Tz?rnowo 2016-2020 1150 000
- Podgorne w miejscowosci Sierostaw Podgdrne
200 TA_18 Gmina Tarnowo Budowa ulicy Ogrodowej w miejscowosci Swadzim Gmina Tarnowo 2016-2020 900 000
Podgérne Podgdrne
202 TA 19 Gmina Térnowo Rozbudowa |nfr.a1§truktury .drogowej i scnezlek rowerowych Gmina Tajrnowo 2016-2020 13 650 000
- Podgoérne w miejscowosci Tranowo Podgorne Podgdrne
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Szacunkowy koszt realizacji
projektu
[zt]

Szacunkowy
termin realizacji

Lp.

Lp. \EYAVERZELENLIE]

zadania

203 TA_20 Gmina ?rnowo Rozbudowa infrastruktury drogowej w miejscowosci Wysogotowo Gmina ajrnowo 2016-2020 10 700 000
Podgorne Podgdrne

204 TA 21 Gmina T?rnowo Budowa drdg przy udziale f.lna.nsowym mieszkancow lub Gmina Tajrnowo 2016-2020 5000 000
Podgdrne przedsiebiorstw Podgdrne

Tabela 45 Harmonogram rzeczowo-finansowy dla Starostwa Powiatowego w Poznaniu

o Szacunkowy koszt
Lp. Jednostka odpowiedzialna

. Szacunkowy
\EYATERELENRIE]

realizacji projektu

zadania termin realizacji

(beneficjent)

80¢

Rozbudowa DP 2387P Poznan — Komorniki m. Plewiska, gmina

[2]

. ... Komorniki ul. Grunwaldzka etap Il oraz przebudowa DP 2387P . . . 01.2016 -
1 SPP_01 Gmina Komorniki ul. Szkolna na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12.2017 7 000 000
Fabianowskiej wraz z budowa kanalizacji deszczowej.
2 SPP_02 Gmina Czerwonak SV:;:;:;:&Y?S;?E;ZE:;I\aNt?:'IT\JA?erl::(Z:ﬂlflzzéi?\mynak' Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 0192220 01167 Brak danych
Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych nr 2424P i 2400P 01.2017 -
3 SPP_03 Gmina Rokietnica (ul. Pocztowa i Szamotulska) Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12' 2019 2 500 000
w Rokietnicy, gm. Rokietnica )
Gmina Rozbudowa drogi powiatowej nr 2429P Tulce — Kostrzyn, na 01.2017 -
4 SPP_04 odcinku od ul. Trzeckiej do ul. Porzeczkowej Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 2 000 000
Kleszczewo . 12.2019
w m. Gowarzewo, gmina Kleszczewo
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P wraz z dwoma
. N sgsiadujgcymi skrzyzowaniami tej drogi z drogg 2425P Zydowo , . . 01.2017 -
5 SPP_05 Gmina Rokietnica — Rokietnica (ul. Kolejowa) i droga 2423P Mrowino — Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12,2019 3 500 000
Rokietnica (ul. Szamotulska) w m. Rokietnica, gm. Rokietnica.
. . . Przebudowa/rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr
6 sppop  |VastoiGmina 2407P (ul. Swarzedzkiej) i drogi gminnej Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 09.2016 - 3700 000
Swarzedz s R 12.2017
(ul. Katarzynskiej) w m. Gruszczyn, gmina Swarzedz
Gmina
Mf:li’cszcizGex(i)na Rozbudowa drogi powiatowej nr 2410P na odcinku Wezet 01.2017 -
7 SPP_07 Kostrzyn Kleszczewo (S5) - Gowarzewo - Zalasewo (do skrzyzowania z Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12.2018 25 000 000

Miasto i Gmina
Swarzedz

ul. Olszynowg), gmina Kleszczewo, Kostrzyn i Swarzedz.
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. \EYATERELENIE] . .
zadania (beneficjent)

realizacji projektu

60¢

[z]

Przebudowa drogi powiatowej nr 2406P Bolechowo — Poznan
8 SPP_08 Gmina Suchy Las  w obrebie geodezyjnym Biedrusko — okolice Radojewa, gmina Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 2015-2015 -
Suchy Las (dziatki nr 9/1 i 329 obreb Biedrusko)
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2401P Dopiewo — Poznan na 01.2017 -
9 SPP_09 Gmina Dopiewo odcinku Paledzie (przejazd kolejowy) - Dgbrowka (S11), gmina Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12' 5019 7 000 000
Dopiewo. ’
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2401P Dopiewo — Poznan, 09.2016 -
10 SPP_10 Gmina Dopiewo odc. od poczatku wezta Dabréwka do ul. Zakret 1) Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12' 2017 7 000 000
w m. Skérzewo, gmina Dopiewo )
M —
Fl,zsgii;gzr(;na Przebudowa/rozbudowa drogi powiatowej nr 2486P 01.2017 -
11 SPP_11 . S Pobiedziska - lwno (do wezta S5), gmina Pobiedziska i Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu . 15 000 000
Miasto i Gmina L - . 12.2018
Kostrzyn, wojewddztwo wielkopolskie
Kostrzyn
12 SPP_12 Gmina Rozbudowa dr'ogl pOW|at’ow.eJ nr 241'0P Kleszczewo — granica Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 01.2018 - 14 000 000
Kleszczewo Powiatu Poznarnskiego, gmina Kleszczewo 12.2019
. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2392P Tarnowo Podgérne -
Gmina Tarnowo Wieckowice na odcinku Luséwko (Rozalin) — Wieckowice oraz 01.2018 -
13 SPP_13 Podgdrne & . . . . . Q. Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu . 7 500 000
. . drogi powiatowej nr 2403P Wieckowice — Dopiewo w m. 12.2019
Gmina Dopiewo . . . . Lo .
Wieckowice, gmina Tarnowo Podgérne i gmina Dopiewo
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2407P Koziegtowy — 01.2018 -
14 SPP_14  Gmina Czerwonak  Swarzedz (ul. Poznariska) na odcinku od DW196 (ul. Gdyriska) Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12’ 2019 2 000 000
do ul. Gen. St. Taczaka w m. Koziegtowy, gmina Czerwonak ’
. L Rozbudowa drogi powiatowej nr 2477P Gadki —
15 SPP_15 MlaStc,) I Gmlna Szczodrzykowo, na odcinku od drogi krajowej S11 wezet Gadki Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 01.2018 14 000 000
Kérnik L . A 12.2020
do drogi wojewddzkiej nr 434, gmina Kornik
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2389P Gtuchowo —
. - Chomecice na odcinku od drogi powiatowej DP2391P (ul. , . . 01.2019 -
1 1 Z D
6 SPP_16 Gmina Komorniki Komornicka) do wylotu ze skrzyzowania wezta S5 Konarzewo arzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12.2019 8000000
(w budowie), gmina Komorniki.
Gmina Tarnowo Przebudowa drogi powiatowej nr 2420P Tarnowo Podgdrne — . . . 01.2017 -
17 SPP_17 Podgorne Lusowo, gmina Tarnowo Podgérne. Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12.2019 Brak danych
Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P Napachanie — 01.2018 -
18 SPP_18 Gmina Rokietnica Ztotkowo na odcinku Napachanie — Rokietnica, gmina Zarzad Droég Powiatowych w Poznaniu 12' 2019 3000 000
Rokietnica. )
19 SPP_19 Gmina Rokietnica Rozbudowa drogi powiatowej nr 2400P (ul. Szamotulska), Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 01.2017 - brak danych
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odcinek miedzy ul. Kolejowa a Pocztowg w 12.2020
m. Rokietnica, dt. odcinka okoto 0,5 km, gmina Rokietnica.
Miasto i Gmina Modernizacja ul. Kiszkowskiej w Pobiedziskach w zakresie . . . 01.2017 -
20 SPP_20 Pobiedziska Sciezki rowerowej i nawierzchni Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 03.2018 1500000
Miasto i Gmina i sl . . . . .
21 SPP_21 Murowana Budowa sciezki ro.w,er.ov,vej W ciagu drogi pF)W'a,t.oweJ nr 2393P Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 01.2017- 1050 000
. (ul. Gnieznienska) w Murowanej Goslinie 03.2019
Goslina
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2407P . . . 01.2019 -
22 SPP_22 Swarzedz na odcinku Kobylnica — Wierzonka Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12,2021 1100 000
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2497P . . . 01.2018 -
23 SPP_23 Buk Buk — Szewce Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12.2020 4200 000
Budowa $ciezki rowerowe;j z przejsciem podziemnym (tunel) 01.2018 -
24 SPP_24 Gmina Komorniki pod linig kolejowa w ciggu drogi powiatowej nr 2495P Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12' 2020 2 500 000
Komorniki — Szreniawa ’
. . Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drég powiatowych nr . . . 01.2019 -
25 SPP_25 Gmina Mosina 2465P | 2469P w m. Druzyna, gm. Mosina Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 122021 800 000
26 SPP_26 Gmina Mosina Budowa Sciezki rowerowej w ciagu drogi powiatowej nr Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 01.2019 - 2 050 000
- 3911Pm. Pecna ac brog Y 12.2021
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2450P , . . 01.2019 -
27 SPP_27 Steszew Strykowo — Rybojedzko Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 122021 5 000 000
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2451P , . . 01.2019 -
28 SPP_28 Steszew Strykowo — Modrze Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12,2021 2 000 000
Studium Korytarzowe oraz Studium Techniczno-Ekonomiczno- , . .
Srodowiskowe wraz z Decyzjg o $rodowiskowych Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12.2015 -
29  SPP.29  Miasto Poznan ' Y2130 yenh GDDKIA : 800 000 000
uwarunkowaniach dla budowy Pétnocno-Wschodniej . 01.2030
. " e Urzad Marszatkowski
Obwodnicy Aglomeracji Poznanskiej.
Miasto i Gmina Modernizacja ulicy Dworcowej i Gtéwnej w Biskupicach w , . . 01.2017 -
30 SPP_30 Pobiedziska zakresie $ciezek rowerowych i kanalizacji deszczowej Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 03.2018 900000
Budowa nowego i rozbidrka istniejgcego mostu nad rzeka 01.2017 -
31 SPP_31 Gmina Komorniki Wirynkg w pasie drogi powiatowej nr 2387P, ul. Ks. Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 02’ 2017 Brak danych
Malinowskiego w m. Komorniki, gmina Komorniki ’
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2476P , . . 01.2018 -
32 SPP_32 Kérnik na odcinku DW 434 — Runowo Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12,2019 900 000
Miasto i Gmina Budowa $ciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej nr 2445P . . . 01.2018 -
33 SPP_33 Kostrzyn Siedlec — Guttowy Zarzad Drog Powiatowych w Poznaniu 12,2020 3000 000
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T1¢

Lp. . Jednostka odpowiedzialna Szacunkowy o .
. Nazwa zadania " . e realizacji projektu
PEEDIE] (beneficjent) termin realizacji ]
z
Budowa nowego i rozbiorka istniejgcego mostu nad rowem
. o Gtuchowskim w pasie drogi powiatowej , . . 01.2017 -
34 SPP_34 Gmina Komorniki nr 2387P, ul. Ks. Malinowskiego w miejscowoéci Komorniki, Zarzad Drég Powiatowych w Poznaniu 12.2017 brak danych
gmina Komorniki
35  SPP 35  Powiat Poznariski Poznariska Kolej Metropolitalna. Wezly integracji (2IT) - Powiat Poznariski (ZDP Poznari) 2015-2022 130 000 000
budowa systemu funkcjonalnych punktéw przesiadkowych
Promocja transportu publicznego na terenie powiatu
36 SPP_36 Powiat Poznanski poznanskiego poprzez tworzenie zintegrowanej internetowe;j Powiat Poznanski 2016-2020 300 000
platformy informacji pasazerskiej
Koszt realizacji
Monitoring zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw powiatu dziatania zostanie
37 SPP_37 Powiat Poznanski & i YJ v P Powiat Poznanski 2017-2022 uzupetniony na
poznanskiego .
pdzniejszym
etapie
Koszt realizacji
Wspomaganie gmin w zakresie wprowadzania nowych form dziatania zostanie
38 SPP_38 Powiat Poznanski zarzadzania transportem publicznym na terenie powiatu Powiat Poznanski 2016-2020 uzupetniony na
poznanskiego pdzniejszym
etapie
. N . Oszacowany po
L - . L 1.2017 - . .
39 SPP_39 Powiat Poznanski Rozbudowa i modermza.mJa stec! transporttlj publicznego Powiat Poznanski 01.2017 zakonczeniu prac
kreowanie nowych potaczen 12.2020 .
koncepcyjnych
Zarzad Drog Powiatowych, Wydziat Drég
Budowa drogi taczacej droge powiatowa nr 2512P (ul. i Gospodarki Przestrzennej Starostwa
40 SPP_40 Miasto i Gmina . Rabom{lcka) z droga krajowa r'1r 92 wraz z drggém.l' . Pownatow'eg'o w P.ozn.a'mu, .Wyd'ual 2015-2020 Brak danych
Swarzedz serwisowymi oraz przebudowg odcinka ul. Rabowickiej i drogi Tworzenia i Realizacji Projektow
krajowej nr 92 w miejscowosci Jasin, gmina Swarzedz Starostwa Powiatowego w Poznaniu;
Partnerzy: Gmina Swarzedz
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

8.2. Rekomendacje dla dziatan wspierajacych zwiekszenie mobilnosci na
terenie Metropolii

W dobie obecnych przemian spotecznych i gospodarczych planowanie '

zrownowazonej mobilnosci miejskiej staje sie powaznym wyzwaniem. Zjawisko \ ,

suburbanizacji oraz ruchy migracyjne sprawiajg, ze wyznaczone granice e -

administracyjne miast tracg na znaczeniu. Stad istotnym jest podejmowanie

wspoélnych inicjatyw partnerskich pomiedzy duzymi os$rodkami miejskimi, , — \
-

a mniejszymi jednostkami w ich otoczeniu, ktére umozliwig wspdlne zabieganie
o wzrost jakosci zycia i komfortu mieszkaricéw na catym obszarze.

Ksztattowanie mobilnosci miejskiej na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania powinno
odbywac sie zgodnie z kierunkami zréwnowazonego rozwoju zdefiniowanymi w obowigzujgcych
dokumentach oraz zgodnie z gtosem Interesariuszy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci (PZMM) —
jednostkami samorzadu terytorialnego, przedsiebiorcami transportowymi oraz mieszkaicami
Metropolii Poznan. Dodatkowo w programowaniu rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
warto uwzgledni¢ wdrozone przez inne miasta dziatania, ktére mogg postuzy¢ jako wzdér dobrych
praktyk.

W zwigzku z opracowaniem ,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025" na stronie internetowej
www.mobilnosc.metropoliapoznan.pl zostata opublikowana ankieta online dla mieszkancéw
oraz przedstawicieli przedsiebiorstw i organizacji pozarzgdowych Metropolii Poznan. Zainteresowani
tematem mobilnosci mieli mozliwos¢ wyrazenia wtasnych potrzeb oraz preferencji zwigzanych
kwestiami mobilnosci na terenie MOF Poznan do 15 sierpnia 2016 r.

Ponizej zaprezentowano szereg rekomendacji, wigzacych sie z poszczegdlnymi elementami
mobilnosci miejskiej. Przyjete rekomendacje w duzej czesci wynikajg z propozycji mieszkancow,
przedsiebiorcéw i urzednikdéw, ktére pojawity sie w ankietach uruchomionych na potrzeby
przygotowania dokumentu PZMM.

Dla przejrzystosci rozdzialu wprowadzono symbole wskazujgce, ktéra grupa interesariuszy
szczegblnie mocno opowiadata sie za konkretnymi rekomendacjami:

Rekomendacje wskazywane w ankietach dla gtéwnych interesariuszy PZMM
(samorzady, spétki komunikacyjne, instytucje)

@ : i i -
00, Rekomendacje wskazywane w ankietach dla mieszkancow
‘l.l. Metropolii Poznan

~ Rekomendacje wskazywane w ankietach dla przedsiebiorcow i organizacji
% pozarzadowych
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

Rozwdj zrownowazonego transportu pasazerskiego

Zgodnie z prognozami natezen ruchu, opartymi na metodyce Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad oraz modelach i trendach emisyjnych substancji w sektorze transportu, stwierdzi¢ nalezy
wystepowanie niebezpieczedstwa utrzymania sie w najblizszych latach trendu wzrostowego
w zakresie udziatu indywidualnego ruchu samochodowego wsréd dostepnych form przemieszczania
sie. W tej sytuacji nalezy podjgé dziatania, ktdre skutecznie zahamujg rosnacy trend wykorzystania
wtasnego srodka transportu i przeniosg zainteresowanie mieszkarncéw na formy zréwnowazonego
transportu. Ponizej zarekomendowano dziatania majgce na celu dazenie do rozwoju
zrownowazonego transportu pasazerskiego oraz zwiekszenia ilosci 0sob korzystajgcych z tego rodzaju
transportu.

Rozwoéj koncepcji i uruchomienie Poznarskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) Eﬁﬂ 29,
oraz wspieranie rozwoju ruchu kolejowego w codziennych dojazdach ‘l.ll

Kluczowe znaczenie dla zréwnowazonego transportu oraz prawidtowego rozwoju Metropolii Poznan
bedzie miato zrealizowanie projektu Poznanskiej Kolei Metropolitalnej. Przedsiewziecie wymaga
jednak dobrego przygotowania oraz wspdtdziatania z wieloma instytucjami zajmujacymi sie
kwestiami transportowymi, w szczegdlnosci z Wielkopolskim Urzedem Marszatkowskim oraz
samorzgdami jednostek terytorialnych, na ktérych spoczywa odpowiedzialno$¢ za remonty dworcow
i przystankow. Rozwdj kolei metropolitalnej, uwzgledniony m. in. w Strategii Rozwoju Aglomeracji
Poznanskiej, przyczyni sie do rozwoju terendw przylegajacych do linii kolejowych, poprawi jakosé
zycia mieszkancow. Rozwdj koncepcji i uruchomienie PKM wymaga takze realizacji przedsiewziec
zwigzanych z modernizacjg Poznanskiego Wezta Kolejowego w celu zwiekszenia jego przepustowosci
(w tym w szczegélnosci budowa Il toru pomiedzy stacjami Poznan Gtéwny i Poznan Wschad).

Kontynuacja realizacji inwestycji infrastrukturalnych w zakresie .20, NNy Eﬁﬂ
transportu zbiorowego ll.]l \“‘

Kontynuacja realizacji inwestycji infrastrukturalnych, w tym zwigzanych z budowg nowych linii
tramwajowych (Poznan), zintegrowanych weztéw przesiadkowych, zakupem niskoemisyjnego
i niskopodtogowego taboru autobusowego spetniajgcych najwyzsze normy euro (5,6), w tym
autobusow elektrycznych.

Podniesienie jakosci istniejacej infrastruktury komunikacji zbiorowej '-i'i‘i-l @ Eﬁﬂ

Niezbednym dziataniem jest zapewnienie wysokiego poziomu standarddéw infrastruktury i utrzymania
transportu publicznego, wiaczajgc w to przystanki autobusowe (wiaty) i poprawe warunkéw dla
pasazerdéw na przystankach autobusowych, tramwajowych i kolejowych.

Wprowadzenie priorytetéw dla transportu zbiorowego w ruchu .i' Ny
i \.,'ﬁ E E

drogowym

Wprowadzenie priorytetow dla transportu zbiorowego w ruchu drogowym, w tym buspasoéw, $luz dla
autobusdw, sygnalizacji Swietlnej dla autobuséw i tramwajow umozliwiajgcych priorytetowy przejazd
przez skrzyzowania.
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Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajgcych 280, 2Ny Eﬁﬂ
swiadomos¢ mieszkancow oraz promujace komunikacje publiczng ll.ll \“‘

Prowadzenie dziatan pozainwestycyjnych zwiekszajgcych swiadomosé mieszkaricdw oraz promujgce
komunikacje publiczng — dziatania edukacyjne w szkotach, promocja w mediach i kampanie
spoteczne, publikacja ulotek i map, rozwazenie wdrozenia systemu zachet dla przedsiebiorcéw (np.
w zakresie promowania w zakfadach pracy dojazdéw komunikacja, zakupu biletéw okresowych,
promowanie uruchamiania przez pracodawcéw witasnych dowozéw zbiorowych do pracy itp.),
wdrozenie dedykowanych aplikacji na urzadzenia mobilne. Warto rozwazy¢ takze wprowadzenie
zachet dla mieszkaricow w celu wypromowania transportu zbiorowego takich jak: systemy ulg,
okresowa darmowa komunikacja na nowo uruchomionych liniach, dni bez samochodu itp.

Rozwazenie optymalizacji dziatania PKS Poznan Eﬁﬂ

W ankiecie dla samorzagdéw wskazano rowniez dodatkowy mozliwy kierunek dziatania dotyczacy
przeksztatcenia linii obstugiwanych przez PKS Poznan w linie o charakterze publicznym. Rozwigzanie
to wymaga szczegdétowej analizy, jednakze spetnia przestanki racjonalnosci szczegélnie na kierunkach
o obnizonych mozliwosciach rozwoju transportu szynowego. Ewentualna likwidacja lub ograniczenie
kurséw realizowanych przez PKS mogtaby spowodowac zmniejszenie liczby oséb korzystajgcych
z dojazdu do Poznania przy wykorzystaniu transportu publicznego (ok. 838 000 pasazerow w skali
rocznej).

Kreowanie zrownowazonego i efektywnego transportu samochodowego

Jednym z najczesciej tamanych przepiséw ruchu drogowego w Polsce jest przekraczanie ograniczen
dopuszczalnej predkosci. Kierowcy czesto uznajg nowe nawierzchnie jezdni jako zachete
do rozwijania wiekszych predkosci, réwniez na lokalnych ulicach, gdzie ruch jest mniejszy. Ponadto
w ostatnich latach obserwuje sie zmniejszenie przepustowosci na drogach, co spowodowane jest
stale wzrastajgcq liczbg samochodéw osobowych. Ponizsze rekomendacje wskazujg w jakim kierunku
nalezy podazaé, aby zwiekszy¢ efektywnos¢ w transporcie samochodowym oraz podniesc¢ jakos¢ sieci
drogowej.

:08 Uspokojenie ruchu ﬁi"l @ EHE

Jest to istotne ze wzgledu na udziat turystyki w rozwoju obszaru oraz poprawe jakosci zycia
mieszkancow (w szczegdlnosci 0osdb z niepetnosprawnosciami oraz oséb starszych). Standardowymi
dziataniami w tym zakresie jest zwiekszenie obszaru wystepowania Stref 30, czy zwiekszenie ruchu
pieszego poprzez wybudowanie deptakow.

Gdy znaki drogowe nie pomoga, mozna wykorzysta¢ bardziej zaawansowane S$rodki zwigzane
z infrastrukturg. Popularnym rozwigzaniem wymuszajgcym zmniejszenie predkoscia sg progi
zwalniajace, jednak ich zastosowanie tgczy sie ze znacznym obnizeniem komfortu jazdy. Warto wiec
zastanowic sie nad innymi rozwigzaniami — korzystajgc juz z wdrozonych dziatan przez inne miasta
Polski. Przyktadowo niedawno w Krakowie, w celu wymuszenia zmniejszenia predkosci
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na kierowcach, zastosowano dobrze oznakowane przeszkody na krawedzi nowo wybudowanej drogi
(ul. Wrobela na osiedlu Przewéz) — tzw. szykany, popularnie wykorzystywane za granicg. W Poznaniu
rowniez wdrozono takie rozwigzanie infrastrukturalne m.in. na ul. Dalekiej oraz ul. Kowalewickie;j.

PRZYKtAD Szykany na ul. Wrobela w Krakowie?”?

&

Wprowadzone rozwigzanie powoduje, ze kierowcy zmuszeni do ominiecia przeszkéd poprzez zmiane
pasa ruchu jadg ostrozniej i wolniej. Uzyskano efekt podobny do progdéw zwalniajacych, jednak bez
nieprzyjemnego podskakiwania i utrudnien dla rowerzystow — wysepki sg nieco odsuniete od
krawedzi, umozliwiajgc swobodny przejazd.

Innym wartym uwagi rozwigzaniem jest woonerf, czyli tzw. podwdrze miejskie. Jest to rodzaj ulicy
w strefie zurbanizowanej, na ktdrej potozono nacisk na wysoki poziom bezpieczeristwa, uspokojenie
ruchu i wysokie walory estetyczne przy zachowaniu miejsc parkingowych i funkcji komunikacyjnej
z priorytetem dla pieszych i rowerzystéw. Woonerf jest w zatozeniu przestrzenig publiczng, ktéra
taczy funkcje ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkan mieszkarncow. Podstawg projektowania ulicy
tego typu jest rezygnacja ztradycyjnego podziatu przestrzeni miedzy jezdnie i chodniki oraz
zastosowanie elementéw matej architektury, co zniecheca kierowcéw do ruchu tranzytowego,
nie wyklucza jednak mozliwosci wprowadzenia komunikacji miejskiej. W Polsce do tej pory takie

rozwigzanie zastosowano w todzi’”.

72 http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/krakow-uspokaja-ruch-kierowcy-na-wrobela-jezdza-zygzakiem-52501.html  (stan na

dzien: 19.08.2016r.)
73 http://woonerf.dlalodzi.info/
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PRZYKtAD Projekt zagospodarowania ul. Taczaka w Poznaniu*’*

W priorytet uspokojenia ruchu samochodowego w centrach miast znajdujgcych sie na terenie Metropolii

Poznan wpisuje sie projekt zagospodarowania ul. Taczaka znajdujacej sie w centrum Poznania””. Dzieki
wspotpracy mieszkancow, wtadz miasta oraz poznariskich aktywistéw zaproponowano koncept stworzenia
atrakcyjnej, srodmiejskiej przestrzeni na wzor deptakow stolic europejskich. Zatozeniem projektu jest
jednoczesne umozliwienie spedzenia czasu w sposéb przyjemny, funkcjonowania lokali ustugowych
i gastronomicznych oraz polepszenie komfortu mieszkarnicow kamienic znajdujgcych sie przy ulicy.

Plany przedsiewziecia uwzgledniaja poprowadzenie ruchu samochodowego w jednym kierunku pasem
przewezonym do szerokosci 4 metrow, tzw. esowanie jezdni zwigzane z naprzemienng lokalizacjg miejsc
parkingowych czy umieszczenie przejs¢ dla pieszych na poczatku i koncu ulicy przy istniejacych chodnikach
na ul. Kosciuszki i Ratajczaka. Wymienione dziatania utrudnig pojazdom rozpedzanie sie do wyzszych
predkosci, zmuszajac do uwaznej jazdy nie tylko miejscowo, ale na catym odcinku projektowanej trasy.

Cafa ul. Taczaka ma zostaé podzielona obszarami zielonymi, poziom ulic i chodnikdéw zostanie ujednolicony,
natomiast miejsca parkingowe zostang wyznaczone poziomo — w celach ustugowych istnieje propozycja
zagospodarowania w sezonie letnim czesci miejsc parkingowych na przestrzen dla ogrodkow
gastronomicznych. Przewidziano rowniez poprowadzenie ruchu rowerowego w obydwu kierunkach
pieszojezdni — tzw. kontrapasy, zgodnie z wchodzacymi w zycie przepisami, ktére pozwolg na ruch
rowerem pod prad na obszarze jezdni jednokierunkowej.

774 http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-ma-swoj-kreuzberg-52665.html (stan na dzien: 19.08.2016 r.)

773 http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/poznan-ma-swoj-kreuzberg-52665.html (stan na dzieri: 19.08.2016 r.)
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®
Upublicznienie informacji o ruchu drogowym “l'.'i‘.

Przy kongestii utrzymujgcej sie na tak wysokim poziomie w sercu komunikacyjnym Metropolii
Poznan, warto zastanowic sie nad wprowadzeniem w zycie systemu upubliczniania informacji o ruchu
drogowym w miastach na terenie Metropolii. Ich upowszechnianie mogtoby przyjg¢ forme aplikacji
na telefon badz systematycznie aktualizowanego portalu internetowego. Poinformowanie szerokiego
grona interesariuszy o rzeczywistym stanie ruchu drogowego pozwoli na weryfikacje oraz ewentualng
szybka interwencje w przypadku obserwowanych zaburzen ruchu.

Kontynuacja inwestycji drogowych dotyczacych drég o charakterze obwodowym -
lub innych drég powodujacych optymalizacje ruchu w centrach miast i wiekszych ,‘i’.’l‘.
miejscowosciach na metropolitalnych obszarach wiejskich

Kontynuacja inwestycji drogowych dotyczgcych drég o charakterze obwodowym lub innych drog
powodujgcych optymalizacje ruchu w centrach miast i wiekszych miejscowosciach na
metropolitalnych obszarach wiejskich (np. w kilkunastotysiecznych wsiach podpoznanskich jak
Koziegtowy, Skdrzewo, Plewiska, Suchy Las, PrzeZzmierowo) oraz powodujgcych optymalizacje ruchu
na trasach codziennych dojazdéw mieszkannicow na linii Poznan — obszar metropolitalny.

Rozwazenie przebudowy skrzyzowan w celu zwiekszenia przepustowosci 'o".‘i-lﬁﬁﬂ

Rozwazenie przebudowy skrzyzowan w celu zwiekszenia przepustowosci, np. w zakresie
wprowadzenia skrzyzowan o ruchu okreznym, dodatkowych paséw dla lewoskretu oraz prawo skretu
lub likwidacji sygnalizacji $wietlnych. W ostatnim czasie w Poznaniu wytgczane sg sygnalizacje
w centrum na skrzyzowaniach w ramach strefy tempo 30. Dzieki takim dziataniom udato sie
przyspieszy¢ zaréwno ruch pieszy, jak i samochodowy. Aktualnie planowane jest wytaczenie
sygnalizacji na kolejnych skrzyzowaniach®”.

Rozwazenie wprowadzenia stref ograniczonego ruchu w centrach o9, Mg EHE
miast i gmin i I\%

W przypadku przekroczen stezen alarmowych substancji — pytu PM10 ogtoszonych przez
Wojewddzkie Centrum Kryzysowe, rozwazenie wprowadzenia stref ograniczonego ruchu w centrach
miast i gmin, co bezposrednio wptywaé bedzie na jakosé zycia mieszkancow.

778 http://www.zdm.poznan.pl/informacje.php?sp=view&id=2805
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Optymalna polityka parkingowa

°
Rozwazenie optymalizacji istniejacych stref ptatnego parkowania ,'i'.'i‘l

Kolejnym elementem uspokojenia ruchu i zwiekszenia bezpieczenstwa, ktéry warto rozwazyé, jest
rozszerzenie, w uzasadnionych przypadkach, istniejagcych stref ptatnego parkowania w centrach
Metropolii Poznan. Odpowiednie rozplanowanie miejsc parkingowych z zastosowaniem
progresywnej taryfy parkingowej wymusi rotacje pojazdéw korzystajgcych z miejsc postojowych,
skutecznie zmniejszajgc problem wiecznie zajetych miejsc. Kwestia ta jest istotna nie tylko ze wzgledu
na mieszkancéw centrum, dotyczy rowniez rozwoju turystyki — nieprawidtowo zaparkowane pojazdy
czesto utrudniajg badz uniemozliwiajg turystom zwiedzanie lokalnych zabytkow.

Tworzenie nowych miejsc parkingowych l'i'i‘i‘.

Budowa drdg jest inwestycja kosztowng, a powstata infrastruktura ma umozliwia¢ jezdzenie — nie
parkowanie i blokowanie ruchu. Nalezy wiec zastanowi¢ sie nad utworzeniem miejsc parkingowych
w miejscach uzasadnionych ekonomicznie. Zgodnie z kierunkami Spdjnej Polityki Parkingowe] dla
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej (SPPOFAP) z 2015 r., zaleca sie stosowanie przez
Gminy zréznicowanej polityki transportowej. Jedng z rekomendacji uwzglednionej w dokumencie jest
powstawanie parkingéw P&R, K&R oraz B&R przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych oraz
przy petlach tramwajowych i weztach przesiadkowych na zewnatrz Il ramy komunikacyjnej Poznania
oraz na terenie pozostatych samorzagdéw Metropolii Poznan. Ich wprowadzenie wptynie znaczgco na
rozwdj intermodalnosci oraz czesciowo ograniczy problemy komunikacyjne wywotane procesem
suburbanizacji.

Wspieranie ruchu rowerowego

Wdrazanie rozwigzan w zakresie ruchu rowerowego stanowi¢ moze bardzo wazny element zmian
w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci mieszkaricow Metropolii Poznan. Nalezy jednak pamietaé, ze
inwestycje w tym wzgledzie powinny by¢ uzasadnione. | tak, z uwagi na znaczne odlegtosci pomiedzy
gtéwnymi miejscowosciami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, komunikacja rowerowa
bedzie miata najwiekszy potencjat rozwojowy jedynie w promieniu 5 km od weztéw przesiadkowych
oraz centréw miast, a takze szkoét i miejsc pracy w obrebie poszczegdlnych gmin (uwzgledniajac Sredni
dystans pokonywany przez rowerzystéw wynoszacy 5,5 km). Rozwdj sciezek rowerowych powinien
rownoczesnie uwzglednia¢ budowe miejsc do parkowania dla roweréw, a takie wiaty chronigce
pojazdy przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Propozycja promowania ruchu
drogowego poprzez stworzenie zintegrowanej sieci sciezek rowerowych cechuje sie takze pewnym
mankamentem ze wzgledu na sezonowo$¢ omawianego Srodka transportu — w sezonie jesienno-
zimowym obserwuje sie znaczne ograniczenie podrézy realizowanych rowerem. Natomiast
lokalizacje stacji rowerdw miejskich mozna rozwazy¢ szczegdlnie na terenach miejskich oraz
w obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia, gdzie wystepuje prawdopodobienstwo wystgpienia
znaczacego i systematycznego ruchu pomiedzy poszczegdlnymi stacjami rowerdw, uzasadniajgce
poniesienie stosunkowo wysokich kosztéw inwestycji w relacji do liczby realizowanych podrdzy.
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Rozszerzanie zasiegu i optymalizacja systemu roweru miejskiego w Poznaniu,
a takze rozwdj systemow rowerdéw miejskich w pozostatych miastach ﬁ'.'i-.ﬁﬁﬂ
Metropolii

Uruchomienie systemu rowerdw miejskich w najwiekszych miastach w Polsce okazato sie sukcesem —
stale ros$nie liczba uzytkownikédw, a kolejne miasta wprowadzajg lub rozwazajg wprowadzenie
systemu. Wypozyczalnie miejskich rowerdw stuzg w gtéwnej mierze utatwieniu przemieszczania sie
w miescie, jednakze znakomicie sprawdzi¢ sie mogg w miejscowosciach atrakcyjnych turystycznie
oraz dobrze skomunikowanych transportem publicznym, ze wzgledu na mozliwos¢ sprawnej zmiany
srodka transportu w celu kontynuowania dalszej podrézy. W zwigzku z tym rekomenduje sie
rozwazenie rozwoju systemu roweru metropolitalnego (takze na obszarach wiejskich np.
atrakcyjnych turystycznie i dobrze skomunikowanych kolejowo).

Budowa nowych drég dla rowerdw, paséw ruchu dla roweréw oraz oy @ Eﬁﬂ
- L4
ciggéw pieszo-rowerowych Il.ll e

W gminach Metropolii Poznan $ciezki rowerowe funkcjonujg od lat, jednakze nadal problem stanowi
niespdjnos¢ systemu drég rowerowych na terenie Poznania, jak réwniez catej Metropolii — w tym
miedzy miejscowosciami o waznych lokalnie funkcjach handlowych i gospodarczych, edukacyjnych
oraz administracyjnych np. siedziby gmin. Powoduje to konieczno$¢ budowy drég rowerowych lub
pasow ruchu dla roweréw przy drogach dojazdowych (w tym gtdwnie drogach wojewddzkich
i powiatowych), zapewniajacych dojazd mieszkancéw gmin osciennych do Poznania lub do
zintegrowanych weztéw przesiadkowych. W ankietach skierowanych do mieszkaincéw szczegdlnie
zwrdocono uwage na odcinki drdg na obszarze Metropolii Poznan kluczowych dla dojazdéw
rowerowych mieszkancéw pierwszego pierScienia gmin wokdét Poznania. Mieszkancy wskazali
rowniez miejsca niebezpieczne i odcinki drég dla ktérych rekomenduje sie budowe s$ciezek
rowerowych lub paséw ruchu dla roweroéw.

Przy takich dziataniach niezbedna jest wspdtpraca miedzy zarzagdcami drég na réznych poziomach
administracji samorzadowe;.

@
Udogodnienia dla rowerzystow "".'l'.

Udogodnienia dla rowerzystow dotyczagce m.in. zamontowania w autobusach itramwajach
bagaznikdw na rowery oraz wprowadzenia szybkich szlakdw rowerowych z pierwszenstwem wobec
ruchu samochodowego (rowerowe autostrady, trasy szybkiego ruchu).

PRZYKLAD Wartostrada pieszo-rowerowa -

WARTOSTRADA to uktad ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz rzeki Warty. Projekt etapami realizowany jest

od 2011 roku i docelowo w strefie sSrddmiejskiej ma miec¢ dtugos¢ ok. 10 km. Nawierzchnia wykonana
zostanie z asfaltu, a w niektérych miejscach bedzie pobocze z naturalnego ttucznia dla biegaczy.
Zatozeniem projektu jest umozliwienie uprawiania sportow w sasiedztwie rzeki Warty, ale rowniez

77 http://www.poznan.pl/mim/main/wartostrada,p,30394.html
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poprawa atrakcyjnosci terenéw nadwarcianskich i ich dostepnosci.

Rezultatem zadania bedzie takze zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych rowerem w ramach
wszystkich przemieszczen na obszarze objetym oddziatywaniem przedsiewziecia oraz poprawa
bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Rower sta¢ sie moze dobrg alternatywa dla przemieszczen
wykonywanych samochodem na krétszych dystansach (do 5-7 km).

Przedsiewziecie Budowa Wartostrady pieszo-rowerowej planowane jest do dofinansowania ze Srodkéow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Dziatania 3.3 Wspieranie strategii
niskoemisyjnych w tym mobilno$¢ miejska, Poddziatanie 3.3.3. Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym
mobilno$¢ miejska w ramach ZIT dla MOF Poznan w ramach WRPO 2014-2020.

{0\
s

Rozwazenie zmian organizacyjnych - powotanie oficera rowerowego ﬁ.’.‘.

Od 2015 roku Miasto Poznan posiada oficera rowerowego, ktéry zajmuje sie m.in. planowaniem
polityki rowerowej Poznania oraz koordynowaniem wspdtpracy miedzy miejskimi jednostkami
organizacyjnymi w zakresie transportu rowerowego. Warto rozwazyé utworzenia takiej funkcji
w strukturach innych jednostek samorzadowych Metropolii Poznan. Pod uwage trzeba wzigc
rowniez, ze nie w kazdej miejscowosci bedzie to uzasadnione dziatanie ze wzgledu na wielkos¢ gminy
i jej rozwdj w sferze transportu rowerowego. Jednakze funkcje oficera rowerowego mogtyby zostac
potaczone z funkcjami petnionymi przez oficera dostepnosci (Access Oficer).

Postulowane jest wdrozenie standardéw jakosciowych infrastruktury rowerowej dla catego obszaru
Metropolii Poznan, dzieki czemu bedzie mozliwe kreowanie spdjnej i w petni funkcjonalnej
infrastruktury dla wszystkich mieszkancéw aglomeracji korzystajgcych z rowerdw.
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Promowanie efektywnego ruchu pieszego oraz optymalizowanie dostepnosci przestrzeni
na obszarze Metropolii Poznan

ﬁ Stworzenie dokumentu standardéw dostepnosci przestrzeni miejskiej

Standardy dostepnosci sg wytycznymi dla projektantéw i uzgadniajgcych, dotyczacymi barier
i utatwien w  korzystaniu z przestrzeni publicznej, w szczegdlnosci przez osoby
z niepetnosprawnosciami. Standardy oparte sg na zasadach projektowania uniwersalnego, dzieki
czemu juz na etapie projektowania publiczna przestrzen dostepna jest w jak najwiekszym stopniu dla
mozliwie jak najwiekszej grupy oséb, niezaleznie od ich wieku oraz stopnia sprawnosci fizycznej
i intelektualnej, bez koniecznosci jej pdziniejszej adaptacji. Takie dokumenty powstaty juz lub
aktualnie powstaja w innych miastach Polski, m.in. w Gdyni*’®, Warszawie?”® czy Lublinie? (w tym

przypadku — standardy piesze).

Promowanie idei uniwersalnego projektowania w ramach inwestycji 0. N EHE
miejskich, planach zagospodarowania przestrzennego ll.ll \,,“‘

Rekomenduje sie wprowadzanie rozwigzan zwiekszajgcych dostepnos¢ miejsc publicznych dla
wszystkich — w tym osdb z niepetnosprawnos$ciami. Dobrym przyktadem takich rozwigzan jest
budowa przystankéw typu wiedenskiego. Jego konstrukcja polega na podniesieniu jezdni w rejonie
przystanku do poziomu chodnika. Rozwigzanie umozliwia fatwiejsze dojscie i wsiadanie do tramwaju
oraz spowalnia ruch i zwieksza bezpieczenstwo pieszych.

PRZYKtAD Przystanki typu wiederiskiego®*

W  Poznaniu przystanki typu
wiedenskiego juz funkcjonuja,
pierwszy z nich zostat zbudowany
wiosng 2014 na ulicy Gwarne;j.

Kolejne przystanki — ,,Plac Wiosny
Ludéw” i ,takowa” znajdujace sie
przy ulicy Strzeleckiej wybrali do
realizacji uczestnicy konsultacji
spotecznych przeprowadzonych
we wrzesniu 2014. ,Plac Wiosny
Ludéw” zostat udostepniony dla
pasazerow w lipcu 2016.

278 http://www.zdiz.gdynia.pl/dokumenty/ud/standardy.pdf

279 http://www.politykaspoleczna.um.warszawa.pl/aktualnosci/warszawskie-standardy-dost-pno-ci-przestrzeni-miejskiej (stan na dzien:
22.09.2016r.)

280http://mdI.ulublin.eu/wp-content/uploads/2016/02/2016_02_01-PROJEKT LUBELSKICH_STANDARDOW_PIESZYCH.pdf

8 http://www.ztm.poznan.pl/aktualnosci/wszystkie/przystanki-wiede-skie-przy-ul-strzeleckiej-ztm-podpowiada-pasa-erom-jak-z-nich-
korzystac/ (stan na dziei: 23.09.2016r.)
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o
Priorytety dla ruchu pieszego na skrzyzowaniach ,‘i’.‘i‘l

Rozwazenie wprowadzenia w centrum priorytetdw na skrzyzowaniach dla ruchu pieszego np.
poprzez wprowadzenie maksymalnego czasu oczekiwania na nizszym niz dotychczas poziomie.

Rozwazenie wytyczenia ciggéw podporzadkowanych ruchowi pieszemu 09,
z ograniczonym ruchem samochodowym ".l'

Ciggi powinny by¢ zgodne ze zbadanymi potokami pieszych i najbardziej popularnymi celami podrdzy
0sbb poruszajgcych sie na piechote. Prowadzenie ciggdw/tras powinno by¢ powigzane z szerszg akcja
informacyjng i promocyjng, oznakowaniem tras tablicami i znakami poziomymi, likwidacjg barier
architektonicznych (np. wysokich kraweznikdw), opracowaniem map dla pieszych z okresleniem
czaséw dojscia dla poszczegdlnych tras oraz miedzy konkretnymi destynacjami, opracowaniem
i wdrozeniem aplikacji mobilnych (wtym wskazujgcych np. czas dojscia), uzupetnieniem
infrastruktury mebli miejskich utatwiajgcych mieszkarnicom ewentualny odpoczynek w obrebie tras.
W obrebie tras podporzadkowanych ruchowi pieszemu nalezy zmierza¢ do zapewnienia pieszym
mozliwosci pokonywania skrzyzowan i pasdow na poziomie ruchu pieszego likwidujgc w miare
mozliwosci przejscia podziemne i nadziemne stwarzajace bariery architektoniczne (w tym dla oséb
z niepetnosprawnosciami i senioréw)

PRZYKtAD Strasbourg przyjazny dla pieszych’®
Dobrym przyktadem dla powyzszego typu dziatan moze by¢ miasto Strasburg, ktéry polityke transportowa
oparta na zasadzie zréwnowazonego rozwoju przyjat juz po 1988 roku. Wsréd gtéwnych celdw
strategicznych prowadzonej polityki zawarto ograniczenie obecnosci samochodu w centrum miasta oaz
usprawnienie ruchu rowerowego i ruchu pieszych. Wiele obszaréw miasta zorganizowano w oparciu
o zasady strefy 30 km/h z licznymi ograniczeniami w ruchu samochodéw.

Szacuje sie, ze w okresie blisko 10 lat w centrum Strasburga nastgpit wzrost ruchu pieszego o ok. 20%.
Ponadto w wyniku przeksztatcania przestrzeni ulicznej nastgpit intensywny rozwdj sciezek rowerowych,
gtéwnie w centrum miasta. W ciggu ostatnich 10 lat podwojono ich liczbe do ok. 300 km oraz wyposazono
je wnowoczesne urzadzenia zapewniajgce bezpieczeristwo ich uzytkowania (czytelne oznakowanie,
sygnalizacje Swietlne, parkingi, parki rowerowe, itp.). Przeprowadzono réwniez liczne akcje promocyjne
il ¢ A7T&0

zwigzane z uzytkowaniem roweru m.in.
poprzez wprowadzenie systemu

wypozyczalni  rowerdw,  wyposazenie K STRASBOURG, A CITY IN
MOTION

przystankow komunikacji zbiorowej w
miejsca parkingowe dla rowerdw, a takze K
wykorzystywanie roweru przez

pracownikéw samorzadowych podczas

podrdzy stuzbowych.

% http://www.transeko.pl/publik/TM_2002_10.pdf; http://www.en.strasbourg.eu/en/transport-and-environment/getting-around-
in-strasbourg/strasbourg-a-city-in-motion-2/
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Zapewnienie zintegrowanego i kompleksowego planowania rozwoju "l.i.l.l @ Eﬁﬂ

Istotne jest zintegrowane podejscia na etapie projektowania planéw i strategii w celu zapewnienia
spojnosci celdow i obieranych kierunkéw rozwoju. W powyziszym zakresie rekomenduje sie
przebudowe przestrzeni publicznych pod katem utatwien dla pieszych i zwiekszenia mozliwosci
spedzania czasu wolnego oraz integracji mieszkancéw — zgodnie z programami rewitalizacji dla
Poznania i innych miast Metropolii. W ramach rewitalizacji miasta Poznania przebudowana zostanie
ul. Swiety Marcin. Gtéwne prace skupia sie na odcinku miedzy ul. Gwarna i Al. Marcinkowskiego.
W sktad przebudowy ulicy wchodzg m.in. prace zwigzane z remontem torowiska, jak réwniez prace
nad trasg tramwajowg w ulicy Ratajczaka. Warto pamietaé, iz temat rewitalizacji jest scisle zwigzany
z tematyka mobilnosci miejskiej — ozywienie centréw miast i historycznych dzielnic bedzie zwigzane
ze wzrostem natezenia ruchu niezmotoryzowanego, a ponadto zmiana nawykéw komunikacyjnych
mieszkancow na bardziej ekologiczne przyczyni sie do zwiekszenia lokalnej aktywnosci na obszarach
poddawanych rewitalizacji spotecznej, gospodarczej oraz przestrzennej. Oba rodzaje dokumentéw
ktadg nacisk na kwestie spoteczne, w zwigzku z tym konieczne jest wspdlne integrowanie istniejgcych
strategii i plandw, celem efektywnej realizacji dziatan.

PRZYKtAD Dobrze zaplanowany rozwéj przestrzenny >**

Przyktadem dobrze zaprojektowanego i zrealizowanego z sukcesem systemu zagospodarowania przestrzeni
publicznych z priorytetem ruchu pieszego jest miasto Kopenhaga. Rozwdj motoryzacji w Kopenhadze
w latach 70. spowodowat wypetnienie samochodami wszystkich ulic i placéw w centrum miasta. Od roku
1962 wprowadzono wytgcznie ruch pieszy na gtéwnej ulicy Starego Miasta Strgget, a takze rozpoczeto
renowacje wielu historycznych ulic i placéw, ktdre przeksztatcano w przestrzenie catkowicie lub czesciowo
wolne od samochoddéw. W kolejnych latach utworzono pierwsze ulice piesze o kierunku pétnoc — potudnie.
W latach 1962 — 2000 powstat w Kopenhadze ciggty system publicznych przestrzeni pieszych, ktory ciggle
jest rozwijany. Oprdcz wprowadzenia ruchu pieszego wiekszos¢ ulic i placéw poddano renowacji w oparciu
o indywidualne koncepcje projektowe, postulujgce m.in. uzycie lokalnych materiatéw. Najpierw
przeksztatcono przestrzenie publiczne na obszarze Starego Miasta, a nastepnie w dzielnicach
mieszkaniowych je otaczajacych. Obecnie ruch pieszy stanowi 80% ruchu w centrum miasta.
W ograniczeniu ruchu samochodowego na obszarze centrum pomogta redukcja mozliwosci parkowania
oraz rozwdj ruchu rowerowego (wyksztatcono sie¢ drég rowerowych, w tym sie¢ darmowych roweréw
miejskich). Ruch rowerowy w catym miescie wzrést do 65%. Wszystkie dziatania uczynity centrum
Kopenhagi niezwykle atrakcyjnym i spowodowaty rozkwit zycia miejskiego i rekreacji miejskiej w skali
niespotykanej dotagd w pdtnocnym miescie europejskim.

Do ciekawych przyktadéw zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzeni publicznej z priorytetem ruchu
pieszego wymieni¢ mozna: polityke rozwoju przestrzeni publicznych w Lyonie, system ulic pieszych
w Zutphen w Holandii, strefe pieszg Fuzi w Innichen/San Candido we Wtoszech, obszar pieszy
Vagsallmenningen w Bergen w Norwegii, strefe pieszg w miescie Sala w Chorwacji.

Ponadto rekomenduje sie optymalizacje polityki zwigzanej z zagospodarowaniem przestrzennym
w celu zapewnienia efektywnej mobilnosci oraz przeciwdziatania niekontrolowanemu rozwojowi
przestrzennemu (,urban sprawl”) poprzez planowanie $cistej zabudowy w poblizu zintegrowanych

8 https://suw.biblos.pk.edu.pl/resources/i4/i1/i9/i2/r4192/Plutak_RuchPieszy.pdf)
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weztéw przesiadkowych. W tym celu nalezy podejmowaé dziatania na poziomie samorzaddéw
zmierzajgce do objecia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego jak najwiekszego
obszaru Metropolii Poznan. Takie dziatania muszg by¢ zgodne z zapisami Koncepcji kierunkow
rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan.

Wdrozenie rozwigzan elektronicznych i mobilnych zwigzanych np. z identyfikacjg 09,
barier w dostepnosci, w szczegélnosci w ruchu pieszym ".I'

Rekomendowane jest uruchomienie platform cyfrowych umozliwiajgcych kontakt mieszkancow
zurzednikami w celu wskazania wystepujgcych  deficytéw infrastrukturalnych, barier
architektonicznych, miejscowych zniszczen infrastruktury czy awarii sprzetu itp. Rozwigzania takie
wykorzystywatyby aplikacje na urzadzenia mobilne, stwarzajgc mozliwos¢ przestania zdjeé i innych

plikéw multimedialnych.

PRZYKtAD Poznariska Mapa Barier’®

W 2015 r. w Poznaniu z inicjatywy studentow Akademickiego Kota Naukowego Gospodarki Przestrzennej
Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu powstata Poznanska Mapa Barier ukazujgca miejsca
stanowigce bariery dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz tych, ktérzy majg na co dzied utrudnione
poruszanie sie po miescie. Mapa ma stuzy¢ przede wszystkim mieszkaricom, ale dzieki niej urzednicy zyskali
doskonaty materiat do analizy, ktérymi terenami nalezy zajg¢ sie priorytetowo. Na mapie, na samym
obszarze Starego Miasta, wskazanych zostato niemal 350 barier, s3 to w duzej mierze bariery zwigzane
z niedostosowanym chodnikiem.

Rozwazenie zmian organizacyjnych, np. wprowadzenia stanowiska Access Oficera o9,
lub oficera dostepnosci ".I'

7

Jest to osoba odpowiedzialna za opiniowanie wszystkich infrastrukturalnych projektéw miejskich pod
katem dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, a takze kobiet w cigzy, rodzicéw z matymi
dzie¢mi czy tez oséb starszych. Z przyczyn finansowym wprowadzanie takiego stanowiska powinno
podlegaé¢ indywidualnej analizie instytucjonalnej i nie wydaje sie uzasadnione w perspektywie
kazdego z samorzagdéw Metropolii. Jednakie mozna rozwazy¢ mozliwos¢ zaangazowania

%% http://urbnews.pl/poznanska-mapa-barier/
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spoteczenstwa w dziatania, ktérymi zajmuje sie Access Oficer i dzieki temu aktywnie dziata¢ na rzecz
0s0b z niepetnosprawnosciami, jednoczesnie poprawiajgc jakos¢ infrastruktury pieszej w gminie.

PRZYKtAD Access Oficer w Gdyni **°

Pod koniec 2014 roku Miasto Gdynia zdecydowato sie umocowaé¢ w strukturach miasta eksperta ds.
dostepnosci (ang. Access Officer), ktéry petni role doradcy i koordynatora dziatan zmierzajgcych do
poprawy jakosci przestrzeni publicznej, uwzgledniajacej zasady projektowania uniwersalnego. Osoba ta jest
w szczegolnosci odpowiedzialna za wdrazanie w ramach SIWZ dla miejskich inwestycji uchwalonych przez
Rade Miasta Standardow Dostepnosci.

Rozwdj Intermodalnosci

{1 Integracja srodkéw transportu .o.-.@ﬂﬁﬂ
gracj p i S

Jednym z kluczowych rekomendowanych dziatan jest integracja srodkow transportu: tramwajowego,
autobusowego, kolejowego wraz z rowerowym i pieszym oraz samochodowym. Przedsiewziecie
powinno by¢ bezposrednio zwigzane zwybudowaniem dodatkowych parkingéw Park&Ride,
Bike&Ride oraz Kiss&Ride w otoczeniu przystankéw kolejowych czy petli
autobusowych/tramwajowych.

. . ) . e @ Eﬁﬂ
Tworzenie przystankéw autobusowo-tramwajowych ll.ll o

Kontynuacja dziatarn polegajacych na przebudowie torowisk i przystankéw tramwajowych, w celu
wykorzystywania przez autobusy komunikacji miejskiej, wzorem rozwigzan zastosowanych juz na
ulicy Reymonta/Przybyszewskiego w okolicy Ronda Jana Nowaka-Jezioraniskiego w Poznaniu,

8 http://eratuszgdynia.pl/news/2359
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w obrebie Ronda Kaponiera i ul. Bukowskiej w Poznaniu (przystanek Battyk) oraz w okolicy petli

Ogrody.

PRZYKLAD Przebudowane torowisko na ul. Bukowskiej w Poznaniu®®*®

Budowa centréow przesiadkowych wraz z systemem informacyjnym ﬁi‘ﬁﬁﬁﬂ

Planowane przez gminy Metropolii Poznan Zintegrowane Wezty Przesiadkowe (ZWP) umozliwig
pasazerom dogodne rozpoczecie oraz zakonczenie podrdzy lub zmiane srodka transportu,
z uwzglednieniem wszystkich oferowanych sposobdéw dotarcia do wezta. Przemieszczanie sie poprzez
obszar powinno uwzglednia¢ potrzeby pieszych oraz uzytkownikéw pojazdéw komunikacji
indywidualnej, wtym rowerzystéw. Jednoznaczny i tatwo przyswajalny system informacyjny
dostepny dla uzytkownikéw centréw przesiadkowych pozwoli na usprawnienie planowania podrdozy
przez mieszkancéw Metropolii Poznan. Oprdécz tego konieczne jest uwzglednienie komfortu
przebywania (oczekiwania) uzytkownikéw, ich bezpieczeristwa osobistego, a takze zapewnienie
mozliwosci skorzystania z ustug dodatkowych, niezwigzanych bezposrednio z kwestig komunikacyjna.
Projektowang infrastrukture nalezy dostosowa¢ do potrzeb o0séb  starszych oraz
z niepetnosprawnosciami. Realizacja ambitnych zamierzen zwigzana powinna by¢ z rozwinieciem
koncepcji Poznanskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) tak by umozliwi¢ lokalizacje nowych weztéw
przesiadkowych w poblizu stacji i przystankéw komunikacji kolejowej. Zrédtem dofinansowania
projektéw dotyczgcych weztéw przesiadkowych bedg srodki Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2014-2020 (WRPO 2014+), w tym w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) wdrazanych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym (MOF) Poznania.

Dodatkowo postuluje sie rozwdj parkingdw P&R oraz weztéw przesiadkowych w szczegdlnosci przy
stacjach i przystankach komunikacji szynowej na zewnatrz Il ramy komunikacyjnej Poznania. Podobng
rekomendacje zawarto w czesci rekomendacji ,,Optymalna polityka parkingowa”.

% Fotografia: archiwum Stowarzyszenia Metropolia Poznari

226



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025

. . 4
Budowa obszarowego systemu kierowania ruchem l'l...l'l

Rekomenduje sie budowe obszarowego system sterowania ruchem w Poznaniu, dajacy
pierwszenstwo przejazdu pojazdom komunikacji miejskiej. Priorytet dla komunikacji miejskiej nie
powinien jednak by¢ przyznawany w sposdb bezwzgledny. Proponuje sie, aby dziatanie sterownikéw
zalezato od rozktadu jazdy, z ktérym serwer bedzie pordwnywat rzeczywisty czas pojawienia sie
pojazdu na skrzyzowaniu. Jesli tramwaj lub autobus, zblizajgc sie do urzagdzenia detekcyjnego, zmiesci
sie w czasie rozktadowym - nie bedzie miat priorytetu. Dostanie go natomiast, jezeli bedzie
opo6zniony.

Logistyka

W zakresie logistyki rekomenduje sie przede wszystkim zorganizowanie systemu dostaw tadunkoéw,
obejmujgcego m.in. wspdtprace z centrami logistycznymi przy ustalaniu tras iokreséw ruchu
samochodéw towarowych oraz organizacje postoju pojazddéw zaopatrzenia, ograniczanie dostepnosci
poszczegdlnych obszaréw miast dla samochoddw ciezarowych w zaleznosci od tonazu.

Zréwnowazony Plan Logistyki Miejskiej, czyli odpowiedZ na problemy zwigzane z transportem
tadunkow

Miasto Poznan jest partnerem projektu SULPITER (CE 222), majgcego na celu poprawe rozumienia
transportu miejskiego w miejskich obszarach funkcjonalnych pod katem wykorzystania energii
i wptywu na $rodowisko. Efektem projektu ma by¢ Plan Zrownowazonej Logistyki Miejskiej dla
obszaru Metropolii Poznan, porzadkujacy dziatania zwigzane z transportem tadunkéw, oraz
wyznaczajacy kierunki przysztych prac na rzecz poprawy przewozow towarowych. Kluczowe jest, aby
Plan Zréwnowazone] Logistyki Miejskiej stanowit uzupetnienie dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej o wizje systemowych rozwigzan dla problemowych zagadnien zwigzanych z transportem
tadunkdw, ze szczegdlnym uwzglednieniem poprawy oddziatywania na srodowisko (ograniczenia
emisji CO,).

Sprawne zarzadzanie mobilnoscig

Zwiekszenie liczby potaczen miedzygminnych wraz ze skréceniem 9. JANg EHE
czasu przejazdow ll.]l \“‘

Przy organizowaniu transportu na obszarze Metropolii Poznan nalezy zastanowi¢ sie
nad mozliwosciami skrdocenia czasow przejazdéw srodkami komunikacji miejskiej (przy uzyciu analiz
nad potokami komunikacyjnymi) oraz zwiekszeniem liczby potgczenn miedzygminnych. Przy
wspottworzeniu metropolitalnego systemu transportu istotnym bedzie przetamanie konfliktu
intereséw pomiedzy przewoznikami prywatnymi oraz zwiekszenie wydolnosci systemu informacji
pasazerskiej dla wszystkich srodkéw lokomociji, a takze poprawienie sieci dystrybucji biletow.

Zintegrowanie polityki transportowej na obszarze metropolitalnym ll.ii.lﬂﬁﬂ

Powaznym utrudnieniem w realizacji przedsiewzie¢ zwigzanych z mobilnoscig na terenie Metropolii
Poznan jest brak jednolitej koncepcji zintegrowanego transportu publicznego, a takze wystarczajgco
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silnego partnerstwa oraz wspoétpracy przy rozwoju transportu publicznego, w szczegdlnosci
kolejowego. Na obszarze MOF Poznania role organizatoréw transportu petnig: Wojewddztwo
Wielkopolskie, Powiat Poznanski oraz poszczegdlne gminy, ktére realizujg zadania transportowe
w obrebie swoich granic administracyjnych.

W zwigzku z tym, priorytetowym dziataniem jest wiaczenie mieszkancéw w dyskusje nad
usprawnieniem przemieszczania sie po obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.
Warto zastanowic sie nad wprowadzeniem technologii pozwalajacej na lepsza komunikacje obywateli
z wtadzami Metropolii. Podobne formy zostaty wdrozone w Warszawie (,,Otwarta Warszawa”) i we
Wroctawiu (Centrum Kontaktu z Mieszkaricami). Wykorzystujg gtosy mieszkaricow w rozwigzywaniu
konkretnych probleméw oraz pozwalajg obywatelom wspétdecydowaé w przedsiewzieciach

zwigzanych z rozwojem i przysztoscig miasta®’.

W celu polepszenia komunikacji oraz koordynacji miedzyinstytucjonalnej na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania rekomenduje sie doprecyzowanie lub rozwiniecie funkcji
Stowarzyszenia Metropolia Poznan, wspierajgcego obecnie m.in. realizacje Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych i odpowiedzialnego za prace koncepcyjne zwigzane z Poznanskg Koleja
Metropolitalng. Nalezatoby rozwazyé powotanie w przysztosci Regionalnego Zarzadu Transportu
(RZT) o zasiegu metropolitalnym. Powinno sie podjg¢ odpowiednie dziatania umozliwiajgce
wspotprace miedzygminng — organizowanie konsultacji miedzygminnych np. za sprawg wizyt
ekspertdw w poszczegdlnych gminach, wspdtprace miedzygminng na poziomie operacyjnym,
pozwalajgca na wymiane dobrych praktyk i wspdlng realizacje projektéw — zamiast konkurencji.
Warto zastanowié¢ sie nad powotaniem Rady Mobilnosci Metropolii Poznan, skupiajacej Poznan
i gminy wchodzace w sktad Metropolii, ktéra bedzie odpowiedzialna za zintegrowane zarzadzanie
mobilnoscig. Takie przedsiewziecie utatwi wspdtprace miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
oraz koordynacje systeméw komunikacji — m.in. powigzanie transportu zbiorowego umozliwiajgce
szybki przejazd w przestrzeni miedzygminne;j.

Kwestie zintegrowanej polityki transportowej warto réwniez rozwazy¢ w obecnie planowanych
przedsiewzieciach. Przyktadowo, projektujac zasieg Poznanskiej Kolei Metropolitalnej, nalezy
zastanowi¢ sie nad objeciem inwestycjg obszaréw réwniez poza granicami Stowarzyszenia
Metropolia Poznan. Ostateczna decyzja o zasiegu i czestotliwosci potaczern powinna by¢ podjeta po
analizie rzeczywistych potokéw pasazerskich oraz po konsultacjach z gminami lezgcymi wzdtuz danej
linii kolejowej. Warto takze podkresli¢ znaczenie potencjalnego sukcesu przedsiewziecia zwigzanego
z uruchomieniem Poznanskiej Kolei Metropolitalnej dla zapewnienia zréwnowazonej mobilnosci
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania. W zwigzku z tym niezbedne jest uzyskanie
konsensusu pomiedzy gestorami kolejowymi oraz samorzadami na poziomie gminnym, powiatowym
i wojewddzkim w celu uzgodnienia optymalnego wariantu realizacji przedsiewziecia i zapewnienia
jego trwatosci instytucjonalnej i finansowej.

TO WAZNE: Szansg na wdrozenie powyzszych rekomendacji jest nowa perspektywa finansowa na
lata 2014-2020. Dzieki funduszom Unii Europejskiej polskie samorzady majg mozliwosé
wprowadzenia w zycie rozwigzan wpisujgcych sie w polityke zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

7 http://connectedlifemagazine.pl/inteligentne-miasta-rzeczywistosc/ (stan na dzieri 19.08.2016 r.)
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Synchronizacja rozktadéw jazdy l'l.i.l.lEﬁE

Synchronizacja rozktadéw jazdy, szczegdlnie w zakresie linii roznych organizatoréw transportu.

Kontynuacja wdrazania wspoélnego biletu na terenie Metropolii Poznan l-"i‘i-lﬂﬁﬂ

Koncepcja wspodlnego biletu zwigzana jest z funkcjonowaniem specjalnej oferty taryfowej, w ramach
ktdrej pasazer dysponujac jednym biletem, moze podrézowaé na obszarze terytorialnych kilku gmin
poruszajac sie roznymi srodkami transportu bedacych w gestii wielu operatorow (transport kolejowy,
tramwajowy, autobusy miejskie, autobusy podmiejskie). Mieszkancy obszaréw metropolitalnych
podejmujg decyzje o zmianie swoich zachowan komunikacyjnych i skorzystaniu z komunikacji
publicznej m.in. wéwczas, gdy nie bedzie sie to wigzato z koniecznoscig multiplikowania formalnosci
i kosztéw zwigzanych z zakupem kilku rodzajéw biletéw w ramach réznych systeméw taryfowych.
Celem podejmowanych w przysztosci dziatan optymalizujgcych sfere zarzadzania mobilnosciag
powinno by¢ objecie wspélnym biletem jak najwiekszego obszaru Metropolii Poznan w zakresie jak
najwiekszej liczby srodkdw transportu zbiorowego.

Rozwazenie dalszego obnizenia cen biletéw okresowych "l.i.l.l @ Eﬁﬂ

Rozwazenie dalszego obnizenia cen biletéow okresowych dla oséb zameldowanych na terenie
Metropolii Poznan, w nawigzaniu do wprowadzonych juz zmian — biletu Metropolitalnego PEKA.

Cykliczne badania opinii publicznej mieszkarncow ‘-i'i‘i-l @ EHE

Dziatanie pozwoli na biezgce wstuchiwanie sie w potrzeby mieszkancédw, celem poprawy jakosci zycia
co powoli na korekte plandw inwestycyjnych i promocyjnych. Niezbednym dziataniem do podjecia
jest rowniez wspotpraca z radami dzielnic, sotectw i innymi instytucjami w celu zapewnienia
wysokiego poziomu standarddéw infrastruktury i utrzymania transportu publicznego.

Racjonalne planowanie remontéw drég wraz z uwzglednieniem szacunkowych .
. -
kosztéw korkow ".l'

W ramach sprawnego zarzadzania mobilnoscig rekomenduje sie uwzglednienie szacunkowych
kosztéw korkéw przy planowaniu remontéw drég. Nieco drozsze inwestycje realizowane w krétszych
ramach czasowych mogg okaza¢ sie bardziej korzystne pod wzgledem kosztéw ekonomiczno —
spotecznych.
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8

PRZYKLAD Zarzadzanie mobilnoscia dzieki danym z samochodéw®®

Uniwersytet |ESE oraz hiszpanska marka SEAT rozpoczeta prace nad projektami samochodéw
wykorzystujgcych szereg czujnikdbw zamontowanych za zgoda kierowcéw, ktére w czasie rzeczywistym
dostarczatyby wiedzy m.in. na temat poziomu hatasu, zanieczyszczen, zuzycia energii czy zakorkowanych
drég. Zebrane informacje bytyby kierowane do administracji publicznej, a ich odpowiednia analiza
utatwitaby funkcjonowanie miasta i usprawnitaby kwestie mobilnosci w duzych aglomeracjach. W fazie
koncowej studenci uczestniczacy w projekcie przekazg swoje innowacyjne pomysty menadzerom SEATA.

Promowanie ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow

Przy zakupie oraz modernizacji taboru do $wiadczenia ustug w publicznym
transporcie zbiorowym, przewoznicy powinni wybiera¢ pojazdy spetniajgce l.;i.l‘lﬁﬁﬂ
najnowsze normy spalin Euro, hybrydowe lub elektryczne, ktérych infrastruktura jest

dostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

W ankietach pojawity sie gtosy proponujgce rozwigzania umozliwiajgce korzystanie z ekologicznego
transportu elektrycznego — m.in. mozliwo$¢ wypozyczania samochoddéw elektrycznych i skuterow,
w szczegblnosci  w podmiejskich  miejscowosciach celem ograniczenia wjazdu do Miasta
samochodoéw, ktére jadg z zamiarem chwilowego pobytu (np. zatatwieniem formalnosci w urzedzie).
Rozwigzanie wigze sie bezposrednio z kolejng rekomendacjg - wybudowaniem stacji tadowania
pojazdow w réznych czesciach Metropolii.

Rozwdj i promocja inteligentnych systeméw transportowych

Upowszechnienie Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS) ‘-i'i‘i-l @ EHE

Rekomenduje sie upowszechnienie Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS) gtéwnie na
terenie wiekszych miast Metropolii oraz na drogach dojazdowych do sieci TENT, gdzie faktycznie
odgrywatyby znaczaca role w organizacji transportu.

Zwiekszenie wykorzystania technologii informacyjnych i komunikacyjnych (ICT). Wtadze lokalne maja
mozliwos¢ wykorzystania technologii ICT w celu zrealizowania koncepcji e-administracji i eliminacji
koniecznosci podrdézy obywateli do urzedéw w celu wypetnienia ich obowigzkéw administracyjnych.

. . e s e . . ]}
2| Regul | tl tach . -Eﬁﬂ
egulacja sygnalizacji $wietlnej w miastac 'l.ll

Po zakonczeniu kazdego procesu inwestycyjnego kluczowa kwestig dla ptynnego ruchu pojazddw jest
regulacja swiatet. Wiaczenie sygnalizacji drogowej w zintegrowane systemy zarzadzania ruchem to
jedno z kosztowniejszych rozwigzan, natomiast czesto wystarczy zwykte dostosowanie sygnalizacji do
nowych drdég, rond czy skrzyzowan.

88 http://connectedlifemagazine.pl/miasto-zarzadzane-dzieki-danym-samochodow/ (stan na dzier 23.08.2016 r.)
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Wdrozenie wspdlnych standardow dynamicznej i statycznej .i. |
i I'l\.,“' E E

informacji pasazerskiej

Systemy informacji pasazerskiej stanowig nieodzowny element sprawnej komunikacji. Pasazer moze
mieé rézne potrzeby w tym zakresie, w zaleznosci od tego, na jakim etapie podrdzy sie znajduje.
Informacja kierowana do pasazera moze mie¢ dwojaki charakter: informacji statycznej
(odzwierciedlajgcej elementy informacji o rozktadzie jazdy zaplanowanych do realizacji) lub
informacji dynamicznej (czyli informacji statycznej skorygowanej o wiedze o aktualnym stanie
komunikacji).

Do standardow informacji pasazerskiej nalezg m. in. dziatania w zakresie wygladu i formy tablic
z nazwami przystankéw lub tabliczek informacyjnych z rozktadami jazdy, informacje w pojezdzie,
wyszukiwarki potgczen lub strony internetowe z informacjg online.

Zadanie powinno rowniez mie¢ na celu promowanie programow kolektywnego transportu
zbiorowego dla szkét i zaktaddéw przemystowych.

Dla wdrozenia wspélnych standardéw zakresie mobilnosci nalezy réwniez podjgé wspétprace
zradami dzielnic, gmin, sotectw i innymi instytucjami. Dziatania te pozwolg na planowanie
inwestycji, ktére pozwolg za zachowanie wysokiego poziomu standardéw infrastruktury i utrzymania
transportu publicznego.

PRZYKtAD Nowoczesne wiaty dla Warszawy’*

Realizowany w stolicy Polski projekt wiat przystankowych to najwieksze tego typu przedsiewziecie w kraju,
doréwnujgce rozmachem najwiekszym metropoliom Europy — aktualnie Zzadne polskie miasto nie
dysponuje pordwnywalnym systemem. W ramach realizacji przedsiewziecia w Warszawie powstanie 1 580
wiat, podzielonych na trzy rodzaje — dostosowanych do charakteru przestrzeni publicznej.

Nowa infrastruktura charakteryzowac sie bedzie wysokim standardem, zaspokajajgc podstawowe potrzeby
pasazerow oraz wykorzystujgc nowe rozwigzania, tj.: zastosowanie technologii Near Field Communication
(NFC) oraz kodéw QR, w wybranych lokalizacjach zapewnienie Free WiFl, zamontowanie planera podrézy,
z informacjami o miescie, udostepnienie darmowych tresci, takich jak ciekawe artykuty, ulubione utwory
muzyczne, wprowadzenie systemowego oswietlenia wnetrza wiaty, ktére zwiekszy komfort oczekiwania
oraz bezpieczenstwo pasazerow; dodatkowo podswietlona czytelna listwa technologii LED pozwoli na
lepszg prezentacje nazwy przystanku i numeru linii.

JUZWIROTCE JUZ WROTCE

LA WARSZAWY

ASE

% http://amsdlamiast.pl/#
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Wdrozenie mobilnych aplikacji utatwiajgcych przeptyw informacji o potgczeniach 0%,
autobusowych i kolejowych jak rowniez promujacych wspétpodrézowanie ".l'

Stworzenie aplikacji promujgcej idee wspotpodrozowania pracownikow do firm, urzeddéw, ucznidw
do szkét, itd. Mieszkarnicy Metropolii Poznan zarekomendowali wdrozenie mobilnej aplikacji
umozliwiajgcej S$ledzenie opdinien kolejowo-autobusowych w jednym miejscu, powigzanej
z pociggami dalekobieznymi wraz z wyszukiwarkg potgczen (przyktad czeskiego IDOS), ktdra
dodatkowo nanositaby na mapke wszystkie aktualne pozycje tramwajow i autobuséw, a takze
posiadataby dodatkowg opcje cyklicznego informowania (np. co poniedziatek) o tym, czy dana linia
komunikacji zbiorowej nie zostata zawieszona, np. w wyniku przebudowy drogi.

PRZYKLAD Krakowskie ,,Apps4Kr

K” 290

,Apps4Krk” jest jednym z przedsiewzie¢ Krakowskiego Parku Technologicznego Sp. z 0.0., Wojewddztwa
Matopolskiego oraz Urzedu Miasta Krakowa przy wspotpracy
z zagranicznymi partnerami z Wiednia iHelsinek. Petni role
katalogu aplikacji mobilnych i webowych dla Krakowa.

Zestawienie jest przydatne zaréwno dla mieszkancow jak e
iturystbw — umozliwia swobodny dostep do aplikacji ap s
turystycznych zapewniajgcych nawigacje, promujacych

ciekawostki edukacyjne, historyczne oraz te informujace k
o stezeniu krakowskiego smogu. Serwis internetowy pozwala

réwniez na docenienie regionalnego srodowiska developerskiego

— stworzono osobny tryb o nazwie ,Aplikacje z Krakowa”,

umozliwiajacy prezentacje potencjatu regionalnego w tym

sektorze.

Rozwazenie zastosowania biletomatéw w komunikacji publicznej umozliwiajgcych 0%,
ptatnosc kartg i banknotami ".l'

Promocja nowych zachowan transportowych oraz popularyzacja wspolnych przejazdow

Bardzo dobrym rozwigzaniem w zakresie zardwno ograniczenia ruchu

samochodowego na drogach jak i ochrony Srodowiska jest organizowanie i;ii‘@ﬁﬁﬂ
wspdlnych przejazdéw jednym samochodem — carpooling lub ridesharing. ~

System ten polega na zwiekszaniu liczby pasazerow w czasie przejazdu samochodem, gtdwnie
poprzez kojarzenie oséb dojezdzajgcych do pracy lub do miejsca nauki na tych samych trasach.

Kolejnym rozwigzaniem na ograniczenie ruchu samochodowego jest carsharing, ktory polega na
stworzeniu publicznej wypozyczalni samochodéw. W USA carsharingiem zajmujg sie gtdwnie
prywatne firmy, natomiast w Polsce obserwuje sie powolne wdrazanie takich przedsiewziec¢
we Wroctawiu czy Warszawie.

0 http://krakow.pl/innowacyjny_krakow/193369,artykul,smart_kom.html; http://appsakrk.pl/
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Jedng z alternatywnych do tradycyjnie rozumianego transportu zbiorowego form przemieszczania
sie, ktdra posiada znaczny potencjat rozwojowy w metropoliach, jest system zorganizowanego lub
indywidualnego transportu w formie tzw. buséw na telefon, wspomaganego przez aplikacje mobilne.

Wsrdd pomystow zgtoszono réwniez mozliwos¢ stworzenia platformy do wspétpodrézowania dla
mieszkancow Metropolii (np. na zasadzie gwiezdzistego rozktadu linii transportu publicznego).

PRZYKtAD Indywidualna mobilno$é w Helsinkach®®*

Zgodnie z planami stolica Finlandii do 2025 roku chce utworzy¢ nowatorski system transportu oparty na
mobilnosci indywidualnej (tzw. individual mobility), w ktérym m. in. prywatne firmy stworzg bogatg oferte
potaczen dla pasazeréw z punktu A do punktu B. Najciekawszym z rozwigzan jest wprowadzony od 2013
roku system Kutsuplus, bedacy uzupetnieniem oferty tradycyjnej komunikacji miejskiej. Minibusy posiadajg
osobng taryfe, duzo tansza od taksdwek i sg zamawiane przez mieszkaiicow za posrednictwem
smartfondw. System automatycznie dobiera pasazeréw wybierajgcych podobne trasy, co pozwala na
optymalne wykorzystanie pojazdow. Podobne rozwigzania z wykorzystaniem telefondéw zastosowano
rowniez w Polsce - najnowsza oferta przewozowa w Szczecinie uwzgledniajgca bus na telefon ruszyta od 11
kwietnia 2016 r.

Poruszajgc kwestie mobilnosci w przedsiebiorstwach, warto zastanowié sie nad propagowaniem
transportu publicznego w miejscach pracy na terenie Metropolii Poznan. Mozliwos¢ zakupu biletu
komunikacji miejskiej bezposrednio w miejscu pracy (od jednorazowych po okresowe) bytoby
czynnikiem motywujgcym oraz znaczng oszczednoscig czasu. Sprzedaz mogtaby by¢ realizowana
przez zbiorowy zakup biletéw przez firme iodsprzedaz pracownikom lub poprzez zainstalowanie
automatu biletowego w wiekszych firmach Metropolii. Dodatkowa motywacjg mogtoby by¢ wsparcie
finansowe przejazdéw transportem publicznym — dofinansowanie zakupu biletu okresowego przez
pracodawce badz udzielenie pracownikom znizki na bilety, ktorg firma mogtaby otrzymac
od realizatoréw przejazdéw przy zbiorowym zakupie biletow.

Edukacja i promocja zrownowazonego transportu w Metropolii Poznan

Gtéwnym elementem ksztattujgcym popyt na dane zjawisko jest promocja,

stad przy formowaniu strategii pozyskania konsumentéw (pasazeréw), nalezy I'l.i.l'l ~Eﬁﬂ
rozwazy¢ wprowadzanie konkurencyjnych form promocji zréwnowazonego ~

! http://urbnews.pl/helsinki-2025-mieszkancy-beda-musieli-uzywac-samochodow/ (stan na dzieri 23.08.2016 r.)
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transportu, z uwzglednieniem zbiorowego transportu publicznego, ktére réwnoczesnie zwiekszg
wiedze mieszkaricow Metropolii Poznan o oferowanych ustugach. Informowanie, wptywanie na
decyzje zwigzane z wyborem rodzaju srodka transportu oraz przekonywanie mieszkancow
do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej mozina prowadzi¢ za pomocg reklam w regionalnych
Srodkach masowego przekazu, organizacji konferencji czy spotkan, a takie na wspieraniu akcji
spotecznych o tematyce zréwnowazonego transportu. Oprocz prowadzenia dziatan promujgcych
wséréd dorostych, warto realizowa¢ programy edukacyjne wsrdd dzieci i mtodziezy z czynnym
udziatem ekspertéw, politykéw lub urzednikdw. Rekomenduje sie prowadzenie dziatan
pozainwestycyjnych zwiekszajgcych swiadomos¢ mieszkancéw oraz promujacych komunikacje
publiczng — dziatania edukacyjne w szkotach, promocja w mediach i kampanie spoteczne, publikacja
ulotek i map.

Proponuje sie rowniez rozwazenie wdrozenia systemu zachet dla przedsiebiorcéw, np. w zakresie
promowania w zaktadach pracy dojazdéw komunikacjg, zakupu biletdw okresowych, czy tez
promowanie uruchamiania przez pracodawcéw wiasnych dowozéw zbiorowych do pracy. Takie
propozycje pojawialy sie czesto w wypetnionych ankietach online przez mieszkancéw Metropolii
Poznan oraz w ankietach wypetnionych przez lokalnych przedsiebiorcéw/ organizacje pozarzadowe.

Kwestia promocji i edukacji jest kluczowa po przeanalizowaniu wielu ankiet od mieszkancow.
Wypetnione przez nich kwestionariusze niejednokrotnie wskazywaty na brak znajomosci szerokiej
oferty przewozowej oferowanej na terenie Metropolii Poznan. Kluczowe jest promowanie wizerunku
cyklistow: to nie tylko rekreacja, sport, wypoczynek ale takze $rodek transportu. Wprowadzanie
udogodnien dla rowerzystow dojezdzajacych do pracy rowerem, poprzez np. zorganizowanie miejsc
do przebierania i prysznicow w miejscach pracy i/lub oferowanie programéw wsparcia dla budowy
takich miejsc w istniejgcych budynkach.

Wsrdd probleméw wyrdznié mozna matg wiedze spoteczenstwa na temat stopnia zanieczyszczenia
powietrza i emisji jaka powstaje z sektora transportu, w tym z samochoddéw osobowych,
dostawczych, ciezarowych i autobuséw. Rozwigzaniem bedzie bezposredni wptyw na poprawe
jakosci zycia mieszkancéw poprzez aktywne zaangazowanie w realizacje polityki mobilnosci
miejskiej. Nieodtgcznym elementem dziatania jest realizacja edukacji ekologicznej, ktéra pokaze jak
sami wptywajg na otaczajacg ich przestrzen publiczna.
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9. Scenariusze rozwoju

Wdrazanie okreslonej wizji wymaga rozwigzan wariantowych. Kluczowym staje h

sie odpowiedz na pytanie, w ktérym kierunku nalezy zmierzaé, aby osiggnac

planowane cele iktdéra droga bedzie najbardziej optymalng drogg rozwoju. ‘
Wspdtczesny Swiat jest Swiatem petnym systemow powigzanych ze sobg, ktdre

rzadza sie swoimi prawami, a ktore cztowiek musi pozna¢, by mie¢ swiadomos¢

ich funkcjonowania. Poszczegdlne elementy systemdéw nalezy wiec analizowad

w odniesieniu do catosci — podobna sytuacja wystepuje w procesie kreowania zrdwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancow jest zalezna zaréwno od
uwarunkowan zewnetrznych, tj. spotecznych, gospodarczych, przestrzenno-srodowiskowych, a takze
od stanu aktualnego w dziedzinie zréwnowazonej mobilnosci, uwzgledniajacej m.in. kwestie
infrastruktury drogowej, dostepnosci komunikacyjnej, organizacji transportu, wdrazania nowych
wzorcow uzytkowania czy edukacji i promoc;ji wtasciwych zachowan komunikacyjnych.

Na szczegdlng uwage wsrdod metod prognozowania i planowania zastuguje metoda scenariuszowa,
ktdrej istota sprowadza sie do identyfikacji czynnikéw majacych wptyw na bieg zdarzen, prowadzac
tym samym do tworzenia réznych wersji przysztosci. Punktem wyjscia jest stan aktualny badanego
systemu, dla ktérego tworzy sie alternatywny cigg zdarzen. Przy tworzeniu koncepcji kluczowa jest
umiejetnos¢ dostrzegania mozliwosci zmiany oraz przewidywania i odpowiedniego przygotowania.
Takie postepowanie pozwala na podejmowanie przemyslanych dziatann, mogacych przyczynié sie do
przetrwania systemu oraz jego ciggtego rozwoju przy wykorzystaniu nowych mozliwosci.

Tworzenie scenariuszy jest pewnego rodzaju wsparciem pozwalajgcym na lepsze zrozumienie efektu
synergii wielu zjawisk, ktére majg bezposredni wptyw na zréwnowazong mobilnos¢ w miescie. Dzieki
zobrazowaniu wariantéw sytuacji mogacych wystgpi¢ w przysztosci, wszyscy Interesariusze PZMM dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania sg w stanie lepiej zapoznaé¢ sie z konsekwencjami
obecnych trenddw, dziatan juz wdrozonych, planowanych w harmonogramie rzeczowo — finansowym
oraz mozliwych — wynikajgcych z rekomendacji, ktére pozwolg na dalszy rozwéj mobilnosci na terenie
Metropolii Poznan.

W zwigzku z tym, stworzono scenariusze mozliwych zdarzen rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na
terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, ktére oparte sg na kompleksowej analizie
aktualnego  stanu  mobilnosci, identyfikacji obszaréw  problemowych, planowanych
i rekomendowanych dziataniach oraz wyznaczonych celach i priorytetach rozwoju. Podstawowym
celem stworzonych scenariuszy jest sformutowanie zbioru potencjalnych zdarzen mogacych zaistniec
w przysztosci. Ponizej przedstawiono trzy mozliwe modele postepowania w zakresie rozwoju
zrbwnowazonego transportu i mobilnosci na obszarze Metropolii Poznan.

Scenariusz trudnego rozwoju

W wyniku dynamicznego rozwoju gospodarczego, obserwuje sie ciggly wzrost liczby prywatnych
samochodéw dajgcych mieszkancom poczucie komfortu. Niestety, nastepstwem tego jest zattoczenie
drdg oraz utrata wolnych przestrzeni przeznaczonych na budowe parkingdw, a takze zanieczyszczenia
Srodowiska oraz hatas. Przy wzroscie motoryzacji indywidualnej, wymagajgcej przede wszystkim
zaangazowania samochodu osobowego, spada liczba pasazeréw transportu miejskiego . Kontynuacja
dotychczasowych trenddw zaktada cigglty wzrost wskaznika motoryzacji, prowadzac do narastania
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efektu kongestii. W wyniku intensywnej eksploatacji drég, obserwuje sie silng progresje na
inwestycje w infrastrukture drogowg. Podejmowane duzym wysitkiem budzetu gmin Metropolii
Poznah przedsiewziecia drogowe doprowadzajg do przejsSciowej poprawy standardu ruchu
w centrach oraz pomiedzy gminami, w wyniku czego pojawia sie cheé¢ do odbywania podrdzy
samochodem. Nastepstwem tego jest wieksze natezenie uktadu drogowego, a powstate w wyniku
przemian infrastrukturalnych rezerwy przepustowosci zostajg szybko wykorzystane. Po krétkiej
poprawie nastepuje ponowne osiggniecie granicznych wartosci przepustowosci na drogach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania oraz pogorszenie warunkéw ruchu. Doprowadza to do
powstania btednego kota — przymusowej motoryzacji powodujgcej swoistg spirale kongestii. Zgodnie
z panujacymi realiami, nieuprzywilejowana komunikacja miejska, pozbawiona wsparcia, jest coraz
bardziej paralizowana przez wzmozony ruch samochodowy, a takze sukcesywnie degradowana, co
przyczynia sie do dalszego odptywu pasazeréw, potegujac problemy finansowe przewoznikéw
panstwowych i prywatnych. W dalszej perspektywie nastepuje wzrost zanieczyszczenia Srodowiska
oraz hatasu, co wptywa negatywnie na warunki zycia mieszkarnicdw Metropolii Poznan, warunki oraz
bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego. Nasileniu ulegajg rowniez tendencje do rozpraszania
celéw podrézy, uwarunkowane m.in. dekoncentracja zabudowy lokalizowanej gtéwnie w strefie
podmiejskiej. Takie zachowanie wigze sie z wydtuzeniem odlegtosci podrézy, wiekszym natezeniem
systemu transportowego oraz silniejszym uzaleznieniem mieszkancéw od samochodu. Efekt synergii
tych elementéw doprowadza do pogtebiajgcego sie rozciecia wiezi funkcjonalnych, relokacji celéw
podrdzy i dezintegracji obszaréw nalezgcych do Metropolii Poznan oraz do degradacji srodowiska
przyrodniczego. Z uwagi na pogarszajgcg sie dostepnos$¢ komunikacyjng spada atrakcyjnosé
niektérych obszaréw Metropolii, gtdéwnie w centrach miast. Rosngcy napor samochodéw, zwtaszcza
na terenach najbardziej zurbanizowanych, bez alternatywy sprawnego zbiorowego transportu
miejskiego juz w niedalekiej przysztosci doprowadza do zablokowania centrum samochodami, a tym
samym jego degradacje. Konsekwencjg tego jest powolne rozprzestrzenianie sie zattoczenia na
pobliskie ulice i drogi — kongestia obejmie coraz wiekszy obszar, rozciggajac sie w czasie na coraz
wiekszg czes¢ dnia.

Warto wiec uzmystowi¢ sobie do czego moze doprowadzié¢ brak wdrazania dziatan skutecznie
ograniczajacych ruch w miescie. Uleganie presji zmotoryzowanych mieszkancow faczy sie z erozjg
wtasciwej struktury miasta oraz eskalacjg konfliktéw spoteczno — ekonomicznych. Pogarszajace sie
warunki transportu miejskiego, autobusy grzezngce w korkach, wiekszy koszt eksploatacji transportu
prowadzacy do ograniczenia oferty przewozowej przy rownoczesnym podnoszeniu biletow
doprowadza do znacznego obnizenia konkurencyjnosci w stosunku do innych form komunikacji.
W takiej sytuacji mieszkancy zrezygnuja z ustug transportu zbiorowego na rzecz komunikacji
indywidualnej. Niestety, taki scenariusz jest bardzo realny i stat sie faktem w wielu miastach
europejskich, gdzie poddano sie zywiotowosci zachodzacych proceséw dotyczacych mobilnosci
w miastach. Jest kontynuacjg niekorzystnych trenddéw, wynikajagca z braku podejmowania
odpowiednich dziatan sterujgcych badz podejmowania dziatan tylko pozornie racjonalnych, bez
gtebszej analizy prawidtowosci rozwoju i Swiadomosci skutkow przedsiewziec.

Celem stworzenia takiego scenariusza jest préba ostrzezenia Interesariuszy PZMM przed
zaniechaniem wdrazania wfasciwych rozwigzan zwigzanych z dazeniem do zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na terenie Metropolii Poznan. Zaktada pesymistyczny cigg zdarzen — brak
realizacji dziatan zawartych w harmonogramie rzeczowo-finansowym, a takze przedsiewziec
dodatkowych, wynikajgcych miedzy innymi z rekomendacji.
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Scenariusz umiarkowanego rozwoju

Jest to przyktad scenariusza realistycznego, ktéry uwzglednia mozliwe trudnosci w obszarze
planowania strategicznego oraz w sferze wdrazania przedsiewzie¢ w zycie. W tej koncepcji przebieg
prawdopodobnego rozwoju zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania okresla sie jako posredni. Jego sformutowanie umozliwia odpowiedZ na
pytanie jakie czynnosci nalezy wdrozy¢, aby uzyskaé zatozony efekt.

Ze wzgledu na to, ze rozwdj poznanskiej komunikacji ma byé konsekwentnie realizowany nalezy
pamietaé, ze decyzje i dziatania mogg podlega¢ zawirowaniom politycznym, chwilowym zmianom
priorytetdw czy tez wystepowaniem nagtych sytuacji kryzysowych lub przejsciowym stanom
recesyjnym. Jednak uwzgledniajgc analize stanu aktualnego oraz uwarunkowania zewnetrzne,
scenariusz realistyczny przewiduje wyraznie odczuwalng poprawe jakosci i funkcjonowania
transportu miejskiego, ktdra jest wynikiem efektu synergii wdrozonych dziatan z harmonogramu
rzeczowo-finansowego. Wigze sie to z checig zapewnienia réwnowagi miedzy uzytkowaniem
samochodéw osobowych i korzystaniem ze Srodkéw transportu zbiorowego, jak réwniez ruchem
pieszym irowerowym. Scenariusz realistyczny przyjmuje, ze poziom dostepnosci przestrzeni
komunikacyjnej, stanu s$rodowiska czy S$rodkdéw finansowych przeznaczonych na dziatania
infrastrukturalne powinny podlegad Scistej kontroli, a istniejgce ograniczenia transportowe powinny
by¢ rekompensowane nalezytg obstugg zapewniong przez zbiorowy transport publiczny oraz
tworzeniem dogodnych warunkdédw dla ruchu niezmotoryzowanego. Warto doda¢, ze w ramach
poprawy dostepnosci wewnatrz obszaru Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania dazy sie
do integracji systemdéw transportu publicznego, ktadac spory nacisk na rozwdj szybkich systeméw
transportu takich jak kolej metropolitalna. Realizacja planowanego Masterplanu Kolei Poznanskiej
doprowadzitaby w przysztosci do znacznego polepszenia jakosci obstugi transportowej Metropolii.
Rozwdj uktadu drogowo-ulicznego jest réwnie waznym przedsiewzieciem, jednak préby nadazania
zrozbudowg drég i parkingdw za rosngcy motoryzacja s rzecza wyjgtkowo trudng do realizacji.
W rezultacie scenariusz zaktada strategie, ktérej podstawowym zatozeniem jest teza, ze przy wciaz
narastajacych niedogodnosciach zwigzanych z komunikacja samochodowg, transport zbiorowy,
z wyrdznieniem kolei metropolitalnej, pozwali na spetnienie oczekiwan spotecznych w przewozach
pasazerskich na obszarze Metropolii Poznan.

Scenariusz dynamicznego rozwoju

Jest scenariuszem najbardziej optymistycznym, gdzie uwarunkowania zewnetrzne, tj. spoteczne,
gospodarcze oraz przestrzenno-srodowiskowe osiggajg najkorzystniejsze wartosci, dziatania zawarte
w harmonogramie rzeczowo-finansowym sg realizowane, a dodatkowo wdraza sie inne
rekomendowane dziatania sprzyjajgce rozwojowi zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Dzieki temu
Metropolia Poznan staje sie regionem dostosowanym do potrzeb mieszkaricow, jest bezpiecznym
i zintegrowanym os$rodkiem, z dobrze rozwinietg infrastrukturg drogowag oraz sprawng siecig
komunikacyjng. Samorzady, z wykorzystaniem funduszéow Unii Europejskiej, wprowadzajg w zycie
rozwigzania wpisujace sie w polityke dazacg do poprawy mobilnosci, infrastruktury oraz jakosci
Srodowiska naturalnego.

Geneza opisanego scenariusza opiera sie na zatozeniu optymalnego wykorzystania potencjatu,
a takze szans ioczekiwanych korzystnych przeobrazen. Koncepcja zaktada szybki i bezkonfliktowy

przebieg proceséw poznanskiej komunikacji, przy stabilnych uwarunkowaniach rozwoju,
umozliwiajgcych wprowadzenie w zycie wszystkich zalecanych zadan wraz z realizacjg rekomendacji.
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Cato$¢ pozwoli na konsekwentne i stabilne dazenie do celéw polityki zrGwnowazonego rozwoju
mobilnosci na terenie Metropolii.

Scenariusz zaktada znaczacy spadek uzaleznienia od samochoddw, przy czym zdominowana przez nie
przestrzen publiczna (tj. ulice, place) bedzie stopniowo odzyskiwana przez mieszkarncéw. Wdrozone
zostang przedsiewziecia zapewniajgce wysoki standard infrastruktury dla pieszych, rowerzystéw
i uzytkownikéw transportu zbiorowego, co pozwoli na przywrdécenie obszarom zurbanizowanym
tradycyjnych funkcji spotecznych, kulturowych i estetycznych. Odnosi sie to w szczegdlnosci do
uktadu ulicznego stref miejskich na obszarze Metropolii Poznan, cechujgcych sie najwiekszym
natezeniem ruchu. Skréceniu ulega czas odbywanych podrézy, a oferta komunikacji zbiorowej staje
sie bardziej atrakcyjna. Wszystko przebiega przy znacznym zmniejszeniu negatywnego oddziatywania
na srodowisko naturalnego oraz przy zachowaniu komfortu ibezpieczernstwa podrdézowania.
Mieszkancy Metropolii otrzymujg model transportu miejskiego, ktdory bedzie ekonomicznie
uzasadniony oraz ekologiczny i bezpieczny.

Realizacja takiego scenariusza wymaga natychmiastowych dziatan zmierzajacych do podziatu zadan
przewozowych z dominujgcg rolg podsystemow przyjaznych Srodowisku. Wigze sie réwniez
ze znacznym ograniczeniem roli samochoddéw indywidualnych na rzecz komunikacji zbiorowej, form
zmotoryzowanych na S$rodki alternatywne oraz systemy szynowe. Dazenie do zréwnowazonego
transportu miejskiego to réwniez efekt synergii przedsiewzie¢ podejmowanych na wszystkich
ptaszczyznach — od nowoczesnych rozwigzan technologicznych i organizacji ruchu az po edukacje
spoteczng i promocje wzorcéw ekologicznych, oczywiscie przy wykorzystaniu srodkéw finansowych
z Unii Europejskiej. Realizacja scenariusza optymistycznego wigze sie z natychmiastowym podjeciem
zintegrowanych ze sobg czynnosci, ktére wyeliminujg badz ograniczg obszary dysfunkcji transportu
na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania.

Nalezy doda¢, ze powyzszy scenariusz ma Sciste implikacje w czasie — przejscie od stanu aktualnego
do modelu zréwnowazonego transportu miejskiego wymaga nakfadu czasu, ktéry najczesciej sprzyja
nagromadzeniu niekorzystnych zjawisk obserwowanych w przesztosci. Jego realizacja wigze sie
ze stanowczymi i odwaznymi decyzjami, , ktére majg zosta¢ podjete w obszarze planowania
strategicznego, gtdwnie w zakresie hierarchizowania i wyboru przedsiewzie¢ inwestycyjnych.
Wybrane do realizacji dziatania réwniez wymagajg konsekwencji i rzetelnosci — powinny by¢
potgczone ze skutecznym systemem monitoringu i oceng ich wdrazania.
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10. Procedury wdrazania, monitorowania, ewaluacji
i aktualizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem perspektywicznym,

wyznaczajagcym kierunki rozwoju systemu organizacji transportu oraz —
infrastruktury w obrebie MOF Poznan. W tym celu w prace nad przygotowaniem —
I

dokumentu zaangazowane zostaty wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego

gmin na terenie Metropolii Poznan, Powiat Poznanski, Obornicki, Szamotulski,
Sremski i Wagrowiecki oraz przedsiebiorstwa transportowe dziatajace na terenie
gmin MOF Poznan. Ponadto istotnym elementem byto zaangazowanie spoteczenstwa w prowadzone
dziatania we wszystkich etapach opracowania Planu. Partycypacyjne podejscie osiggnieto poprzez
prowadzenie badan kwestionariuszowych oraz konsultacji dotyczgcych problematyki zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Dla przeptywu informacji w ramach prowadzonej partycypacji spotecznej
zostata utworzona strona: www.mobilnosc.metropoliapoznan.pl. Badania ankietowe online zostaty
przeprowadzone na stronie internetowej poprzez dwa kwestionariusze online dedykowane zaréwno
mieszkaricom, jak i przedsiebiorcom oraz organizacjom pozarzadowym. Wypetni¢ je mogli wszyscy
zainteresowani z terenu Metropolii Poznan. Poprzez wypetnione ankiety online, ankiety przestane
przez gtéwnych interesariuszy oraz badania i pomiary w terenie pozyskano materiat, ktéry pozwolit
na zdiagnozowanie problemow i barier wdrazania dziatarh w ramach planu mobilnosci.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Poznan to proces silnie uspoteczniony,
polegajgcy na partycypacyjnym podejsciu. W celu realizacji zaktadanych celéw istotna jest akceptacja
spoteczna i wsparcie podmiotéow polityki transportowej. Planowane inwestycje powinny by¢
poddawane konsultacjg spotecznym. W zwigzku z tym podjeto dziatania zachecajgce do wziecia
udziatu w konsultacji ww. dokumentu, poprzez ogtoszenia w prasie lokalnej oraz na stronie
internetowej. Ponadto na stronie internetowej www.mobilnosc.metropoliapoznan.pl zamieszczono

formularz uwag do projektu PZMM dla Metropolii Poznan, w ktérym zainteresowani z terenu MOF
Poznan mogli umieszczad swoje opinie/uwagi dotyczgce ww. dokumentu.

Procedury wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla MOF Poznan beda realizowane
w oparciu o dziatania i przedsiewziecia ujete w:

— Wielkopolskim Regionalnym Programie Operacyjnym na lata 2014-2020;

— Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Poznania;

— Krajowych Programach Operacyjnych na okres programowania 2014-2020;

— Innych krajowych programach rozwoju.

Rowniez nalezy przewidywac biezgce dziatania realizowane przez jednostki samorzadu terytorialnego
na terenie MOF Poznan wraz z podlegtymi im jednostkami organizacyjnymi oraz innymi podmiotami,
w tym organizatorami publicznego transportu zbiorowego.

Realizacja celéw PZMM bedzie mozliwa przede wszystkim dzieki zewnetrznym wsparciu finansowym.
Do potencjalnych Zzrdédet finansowania nalezg:

— Srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej (m.in. Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Fundusz Spdjnosci, Europejski Fundusz Spoteczny);
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— Srodki budzetu panstwa (przewidziane na wspétfinansowanie projektéw oraz jako
niezalezne zrddto finansowania);

— Srodki budzetéw samorzadéw (zarébwno na poziomie wojewddzkim, jak
i powiatowym oraz gminnym);

— Inne srodki publiczne;

— Srodki prywatne.

Zidentyfikowanie dziatan o najwyiszej randze oraz dziatan, ktére mogg zostaé zrealizowane
w péZniejszym czasie podniesie efektywnos¢ implementacji Planu. Poprzez konsultacje
zsamorzgdami oraz podmiotami lokalnej i regionalnej polityki transportowej, w oparciu
o przeprowadzona diagnoze, okreslono zadania planowane do realizacji. Ramowy harmonogram
z wykazem inwestycji i budzetem przedstawiono w ponizszej tabeli. Otwarty charakter listy tych
projektéw, powoduje potrzebe jej aktualizacji wraz z rozwojem wiedzy obejmujacej zachowania
komunikacyjne mieszkancow MOF Poznan i okresleniem potrzeb inwestycyjnych w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Ponizsza tabela przedstawia harmonogram zadan zwigzanych
z procedurg wdrozenia PZMM do realizacji na lata 2016-2025.

Tabela 46 Harmonogram dziatan zwigzanych z wdrozeniem PZMM dla Metropolii Poznan

Zadanie

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

1 Aktualizacja i wprowadzanie danych X X X X X X X X X

2 Raport okresowy z wykonania PZMM X X

3 Raport gtéwny z wykonania PZMM X
4 Wskazniki monitorowania zadania X X X X

Wdrozenie zatozen Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powoduje koniecznosé monitoringu
i ewaluacji postepu jego realizacji. W zwigzku z czym nalezy sporzadza¢ okresowe raporty,
przygotowywane w ujeciu dwuletnim oraz raport gtéwny na koniec okresu wdrozenia PZMM.
Raporty powinny zawieraé¢ ogdlng ocene realizacji zatozen planu oraz opierac sie o wykorzystanie
wskaznikéw (wykaz wskaznikéw znajduje sie w tabeli: ,, wskazniki monitorowania dla PZMM”), jak
rowniez okresli¢ napotkane problemy, co umozliwi zilustrowanie poziomu realizacji okreslonych
planéw, wskazanie przyczyn zaistniatych probleméw oraz okreslenia mozliwosci ich rozwigzania.
Nalezy réwniez dokona¢ ewaluacji postepu PZMM, ktdra pozwoli na zebranie informacji odnosnie
jakosci iadekwatnosci otrzymanych wynikéw, isprawdzi czy projekt odpowiedziat na faktyczne
potrzeby danej grupy oséb oraz zbada poprawnosc¢ jego realizacji. Takie badanie pozwoli zrealizowaé
dziatania projektowe zgodnie z przyjetymi zatozeniami, sprawdzi¢ czy zrealizowane projekty
zakonczyty sie powodzeniem, zidentyfikowac najstabsze punkty, aby ulepszy¢ je w przysztosci.
W zatgczniku nr 4 do dokumentu zamieszczono ankiete monitorujgcy, ktéra pozwoli
w uporzgdkowany sposdb monitorowaé zmiany oraz postepy realizacji Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

Ponizej przedstawiono dwa warianty aktualizacji PZMM dla Metropolii Poznan.
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Rysunek 46 Schemat | aktualizacji PZMM dla Metropolii Poznan

Sporzadzanie raportéw nalezy do obowigzku Zespotu powotanego do m. in. monitorowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, sktadajgcego sie z przedstawicieli i ekspertéw Stowarzyszenia
Metropolii Poznan, Powiatu Poznanskiego, Miasta Poznan oraz przedstawicieli samorzagdédw gmin na
terenie MOF Poznan. Ponadto dokument powinien by¢ konsultowany i aktualizowany kazdorazowo,
gdy cztonkowie Zespotu zidentyfikujg nowe dziatania, dazgce do zniwelowania probleméw
i osiggniecia zatozonych celdéw wymienionych w ww.. Planie. Aktualizacja dokumentu o nowe zadania
powoduje konieczno$¢ przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko zgodnie
z ustawg o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016, poz. 353 z pdin. zm.).
Jednakze, zgodnie z art. 48 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. ww. ustawy mozna odstgpi¢ od
przeprowadzenia SOOS wytacznie wtedy, gdy projekt zmian PZMM stanowi niewielkie modyfikacje
przyjetego juz dokumentu. W innych przypadkach odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na s$rodowisko dla PZMM moze nastgpi¢, po uzgodnieniu z wtasciwymi
organami, o ktérych mowa w art. 57 i 58 ww. ustawy, jezeli organ opracowujgcy zmiany uzna,
ze realizacja postanowiern dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na s$rodowisko.
Informacje o odstgpieniu od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko,
organ opracowujacy projekt zmiany podaje do publicznej wiadomosci bez zbednej zwtoki.
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Il wariant
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wdrazania
PZMM ;_/

A

\ 4
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Rysunek 47 Schemat Il aktualizacji PZMM dla Metropolii Poznan

Sporzgdzanie raportéw nalezy do obowigzku Koordynatorow powofanych w kazdej gminie.
Gdy zostang zidentyfikowane nowe dziatania, dgzace do zniwelowania problemdéw i osiggniecia
zatozonych celéw wymienionych w ww. Planie, koordynator gminny zgtasza zadania do gtéwnego
koordynatora z ramienia Stowarzyszenia Metropolia Poznan. Gtéwny koordynator podejmuje decyzje
o aktualizacji PZMM. Aktualizacja dokumentu o nowe zadania powoduje koniecznosc
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko zgodnie z ustawg (procedura
opisana w wariancie 1). Ponadto koordynatorzy gminni monitoruja PZMM w swoim zakresie
i przekazujg raporty do gtéwnego koordynatora. Jego zadaniem jest wykonanie raportu dla catej
Metropolii.
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Tabela 47 Wskazniki monitorowania dla PZMM

Jednostka

Nazwa wskaznika ’
miary

Zrédto danych

Wskazniki rezultatu/produktu w ramach RPO dla Wojewd6dztwa Wielkopolskiego
Liczba przewozéw komunikacjg miejskg na przebudowanych i Orgam{ator{y tra'msportu
1 - L szt./rok miejskiego i gminnego,
nowych liniach komunikacji miejskiej L
przedsiebiorstwa transportowe
tony
2 Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych ekwiwalentu jst
CO,/rok
Liczba osrodkéw gminnych objetych izochrong 60 minut .
3 . . . szt. jst
dostepnosci drogowej do Poznania
taczna liczba mieszkancéw gmin, przez ktére majg przebiegaé
4 relacje pociggdw regionalnych korzystajacych z odcinkow osoby jst
wspartych w programie
Liczba wybudowanych zintegrowanych weztow .
5 . szt. jst
przesiadkowych
Liczba zakupionych jednostek taboru Organizatorzy transportu
6 pasazerskiego w publicznym transporcie szt. miejskiego i gminnego,
zbiorowym komunikacji miejskiej przedsiebiorstwa transportowe
7 Dtugos¢ drog dla rowerdw km jst
3 Liczba zainstalowanych inteligentnych systemow ot Powiatowe i Miejskie Zarzady
transportowych ’ Drég
9 Dtugos¢ wybudowanych drég wojewddzkich km Wojewddzki Zarzad Drég
10 Dtugo$¢ przebudowanych drég wojewddzkich km Wojewddzki Zarzad Drog
11 Dtugos¢ wybudowanych drég powiatowych i km Powiatowe i Miejskie Zarzady
gminnych Drég
12 Dtugos$¢ przebudowanych drég powiatowych i km Powiatowe i Miejskie Zarzady
gminnych Droég
Liczba wybudowanych i przebudowanych Powiatowe i Miejskie Zarzady
13 . szt. .
obwodnic Drég
14 Liczba zainstalowanych inteligentnych systeméw ot Powiatowe i Miejskie Zarzady
transportowych ) Drég
Catkowita dtugos¢ wybudowanych,
15 przebudowanych, zmodernizowanych lub km PLK S.A.
zrehabilitowanych linii kolejowych
Liczba zakupionych lub zmodernizowanych Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,
16 s . szt. . . .
pojazddéw kolejowych Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
17 Liczba przebudowanych/odnowmnych dworcow t. PKP S.A, jst
kolejowych
Wskazniki uzupetniajace
18 Dtugos¢ wybudowanych $ciezek spacerowych km jst
19 Liczba nowych elementéw infrastruktury drogowej szt. Powiatowe I[')\féngSkle Zarzady
20 llo$¢ powstatych miejsc parkingowych szt. jst
Powierzchnia zrewitalizowanych terenéw wokét dworcéw 2 .
21 . m jst
kolejowych
2 Catkowita liczba oséb korzyst‘ajacych z parkingdéw przy osoby jst
centrach przesiadkowych
23 Liczba mieszkancéw korzystajacych z Sciezek rowerowych osoby jst
24 Liczba wybudowanych parkingéw P&R, B&R, K&R szt. jst
25 Ilo$¢ nowych miejsc postojowych dla roweréw szt. jst
. . ) Organizatorzy transportu
26 Liczba przystankéw objetych systemem PKM szt. miejskiego, jst
27 Liczba oséb objetych zintegrowanym systemem osoba jst
transportowym
28 Powierzchnia wdrozonych stref uspokojonego ruchu km? jst
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Nazwa wskaznika

Jednostka
miary

Zrédto danych

29 llo$¢ wybudowanych wiaduktéw szt. Powiatowe | M|’ejsk|e Zarzady
Drég
30 Liczba zmodernizowanych wiat przystankowych szt. O.rg.an.lzato.rzy t-ranspor'.cu
miejskiego i gminnego, jst
31 Dtugos$¢ odcinkéw drég wyposazonych w ekrany akustyczne km GDDKIiA, jst
. . . . Organizatorzy transportu
32 Szacowany roczny spadek zuzycia paliw/ energii elektrycznej MWh miejskiego | gminnego, jst
Wskazniki realizacji projektow ZIT dla MOF Poznania
Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw Instytucje zarzadzajace/
33 . szt. S
przesiadkowych Beneficjenci
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach Instytucje zarzadzajace/
34 " I szt. e
park&ride Beneficjenci
35 Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w ot Instytucje zarzadzajace/
publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej ’ Beneficjenci
36 Liczba oséb korzystajacych z wy?udowanych zintegrowanych osoby;/rok Instytucje ze'w'zqdz.ajqce/
weztéw przesiadkowych Beneficjenci
37 Liczba samochoddw korzystajacych z miejsc postojowych w szt.Jrok Instytucje zarzadzajace/
wybudowanych obiektach "park&ride ’ Beneficjenci
tony Instytucje zarzadzajace/
38 Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych ekwiwalentu ytue ) 'q . 1
Beneficjenci
CO,/rok
Udziat transportu publicznego w dojazdach do pracy w Badanie zlecone przez Zwigzek
39 - . % )
Metropolii Poznan ZIT/ ewaluacja
40 Dtugos¢ drog dla rowerdw km Instytucje ze.1r.zqdz.ajqce/
Beneficjenci
a Liczba gmin na terenie, ktérych zostang wybudowane drogi dla ot Instytucje zarzadzajace/
rowerow ’ Beneficjenci
. , . , Instytucje zarzadzajace/
42 L k h h h k
iczba 0s6b korzystajacych z wybudowanych drég rowerowyc osoby/ro Beneficjenci
tony . .
43 Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych ekwiwalentu Instytucie za.wr.zqdz.ajqce/
Beneficjenci
CO,/rok
a4 Udziat roweréw w dojazdach do pracy i szkét w Metropolii % Badanie zlecone przez Zwigzek
Poznan ? ZIT/ ewaluacja
45 Dtugos¢ przebudowanych drég wojewddzkich km Instytucie za'wr'zqdz.ajqce/
Beneficjenci
46 Liczba ludnosci w gminach o polepszonej dostepnosci do o0sob Instytucje zarzadzajace/
infrastruktury TEN-T v Beneficjenci
a7 Liczba osrodkow gmlnny?h o polepsz.onej dostepnosci t. Zwiazek ZIT
drogowej do Poznania
Wspélna Lista Wskaznikow Kluczowych 2014-2020 - EFRR, FS
48 Catkowita dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych linii km i
tramwajowych i linii metra
Dtugos¢ wybudowanych lub przebudowanych linii
49 . km -
trolejbusowych
Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w
50 . . . e szt. -
publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
51 Liczba zmodernizowanych jednostek taboru pasazerskiego w at i
publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskie ’
Liczba jednostek taboru pasazerskiego w publicznym
52 L S szt. -
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
Pojemnosc¢ taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
53 . S osoby -
zbiorowym komunikacji miejskiej
Pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym
54 . - S osoby -
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
55 Pojemnos¢ zmodernizowanego taboru pasazerskiego w osoby -
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Jednostka

Nazwa wskaznika ’ Zrédto danych
miary

publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
Catkowita dtugos¢ nowych lub przebudowanych linii
56 R km -
komunikacji miejskie
Liczba przewozéw komunikacjg miejskg na przebudowanych i
57 L S szt./km -
nowych liniach komunikacji miejskiej
58 Liczba wybudowanych obiektéw , parku;j i jedz” szt. -
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
59 i szt. -
,parkuj i jedz
60 Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w - i
wybudowanych obiektach , parkuj i jedz” ’
61 Liczba samochoddw korzystajgcych z miejsc postojowych w ot i
wybudowanych obiektach , parkuj i jedz” ’
62 Liczba wybudowanych obiektéw ,Bike&Ride” szt. -
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach
63 . S szt. -
,Bike&Ride
Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw
64 . szt. -
przesiadkowych
65 Liczba zainstalowanych inteligentnych systeméw ot )
transportowych ’
66 Dtugos¢ drog, na ktorych zainstalowano inteligentne systemy km )
transportowe
67 Dtugos¢ drog dla rowerdw km -
68 Dtugos¢ wybudowanych drég dla rowerdéw km -
69 Dtugos¢ przebudowanych drég dla rowerdéw km -
70 Dtugos¢ wyznaczonych $ciezek rowerowych km -
71 Dtugos¢ wyznaczonych buspasow km -
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11. Podsumowanie procedury strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko

Podstawe prawng do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

Srodowisko stanowig Dyrektywa nr 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na Srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z21.07.2001, str. 30-37) oraz
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku

oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353, z pdzn. zm.) — zwana dalej ,,ustawg”.

i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

Ramowy przebieg strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko przebiegato w etapach:

uzgodnienie stopnia szczegétowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania
na Srodowisko z organami wymienionymi w art. 57 oraz 58 ustawy;

— sporzadzenie prognozy oddziatywania na sSrodowisko;

— uzyskanie wymaganych opinii;

— zapewnienie udziatu spoteczerstwa w strategicznej ocenie oddziatywania
na srodowisko.

Uzgodnienie stopnia szczegétowosci informacji zawartych w prognozie

O wymagane uzgodnienie stopnia szczegétowosci informacji zawartych w prognozie Stowarzyszenie
Metropolia Poznan zwrdcito sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu pismem
zdnia 18 sierpnia 2016 r. (l.dz. 23/VIII/2016/SMP) oraz Wielkopolskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego pismem z dnia 3 sierpnia 2016 r. (pismo nr 7560/2016).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu na podstawie art. 53 oraz art. 57 ustawy
(Dz. U. 2016 poz. 353, z pdin. zm.) pismem WOOS-111.411.405.2016.JM.1 z dnia 20 wrzeénia 2016 r.
uzgodnit zakres Prognozy zgodnie z art. 51 i art. 52 ustawy podajac szczegétowe wymagania
w podanym zakresie. Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem nr DN-
NS.9012.1144.2016 z dnia 11 sierpnia 2016 r. uzgodnit zakres i stopien szczegétowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywana na srodowisko zgodnie z art. 51 i art. 52 ustawy.

Sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko

Do przygotowania Prognozy oddziatywania na srodowisko przystgpiono po przygotowaniu projektu
Planu. Prognoza zostata opracowana zgodnie zart. 51 i art. 52 ustawy, a takie z uzgodnionym
zakresem z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskim
Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

Uzyskanie wymaganych opinii

O wymagane opinie wystgpiono z pismami z dnia 7 pazdziernika 2016 r. do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu w opinii z dnia 8 listopada 2016 r.
(pismo nr WOO0-II1.410.739.2016.MM.1), zaopiniowat przedtozony projekt dokumentu wnoszac
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uwagi. Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w opinii z dnia 4 listopada 2016 r.
(pismo nr DN-NS.9012.1587.2016) w zakresie sanitarno-higienicznym zaopiniowat pozytywnie projekt
dokumentu nie wnoszgc uwagi i wnioskow.

Udziat spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U. 2016 poz. 353) Stowarzyszenie Metropolii Poznan zapewnito mozliwos¢ udziatu
spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentu. Informacje nt. przystgpienia do opracowywania
projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025 i o jego przedmiocie, mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacja
oraz sktadania uwag i wnioskéw, w tym sposobie imiejscu ich sktadania, organie witasciwym
do rozpatrzenia uwag i wnioskdw, jak rdwniez terminach i miejscach spotkan konsultacyjnych zostaty
zamieszczone na stronie internetowej: http://mobilnosc.metropoliapoznan.pl/, w Biuletynach
Informacji Publicznej wszystkich Miast i Gmin nalezgcych do Metropolii Poznan oraz na stronach
internetowych Urzedéw Miast i Gmin. Zawiadomienie o odbywajgcych sie konsultacjach spotecznych
zostato réwniez opublikowane w prasie (Gtos Wielkopolski, wydanie z dnia 5 pazdziernika 2016 roku).
Niektére z gmin Metropolii opublikowaty informacje takze we wtasnych pismach gminnych oraz na
oficjalnych profilach serwiséw spotecznosciowych.

W informacji dotyczacej procedury konsultacji spotecznych wskazano na mozliwosé sktadania uwag
i wnioskéw do opracowanego dokumentu oraz forme sktadania uwag, przez okres 21 dni roboczych
od daty podania obwieszczenia do publicznej wiadomosci (tj. od 11 do 31 pazdziernika 2016 r.).

Projekty dokumentéw byty dostepne w wersji elektronicznej na stronach internetowych Biuletynu
Informacji Publicznej Urzedéw Miast i Gmin wspdéttworzacych obszar Metropolii Poznah oraz na
stronie internetowej http://mobilnosc.metropoliapoznan.pl/.

Whioski i uwagi dotyczgce projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
obszaru funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 mozna byto sktada¢ poczta tradycyjna, osobiscie
w siedzibie Stowarzyszenia Metropolii Poznan lub na spotkaniach konsultacyjnych oraz w formie
elektronicznej poprzez formularz uwag online zamieszczony na stronie internetowe;j:
mobilnosc.metropoliapoznan.pl.

Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko

Przeprowadzona ocena projektu Planu pozwala na stwierdzenie, ze dokument wdraza zatozenia
wiekszosci dokumentéw wyzszego szczebla oraz regionalnych i lokalnych dotyczgcych transportu
oraz zaktadajgcych poprawe jakosci powietrza w gminach MOF lub strefach wyznaczonych
w wojewddztwie wielkopolskim. Realizacja projektowanego dokumentu powinna przyniesc
pozytywne efekty w postaci poprawy jakosci powietrza oraz ograniczenia emisji hatasu drogowego,
jak réwniez wptynie pozytywnie na zycie i zdrowie mieszkancéw Metropolii Poznan.

Dokument uwzglednia w swych priorytetach oraz dziataniach zasade zréwnowazonego rozwoju.
Zaplanowane dziatania powinny przynie$¢ pozytywne efekty, pod warunkiem spetniania zasad
ochrony S$rodowiska nakazdym etapie realizacji inwestycji, natomiast mozliwe negatywne
oddziatywania bedg miaty w wielu przypadkach charakter chwilowy (w trakcie realizacji inwestyciji).
W prognozie zaproponowano dziatania minimalizujgce negatywny wptyw, a ich wdrozenie przy
etapie inwestycyjnym realizacji Planu powinno ograniczy¢ niekorzystne oddziatywania.
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