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Raport z konsultacji spotecznych dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

1. Wstep

Niniejszy raport jest efektem prac realizowanych na podstawie umowy Nr U22/2016 z dnia 30 maja
2016 r. zawartej pomiedzy Stowarzyszeniem Metropolia Poznan z siedzibg przy ul. Prymasa Stefana
Wyszynskiego 8 a Konsorcjum Firm: Atmoterm S.A. (liderem konsorcjum) z siedzibg w Opolu,
ul. tangowskiego 4 oraz Ecorys Polska Sp. z 0.0. (cztonkiem konsorcjum) z siedzibg w Warszawie przy
ul. Solec 38 lok. 105.

Powyzszy raport stanowi udokumentowanie procesu konsultacji spotecznych, przeprowadzonych
w ramach opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru

Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 (PZMM) w dniach 11- 31 pazdziernika 2016 r.

Celem raportu jest podsumowanie zgtoszonych uwag, wnioskéw oraz sposobu ich wykorzystania.

2. Podstawy prawne

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone na podstawie art. 39 ust. 1 w zwigzku z art. 54 ust.
2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na sSrodowisko
(Dz.U. 2016 poz. 353).
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3. Zapewnienie udzialu spoteczenstwa w opiniowaniu

Zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz.U. 2016 poz. 353) Stowarzyszenie Metropolii Poznan zapewnito mozliwos¢ udziatu
spofeczefnstwa w opracowywaniu dokumentu. Informacje nt. przystgpienia do opracowywania
projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania
na lata 2016-2025 i o jego przedmiocie, mozliwos$ciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg
oraz skfadania uwag i wnioskdéw, w tym sposobie i miejscu ich skfadania, organie wtasciwym
do rozpatrzenia uwag i wnioskdw, jak rowniez terminach i miejscach spotkan konsultacyjnych zostaty
zamieszczone na stronie internetowej: http://mobilnosc.metropoliapoznan.pl/, w Biuletynach
Informacji Publicznej wszystkich Miast i Gmin nalezgcych do Metropolii Poznan oraz na stronach
internetowych Urzedéw Miast i Gmin. Zawiadomienie o odbywajgcych sie konsultacjach spotecznych
zostato réwniez opublikowane w prasie (Gtos Wielkopolski, wydanie z dnia 5 pazdziernika 2016 roku).
Niektére z gmin Metropolii opublikowaty informacje takze we wtasnych pismach gminnych oraz na
oficjalnych profilach serwiséow spotecznosciowych.

W informacji przekazane] spoteczenstwu wskazano na mozliwos¢ sktadania uwag i wnioskow
do tworzenia ww. dokumentu w formie pisemnej, przez okres 21 dni roboczych od daty podania
obwieszczenia do publicznej wiadomosci (tj. od 11 do 31 pazdziernika 2016 r.).

Projekty dokumentdow byty dostepne w terminie od 10 pazdziernika 2016 r. w wersji elektronicznej
na stronach internetowych Biuletynu Informacji Publicznej Urzedéw Miast i Gmin wspdttworzacych
obszar Metropolii Poznan oraz na stronie internetowej http://mobilnosc.metropoliapoznan.pl/.

Whioski i uwagi dotyczgce projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
obszaru funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 mozna byto sktada¢ (we wskazanym wyzej
terminie):

e poczta tradycyjng na adres: ATMOTERM S.A., ul. tangowskiego 4, 45-031 Opole,

e osobiscie w siedzibie Stowarzyszenia Metropolii Poznan, ul. Prymasa Stefana
Wyszynskiego 8, 61-124 Poznan lub w trakcie spotkan konsultacyjnych w gminach,

e w formie elektronicznej bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem
elektronicznym poprzez formularz uwag online zamieszczony na stronie
internetowej: mobilnosc.metropoliapoznan.pl.

W ramach konsultacji spotecznych w dwudziestu dwdch gminach Metropolii Poznan przeprowadzone
zostaty spotkania konsultacyjne. Harmonogram odbytych spotkan przedstawiono ponizej:

Tabela 1 Harmonogram odbytych spotkan konsultacyjnych w gminach Metropolii Poznan

1 Szamotuty Sala sesyjna (nr 28) | pietro w budynku Miasta i Gminy 2016-10-12 16.30
Szamotuty, wejscie od ul. Wojska Polskiego
2 Oborniki Sala Sesyjna Urzedu Miejskiego, ul. Marsz. 2016-10-12 15.00
J. Pitsudskiego 76

3 Suchy Las Sala konferencyjna / sesyjna w Parku Wodnym 2016-10-12 17:00
OCTOPUS, ul. Szkolna 18

Skoki Sala sesyjna UMIG Skoki, ul. Ciastowicza 11 w Skokach 2016-10-13 16.30

5 Murowana Goslina Sala sesyjna ul. Poznanska 16 (budynek Biblioteki) 2016-10-13 16.30
w Murowanej Goslinie

6 Czerwonak Sala konferencyjna Urzedu Gminy Czerwonak 2016-10-13 16.30
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Miejsce konsultacji

Data konsultacji

Godzina
spotkania

konsultacji spotecznych

7 Pobiedziska Urzad Miasta i Gminy w Pobiedziskach ul. Kosciuszki 4, 2016-10-17 15.30
62-010 Pobiedziska
8 Swarzedz Osrodek Kultury w Swarzedzu, ul. Poznanska 14 2016-10-17 16.30
(wejscie od ul. Jesionowej)
9 Kostrzyn Sala Sesyjna Urzedu Miejskiego w Kostrzynie, 2016-10-17 16.30
ul. Dworcowa 5
10 Kleszczewo Gminny Osrodek Kultury i Sportu w Kleszczewie, 2016-10-18 18.00
ul. Poznanska 6
11 Kornik Budynek Straznicy OSP Kérnik, ul. 20 Pazdziernika 93, 2016-10-18 16.30
62-035 Kérnik
12 Srem Biblioteka Publiczna w Sremie, ul. Grunwaldzka 10, 63- 2016-10-18 16.30
100 Srem.
13 Lubon Biblioteka Miejska w Luboniu (Czytelnia), 2016-10-19 16.30
ul. Zabikowska 42
14 Puszczykowo Sala Sesyjna Urzedu Miejskiego w Puszczykowie, 2016-10-19 16.30
ul. Podlesna 4, 62-040 Puszczykowo
15 Mosina Sala 110 Urzedu Miejskiego w Mosinie, Plac 20 2016-10-19 16:30
Pazdziernika 1
16 Buk Sala narad w Urzedzie Miasta i Gminy Buk 2016-10-20 15.30
(pokdj nr 32)
17 Komorniki Sala Sesyjna (pok. 003) Urzedu Gminy Komorniki, 2016-10-20 15.30
ul. Stawna 1, 52-062 Komorniki
18 Steszew Sala sesyjna (nr 23 Il pietro) w Urzedzie Miejskim 2016-10-20 16.30
Gminy Steszew, ul. Poznanska 11
19 Poznan Sala btekitna w UMP przy Placu Kolegiackim 17 2016-10-24 17:00
w Poznaniu
20 Tarnowo Podgdrne Sala nr 21, ul. Poznanska 94 (budynek C), Tarnowo 2016-10-24 16.30
Podgdrne
21 Rokietnica Sala sesyjna (I pietro) Urzedu Gminy w Rokietnicy, 2016-10-25 16.30
ul. Golecinska 1
22 Dopiewo Sala konferencyjna Urzedu Gminy w Dopiewie 2016-10-25 16.30
(I pietro, sala nr 103), ul. Lesna 1c
- - L] yd
4. Analiza uwag i wnioskow zgloszonych podczas

Ponizej przedstawiono informacje o uwagach i wnioskach zgtoszonych podczas trwania konsultacji

0 oraz o sposobie ich wykorzystania wraz z uzasadnieniem.
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Tabela 2 Analiza uwag i wnioskow zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych dla projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

LP.

IMIE | NAZWISKO

/

NAZWA

PODMIOTU

GMINA

TRESC UWAGI/WNIOSKU DO PROJEKTU PLANU
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIEJSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO POZNANIA NA LATA 2016-2025

UWZGLEDNIONA
(TAK/NIE)

UZASADNIENIE

1 Izabela Lamch-  Suchy Las Niezmotoryzowani seniorzy z Goleczewa proszg o umozliwienie im NIE Witasciwym  adresatem uwagi jest Zarzadca
Dolata uczestnictwa w cho¢ jednej mszy sSw. w kosciele parafialnym w i Administrator rozktadu jazdy na wskazanym
Sobocie. Msze $Sw. w niedziele i S$wieta rozpoczynajg sie obszarze.  Zgtoszony  wniosek nie  dotyczy
w godzinach 7:10, 9:00, 11:00. Autobus odjezdzajacy z Chludowa bezposrednio zapiséw opracowania PZMM.
0 godzinie 8:20 i z Poznania o godzinie 9:40 wjezdzajace do Soboty
pozwolityby nam zachowaé komfort, samodzielnos¢ i spetnienie
naszych duchowych potrzeb.
Godzina 8:20 (niedziela i Swieta) z Chludowa odjezdza autobus linii
905 (Przewoznikiem jest ZTM). Linia powinna przebiega¢ przez
Chludowo — Zielgtkowo — Goleczewo szosg Obornicka do Ztotkowa
w kierunku Soboty. Zawrét na petli i nastepnie kontynuacja trasy w
kierunku Poznania.
2 Tomasz Plewa Gmina Buk Zgtaszam niezgodnosci i watpliwosci w zakresie PZMM dla MOF: TAK Przeanalizowano dodatkowo projekt Strategii
(Radny Gminy str.37 > przywotana strategia rozwoju spot-gosp dla Buku dotyczy rozwoju spoteczno-gospodarczej Miasta i Gminy Buk
Buk) opracowania obejmujgcego okres 2004-2015, a jesli ocena na lata 2016-2025. Uwzgledniono w wykazie
zgodnosci celéw dla MOF dotyczy lat 2016-2025 to nalezatoby dokumentéw strategicznych projekt Strategii oraz
przywotaé rowniez dokument dotyczacy nowego okresu tj. projekt w tabeli korelacji i spdjnosci celéw ujetych
nowej strategii dla Buku na okres 2016+, ktéry jest aktualnie w w Strategiach Rozwoju z elementami mobilnosci
uzgodnieniach z RDOS, przy czym innego dokumentu aktualnie nie miejskiej PZMM.
ma. Nalezatoby zatozy¢, ze zanim PZMM zostanie przyjete, to nowa
Strategia dla Buku 2016+ juz bedzie uchwalona.
3 Tomasz Plewa Gmina Buk Strona 49 > przywotane studium z roku 2012 nie obowigzuje, TAK Poprawiono nr uchwaty wraz z odwotaniem do
(Radny Gminy a zatem nadal dokument planistyczny dla Buku to studium przyjete dokumentu.
Buk) uchwatg z czerwca 2007 r., wraz z pdzniejszymi zmianami, w tym
wykonanie zastepcze przez Wojewode Wielkopolskiego .
4 Tomasz Plewa Gmina Buk Strona 202 dot. DW 307 > o ile dane w poz.7 sg poprawne, to czy NIE Dane w poz. 7 i 8 w tabeli ,Planowane przez Urzad
(Radny Gminy istotnie poz.8 jest prawidtowa, bo w istocie powtarza opis podany Marszatkowski w Poznaniu inwestycje z zakresu
Buk) w poz. 7, ale z inng kwotg? transportu” sa poprawne. Wszystkie dane wynikaja
zplandw zawartych w  dokumencie ,"Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego z
perspektywa do 2020 roku". Zadanie: ,Droga nr 306
odc. Buk — skrzyzowanie z droga wojewddzky nr
431" swym zakresem obejmuje zaréwno rozbudowe
drogi na odc. Buk - skrzyzowanie znowym
przebiegiem S5 jak réwniez rozbudowe drogi na
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odc. skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 — droga
wojewddzka nr 431.
5 Gmina Mosina Gmina Str. 12 rozdziat 1.1. zamiast Miasto i Gmina Mosina - Gmina Mosina TAK Zmieniono zapisy : Miasto i Gmina Mosina” na
Mosina (uwaga ogdlna do wszystkich dokumentéw). ,Gmina Mosina”.
6 Gmina Mosina Gmina Str. 42 - uchwata dot. PGN, zostata zaktualizowana na Sesji Rady TAK Zaktualizowano dane dotyczace aktualizacji PGN dla
Mosina Miejskiej w Mosinie w dniu 29.09.2016 r. - prosze o aktualizacje Gminy Mosina.
danych.
7 Gmina Mosina Gmina Str. 44 - tabela - logistyka byta opisywana w Planie Zréwnowazonej TAK W tabeli korelacji i spojnosci celow objetych
Mosina Mobilnosci Miejskiej Gminy Mosina (zatgcznik nr 6 do PGN). Planami Gospodarki Niskoemisyjnej z elementami
mobilnosci miejskiej PZMM zaznaczono, iz w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Mosina
(zatacznik nr6 do PGN) zawarto cele zwigzane
z logistyka.
8 Gmina Mosina Gmina Str. 52 tabela 6 - zty nagtéwek w kolumnie 1 - zamiast PGN TAK Poprawiono nagtéwek w kolumnie 1 (tabela 6:
Mosina powinno by¢ SUIKZP. Tabela korelacji i spojnosci kierunkéw rozwoju
ujetych w Studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego z elementami
mobilnosci miejskiej PZMM).
9 Gmina Mosina Gmina Str. 89 - utworzona zostata nowa linia nr 693 - Mosina - Sowiniec - TAK Wykreslono problem transportowy na obszarze
Mosina (Krajkowo)- Sowinki - nie ma juz takiego problemu, Gminy Mosina: ,brak potgczenia autobusowego z
Mosing zsotectw potozonych w potudniowo -
wschodniej czesci Gminy Mosina — takich jak np.
Baranowko, Sowinki, Krajkowo”.
10 Gmina Mosina Gmina Str. 89 dopisa¢ iz problemem jest brak komunikacji z gmina TAK Przy opisie gtéwnych probleméw transportowych
Mosina osciennymi tj. Kérnik, Steszew, Komorniki (brak linii autobusowych na obszarze Gminy Mosina dopisano: ,brak
oraz kolei). komunikacji z gminami osciennymi tj. Koérnik,
Steszew, Komorniki (brak linii autobusowych oraz
kolei).”.
11 Gmina Mosina Gmina Str. 91 zapis dotyczacy braku linii autobusowych w m. Barandwko, TAK Wykreslono problem transportowy na obszarze
Mosina Sowinki, Sowiniec - aktualnie funkcjonuje linia 693 Gminy Mosina: ,brak potgczenia autobusowego z
Mosing zsotectw potozonych w potudniowo -
wschodniej czesci Gminy Mosina — takich jak np.
Barandéwko, Sowinki, Krajkowo”.
12 Gmina Mosina Gmina Str. 104 "PKS Poznan obstuguje przede wszystkim gminy, ktére nie TAK Przeredagowano fragment teksu: ,PKS Poznan
Mosina posiadajg wtasnego transportu publicznego" - Gmina Mosina obstuguje przede wszystkim gminy, ktére nie
posiada. posiadajg wiasnej komunikacji autobusowej — Buk
iSteszew. Ponadto PKS Poznan  obstuguje
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pasazerow z gmin: Dopiewo, Lubon, Komorniki,
Kérnik, Mosina, Puszczykowo, Tarnowo Podgdrne,
Suchy Las, Oborniki, Szamotuty, Srem, a nawet
Poznan.

13 Gmina Mosina Gmina str. 118 "przystanki osobowe" - Gmina Mosina - stacja kolejowa TAK Dopisano przystanki kolejowe osobowe — Druzyna
Mosina Mosina, przystanki osobowe: druzyna Poznanska i lfowiec - prosze Poznanska, ltowiec.
o uzupetnienie.
14 Gmina Mosina Gmina Str. 141 szlaki komunikacyjne - brak drogi DW nr 431 - w dalszej TAK Do wykazu najwazniejszych szlakéw wojewddzkich
Mosina czesci dokumentu s zawarte informacje nt. prac inwestycyjnych dopisano: ,DW 431 biegnaca przez obszar Gminy
na tej drodze. Mosina i Kérnik”.
15 Gmina Mosina Gmina Str. 146 "integracja z linig autobusowg Steszew - Mosina, Mosina- TAK Usunieto zapis w dokumencie.
Mosina Kérnik" - aktualnie takie linie nie istniejg.
16 Gmina Mosina Gmina Str. 146 wezty przesiadkowe - pominieto Mosing, przystanki: TAK Uzupetniono pominiety przystanek — [Itowiec.
Mosina pominieto ltowiec, str. 147 warto rdéwniez mie¢ w opisie Dopisano, ze w dalszej perspektywie czasowej
planowanych do budowy weztéw, mie¢ na uwadze Gminy, ktére planowana jest rowniez budowa kolejnych weztéw
planuja stara¢ sie o dofinansowania na budowe nowych weztéw przesiadkowych w gminach, ktére planujg budowe
przesiadkowych w ramach WRPO dla ZIT MOF Poznania, w tym nowych weztéw przesiadkowych w ramach
Gmina Mosina. dofinansowania ze $rodkéw WRPO dla ZIT MOF
Poznania.
17 Pawet Radzewicz Miasto Efektem zorganizowanego spotkania dot. konsultacji spotecznych NIE Na obecnym etapie zakonczono juz procedure
i Gmina w Swarzedzu  (19.10.2017 r.) jest zwiekszenie  zakresu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
Swarzedz inwestycyjnego,  ktéry  warunkuje  zrownowazony  rozwdj Gromadzenie inwestycji do zapisania w Planie
mobilnosci na terenie Gminy Swarzedz. Stad tez, prosimy zakonczyto sie 9.09.2016 r. Istnieje mozliwosé
o uwzglednienie w PZMM dwdéch dodatkowych inwestycji (karty w dodania w przysztosci inwestycji, jednakie na
zataczeniu). podstawie przyjetych w PZMM procedur wdrazania,
monitorowania, ewaluacji iaktualizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
18 Karolina Miarka Gmina Aktualizacja danych dla zadan Gminy Kleszczewo do PMM : TAK Zaktualizowano dane w harmonogramie, zgodnie ze
Kleszczewo 1. Budowa i modernizacja drég: modernizacja drogi wskazaniami w zgtoszonej uwadze — zaktualizowano
Komorniki — Gowarzewo, beneficjent: Gmina Kleszczewo - koszty dla inwestycji oraz beneficjentow.
2 500 000
2. Budowa i modernizacja drég: budowa drogi osiedlowej —
12 km, beneficjent: Gmina Kleszczewo — 42 400 000
3. Budowa wezta przesiadkowego stuzgcego obstudze

zbiorowego transportu publicznego wraz z wyposazeniem,
beneficjent: Gmina Kleszczewo: 1 000 000
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4, Modernizacja i rozbudowa zaplecza technicznego
Zaktadu Komunalnego w Kleszczewie do obstugi i konserwacji
taboru Gminy Kleszczewo + zakup autobusdéw, beneficjent: Gmina
Kleszczewo, Zaktad Komunalny w Kleszczewie: 18 000 000
5. Budowa centrum przesiadkowego stuzgcego obstudze
zbiorowego  transportu  publicznego, beneficjent:  Gmina
Kleszczewo — 1 000 000
6. Rozbudowa $ciezek rowerowych, beneficjent: Gmina
Kleszczewo — 26 155 000
7. Wprowadzenie niskoemisyjnych zaméwien publicznych w
obszarze transportu publicznego oraz floty pojazdéw stuzbowych
gminy, beneficjent: Gmina Kleszczewo — 200 000

19

Dariusz Hatas

Gmina
Steszew

Strona 210, pozycja 160 — ,Zakup autobusu do przewozu dzieci
szkolnych”, doda¢ uwage , Autobusu niskoemisyjnego”

TAK

W nazwie zadania ST_09 w harmonogramie
dopisano , niskoemisyjnego”.

20

Dariusz Hatas

Gmina
Steszew

Zatagczam poprawione karty projektu — wdaty sie dwa btedy
w nazwach miejscowosci

TAK

Uaktualniono karty projektu — wprowadzono do
zatagcznika nr 1 karty przestane jako zafgcznik
do uwagi. Poprawiono nazwe zadania ST_02
w harmonogramie rzeczowo-finansowym, zgodnie z
kartg projektu.

21

Dariusz Hatas

Gmina
Steszew

pozycja ST_06 zostata wpisana do PGN

TAK

Uaktualniono dane - wprowadzono do zatacznika nr
1 karte dla zadania ST_06 przestang jako zatgcznik
do uwagi.

22

Piotr Wisniewski
(Dyrektor  Biura
Koordynacji
Projektéw

i Rewitalizacji
Miasta)

Miasto
Poznan

Str. 234 projektu Planu

Jest zapis: ,Przedsiewziecie Budowa Wartostrady pieszo-
rowerowej  uzyskato  takze finansowanie ze  S$rodkdéw
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Poznania.”

Proponujemy zapis:

Przedsiewziecie Budowa Wartostrady pieszo-rowerowej
planowane jest do dofinansowania ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Dziatania 3.3
Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym mobilnos¢ miejska,
Poddziatanie 3.3.3. Wspieranie strategii niskoemisyjnych w tym
mobilnos¢ miejska w ramach ZIT dla MOF Poznarh w ramach WRPO
2014-2020.

TAK

Zmieniono wskazany zapis na zaproponowany.

23

Piotr Wisniewski
(Dyrektor  Biura

Miasto
Poznan

Karty projektu:
Dla PO_24 tj. projektu ,Budowa Wartostrady pieszo-rowerowej”

TAK

W karcie projektu dla zadania PO_24 usunieto opis
etapow realizacji projektu. Pozostawiono zapis:
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Koordynacji wskazano szczegdtowo etapy realizacji projektu: ,Projekt realizowany bedzie po obu brzegach rzeki
Projektow e Etap | - Odcinek na lewym brzegu Warty od Mostu Warty od Mostu Przemysta | na potudniu do Mostu
i Rewitalizacji Przemysta | do Mostu Krélowej Jadwigi — 1,90 km Lecha na pétnocy”.
Miasta) (odcinek projektowany),

e  Etap Il - Odcinek na lewym brzegu Warty od Mostu
Krélowej Jadwigi do Mostu Bolestawa Chrobrego (1,10
km) wraz z bulwarem spacerowym:

o Sciezka pieszo-rowerowa:
v' Odcinek czeéciowo istniejagcy — od Mostu
Krélowej Jadwigi do ul. Czartoria (1,10 km),
o  Bulwar spacerowy:
v" Odcinek projektowany od terenu za Mostem
Krélowej Jadwigi do cypla nad Warta.

e  Etap lll - odcinek na lewym brzegu Warty od ul.
Szelggowskiej do wjazdu na Most Lecha — 1,75 km
(odcinek istniejacy, wartos$¢ bazowa wskaznika
produktu),

e  Etap IlIA —budowa najazddw Sciezki pieszo-rowerowej na
Most Lecha od lewego i prawego brzegu Warty,

e  Etap IV —odcinek na prawym brzegu Warty od zjazdu z
Mostu Lecha do ujscia rzeki Cybiny do Jeziora
Maltanskiego — 2,35 km (odcinek istniejacy),

e  Etap IVA—odcinek na prawym brzegu Warty od ul. Sw.
Wincentego od ul. Wyszynskiego — 0,47 km (odcinek
projektowany),

e  Etap IVB —odcinek na prawym brzegu Warty - zjazd z
Wartostrady od ujscia Cybiny do Malty — 0,3 km (odcinek
projektowany),

e  Etap V—odcinek na prawym brzegu Warty od ujscia
Cybiny do Jeziora Maltanskiego do terenu za Mostem
Krélowej Jadwigi — 1,75 km (odcinek projektowany),

e  Etap VI Odcinek na prawym brzegu Warty od Mostu
Krélowej Jadwigi Mostu Przemysta | — 1,70 km (odcinek
projektowany).

W naszej opinii dane te sg zbyt szczegétowe. Proponujemy
usuniecie powyzszego podziatu na etapy i pozostawienie w tresci w
tresci informacji, ze projekt realizowany bedzie po obu stronach
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rzeki od Mostu Przemysta | na potudniu do Mostu Lecha na
pdtnocy.
24 Urzad Miasta Miasto Prosimy o uzupetnienie czesci rekomendacji dotyczacych wymiany TAK W rekomendacji o nazwie: ,Kontynuacja realizacji
Poznania / Poznan na tabor niskoemisyjny o wskazanie rdéwniez pojazddw inwestycji infrastrukturalnych w zakresie transportu
Wydziat elektrycznych zbiorowego” dopisano, ze rekomenduje sie zakup
Transportu i niskoemisyjnego i niskopodtogowego taboru
Zieleni autobusowego spetniajgcych najwyzsze normy euro
(5,6), wtym autobusow elektrycznych. Ponadto
w rekomendacjach nt. promowania ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdéw zawarta
jest rekomendacja: ,,Przy zakupie oraz modernizacji
taboru do $wiadczenia ustug w publicznym
transporcie  zbiorowym, przewoznicy powinni
wybiera¢ pojazdy spetniajagce najnowsze normy
spalin Euro, hybrydowe lub elektryczne, ktdérych
infrastruktura jest dostosowana do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.”.
25 Tomasz 6. Wizja stanu docelowego 7. Priorytety i cele realizacji Planu 8. NIE W  opracowaniu zostaly zawarte aktualnie
Grzeskowiak Planowane dziatania 9. Scenariusze rozwoju Brak wizji rozbudowy planowane przez beneficientow inwestycje.
linii tramwajowych do granic miasta z budowg tam integralnych Ponadto w rozdziale Rekomendacje dla dziatan
parkingdw P&R, zamiast tego przedstawiono jedynie propozycje wspierajagcych zwiekszenie mobilnosci na terenie
drobnych modyfikacji linii w centrum Poznania i wydania Metropolii  Poznan zawarto rekomendowane
ogromnych $rodkéw na zakup nowego taboru, gdy stary jeszcze zadania do wdrozenia w przysztosci.
dobrze stuzy. Brak koncepcji na budowy mostéw drogowych i
tramwajowych, brak potaczenia Staroteka-Debiec. Brak koncepcji
budowy tramwaju do Smochowic i parkingu P&R Zrébcie darmowe
MPK dla dzieci! Brak wizji budowy tramwajowej linii okreznej po
$ladzie mniej wiecej trzeciej ramy komunikacyjnej. Brak koncepcji
budowy i przenoszenia urzeddw, saddéw i szpitali w punkty dobrze
skomunikowane (przy 3-ramie i przystanku tramwajowym), w ten
sposob nie usuwamy celéw podrézy z centrum miasta. Brak
terenéw pod budownictwo jednorodzinne w Poznaniu. Brak
wspolnego biletu aglomeracyjnego Pociagi podmiejskie muszg
jezdzi¢ co max 30min i nie mogg by¢ przetadowane.
26 Matgorzata Str. 91 Nie uwazam za problem transportowy brak potgczenia TAK Skorygowano analizowany fragment tekstu.
Kaptur autobusowego z Mosing sotectwa Pecna, gdyz w centrum tej wsi
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znajduje sie stacja kolejowa ltéwiec na trasie Poznan - Wroctaw.
Potgczenie kolejowe jest szybsze niz autobusowe. W moim
przekonaniu jest wystarczajace.

27

Wojciech
Makowski

Miasto
Poznan

s. 125 "odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu
samochodowego"- jest to Zle postawiony cel. Separacja jest zawsze
wtasciwa tylko na drogach klasy G i wyzszej (na Z w zaleznosci od
natezenia i struktury rodzajowej ruchu). Na drogach nizszych klas
separacja moze pogarsza¢ warunki ruchu rowerowego, wydtuzajac
czas przejazdu przez skrzyzowania. Na obszarach Metropolii
znajdziemy wiele przyktadéw drég dla rowerdw, ktére pogarszajg
warunki jazdy rowerem w stosunku do jazdy w ruchu ogdlnym.
Szerzej o tym w standardach rowerowych Poznania (zarzadzenie
PMP nr 931/2015/P) - dokument tak sformutowany jest z nimi
sprzeczny. Nalezy zastgpi¢ to: ‘"zapewnienie mozliwosci
bezpiecznej jazdy rowerem w kazdej relacji, trasa, ktéra nie bedzie
wydtuzona w stosunku do dojazdu samochodowego, a tam, gdzie
to mozliwe - bedzie krétsza niz samochodem"

TAK

Skorygowano analizowany fragment tekstu.

28

Wojciech
Makowski

Miasto
Poznan

s. 134 "W latach 1988 - 2010 liczba podrézujacych rowerem
wzrosta co  najmniej czterokrotnie." Dane  catkowicie
niewiarygodne, po upadku komunizmu wraz ze wzrostem
motoryzacji na obszarach wiejskich powaznie spadt. Jeszcze w 5 lat
temu prof. Burnewicz zbierajgc dane do wskaznikdw iloSciowych
Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 z perspektywa do roku
2030 konstatowat, ze wzrosty w duzych miastach nie rownowazg
spadkow "na prowincji".

NIE

W dokumencie podano Zrédto danych — Strategie
Rozwoju Aglomeracji Poznanskiej, 2011.

29

Wojciech
Makowski

Miasto
Poznan

Cate ustepy o potencjale turystycznym roweru sprawiaja, ze ma sie
powazne watpliwosci, jakg strategie czytamy - mobilnosci
(codziennej!) czy turystyki. Tematyka Eurovelo nie ma zwigzku z
tematem opracowania. "Szlaki Eurovelo nie s3 budowane od
podstaw - tzn. w jego ramach nie buduje sie sciezek rowerowych.
Zazwyczaj wytycza sie je po istniejacych sciezkach lub po lokalnych
- czesto szutrowych - drogach" - nie jest to prawda, szlaki Eurovelo
maja swoje wymagania jakosciowe, a nawierzchnia szutrowa wg
nich powinna by¢ raczej wyjatkiem niz reguta. Jezeli nie ma
istniejacych drég odpowiedniej jakosci, szlaki Eurovelo sg jednak
budowane, co czyni réwniez czes$¢ polskich samorzaddéw w obecne;j
perspektywie unijnej - np. Tréjmiasto czy Matopolska.

TAK

W opracowaniu wspomina sie o potencjale
turystycznym roweru. Transport niezmotoryzowany
jest opisany znacznie szerzej i nie dotyczy jedynie
aspektu turystycznego. Przeredagowano fragment:
,Szlaki Eurovelo czesto nie s3 budowane od
podstaw - tzn. oprécz budowania $ciezek
rowerowych wytycza sie je takze po istniejgcych
trasach”.

11
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30 Woijciech Miasto s. 135 "0Od 2012 roku mieszkancy Poznania oraz turysci mogg bez TAK Przeredagowano fragment, w ktérym wskazano, ze
Makowski Poznan ograniczen korzysta¢ z rowerdw miejskich. Jednoslady staty sie rower publiczny nie jest jednak dominujacym
nieodtgcznym elementem miejskiego pejzazu. System wypozyczalni srodkiem transportu. Dane odnosnie stacji
tworzy obecnie 37 stacji rowerowych (dysponujacych ponad 440 wypozyczania rowerdow i ilosci pojazdow sa
pojazdami)m, ktére znajduja sie w dogodnych punktach na terenie zaczerpniete bezposrednio ze strony
catego miasta: na rondach, skrzyzowaniach, przy dworcu www.nexbike.pl.
kolejowym Poznan Gtéwny, na terenie kampusu uniwersyteckiego,
jak réwniez na wazniejszych ulicach. Rowery miejskie sa dostepne
zazwyczaj od marca do listopada. W kolejnych latach planowana
jest dalsza rozbudowa systemu rowerdw publicznych na obszarze
stolicy Wielkopolski." Prosze o usuniecie tego fragmentu. Rower
publiczny jest niszowym s$rodkiem transportu, liczba uzytkownikéw
W ciggu sezonu jest nizsza niz liczba pasazerdw transportu
zbiorowego w ciggu doby. Nie sposéb udowodni¢, ze
utrzymywanie tego systemu bedzie miato znaczacy wptyw na
rozwoj transportu rowerowego w metropolii. Dane o liczbie stacji i
rowerdw sg nieaktualne.
31 Wojciech Miasto s. 136 - mapa rowerowa centrum Poznania jest nieaktualna, TAK Usunieto mape oraz wskazano link do wersji
Makowski Poznan atrakcje turystyczne nie dotycza tematyki opracowania. elektronicznej aktualnej mapy tras rowerowych.
32 Wojciech Miasto s. 137 Kérnicki Pierscien Rowerowy jest trasg turystyczng, nie NIE Opis Kdérnickiego Pierscienia Rowerowego stanowi
Makowski Poznan dotyczy tematyki dokumentu, prosze o wykreslenie dodatkowy opis w opracowaniu, pomimo, iz jest to
atrakcja turystyczna to wpisuje sie w tematyke
dokumentu.
33 Wojciech Miasto s. 138 "Dobrze rozbudowana sie¢ rowerowa znajduje sie jedynie TAK Wskazane zdanie zmieniono na ,Stosunkowo
Makowski Poznan w miescie Poznan oraz w gminie Lubon" - prosze o wykreslenie, dobrze rozbudowana sie¢ rowerowa znajduje sie
w obu samorzadach brak jest podstawowego szkieletu tras jedynie w Poznaniu i Luboniu. Jednak nawet w tych
rowerowych. miastach identyfikowane sg braki w zakresie
podstawowego szkieletu tras rowerowych.”
34 Wojciech Miasto "W gminie Srem planuje sie réwniez budowe systemu roweréw NIE Prawdg jest, iz podstawowa barierg rozwoju
Makowski Poznan publicznych, ktérych stacje bedg lokalizowane w poblizu budynkéw transportu rowerowego jest brak systemu tras
uzytecznosci publicznej oraz na duzych osiedlach mieszkaniowych. rowerowych oraz (w mniejszym zakresie) brak
System umozliwi szybkie przemieszczanie sie po miescie bez miejsca bezpiecznego przechowywania roweru,
koniecznosci posiadania wiasnego roweru" - Prosze o wykreslenie, natomiast plany inwestycyjne Gminy Srem nie sa
brak wtasnego roweru nie jest podstawowa barierg rozwoju sprzeczne z rozwojem transportu rowerowego.
transportu rowerowego. Sg nimi: brak systemu tras rowerowych
oraz (w mniejszy zakresie) brak miejsca bezpiecznego
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35 Wojciech Miasto s. 197 "Priorytet Il: Zwiekszenie udziatu transportu TAK Wprowadzono korekte zgodnie z uwaga.
Makowski Poznan niezmotoryzowanego" - cele przypisane do tego priorytetu nie s3
SMART. Proponuje wpisanie "Dwukrotne zwiekszenie udziatu
transportu rowerowego i utrzymanie udziatu transportu pieszego"
jako cel.
36 Wojciech Miasto 198 "2.2 Poprawa funkcjonalnosci infrastruktury towarzyszacej NIE Gtéwni interesariusze PZMM przewidujg realizacje
Makowski Poznan poprzez budowe parkingéw rowerowych oraz rozwdj systemoéw dziatan (w tym rozwdj roweru miejskiego) majacych
roweru miejskiego na celu wspieranie zréwnowazonej mobilnosci,
o  Wprowadzenie publicznego transportu atym samym dziatan dotyczacych transportu
rowerowego niezmotoryzowanego.
O  Budowa stacji roweru miejskiego
o  Uruchomienie wypozyczalni roweréw "
Prosze o usuniecie wszystkich dziatan dotyczacych roweru
miejskiego/publicznego transportu rowerowego, a pozostawienie
wytgcznie rozwoju mozliwosci bezpiecznego przechowywania
rowerdw, w szczegdlnosci na kazdym przystanku kolejowym i na
kazdym przystanku transportu zbiorowego na obszarach
stabozurbanizowanym.
37 Wojciech Miasto s. 201 "rozbudowy systemow roweru miejskiego" - usungé NIE Gtowni interesariusze PZMM przewidujg realizacje
Makowski Poznan dziatan (w tym rozwoj roweru miejskiego) majacych
na celu wspieranie zréwnowazonej mobilnosci,
atym samym dziatan dotyczacych transportu
niezmotoryzowanego.
38 Wojciech Miasto s. 233 - w konsekwencji usunie¢ roweru publicznego we NIE Gtowni interesariusze PZMM przewidujg realizacje
Makowski Poznan fragmentach powyzej nalezy usunaé odniesienia dotyczgce roweru dziatan (w tym rozwdj roweru miejskiego) majgcych

publicznego réwniez z tych fragmentéw dokumentu, koncentrujac
sie na infrastrukturze i przechowywaniu rowerdw. Zaznaczam, ze
rower publiczny osigga znaczgce poziomy wypozyczen tylko na
terenach o rdéinorodnym wykorzystaniu terenu, ktére trudno
znalez¢ poza centralnym obszarem stolicy metropolii. Na obszarach
monofunkcyjnych wystepujg powtarzajgce sie kazdego dnia braki
rowerédw na stacjach przy miejscach zamieszkania i stacje
przepetnione przy atraktorach ruchu. Koniecznos¢ korygowania
tych trendéw przez operatora systemu moze prowadzi¢ do
wysokich kosztéw utrzymania systemu - wyzszych niz gdyby osoby
korzystajagce z rowerdw przewozi¢ publicznym transportem

na celu wspieranie zréwnowazonej mobilnosci,
atym samym dziatan dotyczacych transportu
niezmotoryzowanego.
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zbiorowym (a w niektérych przypadkach tarisza bytaby nawet
takséwka).

39 Wojciech Miasto s. 258 Wskaznik "Dtugos¢ drog dla rowerow" jest niedostateczny. NIE Wskazane wskazniki s3 wskaznikami
Makowski Poznan Bardziej miarodajny jest "% sieci drogowej dostosowany do ruchu obowigzujacymi
rowerowego", przy "dostosowaniu" rozumianym jako "wyposazony — dtugosc¢ drog dla roweréw: WPRO 2014-2020;
w drogi dla rowerdw, pasy rowerowe lub o predkosci typowej nie — liczba oséb korzystajacych z drogi rowerowej: ZIT
wiekszej niz 30 km/h". Nalezy réwniez badad udziat roweru w dla MOF Poznan.
obstudze przemieszczen, a nie liczbe oséb korzystajacej z drogi
rowerowe;j.
40 Wojciech Miasto s. 259 "Liczba gmin na terenie, ktérych zostang wybudowane drogi TAK yLliczba gmin na terenie, ktérych zostana
Makowski Poznan dla szt. roweréw" - wskaznik niezasadny, wybudowanie drogi wybudowane drogi dla szt. roweréw” — wskaznik
rowerowe]j nie musi mie¢ jakiegokolwiek pozytywnego znaczenia jest wskaznikiem obowigzujagcym (ZIT dla MOF
dla mobilnosci. Poznan).
"Powierzchnia wdrozonych stref ograniczonego ruchu: - nalezy ,Powierzchnia wdrozonych stref ograniczonego
zamienic¢ na "uspokojonego ruchu" ruchu” - zmieniono na: powierzchnia wdrozonych
stref uspokojonego ruchu.
41 Woijciech Miasto Ocena ogdlna dokumentu: dokument nie jest planem CZESCIOWO Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Makowski Poznan zrébwnowazonej mobilnosci w rozumieniu dokumentéw KE, na Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na

ktére sie powotuje. Nie przedstawia najbardziej efektywnych
kosztowo sposobéw dojscia do konkretnych, mierzalnych
wskaznikdw dotyczgcych obnizenia wskaznikéw udziatu transportu
samochodowego w podrézach osdb, a drogowych w dostawach
towarow. Nie pokazuje, w jaki sposob obnizy wykluczenie z
transportu (ze wzgledu na miejsce zamieszkania, wiek czy status
ekonomiczny). Wycigga szereg nieuprawnionych wnioskéw, np.
z tego, ze jest wysoki wskaznik motoryzacji wnioskuje, ze trzeba
budowac parkingi, zamiast wskazaé, jak go zmniejszy¢. W zakresie
transportu rowerowego obecnie dokument jest sfokusowany na
rowerze publicznym i turystyce. Obydwa te tematy nalezy
catkowicie wyeliminowaé z dokument. Wiodgcymi tematami
powinno byé: rozwdj transportu rowerowego jako S$rodka
powiekszania zasiegu przystankéw transportu zbiorowego oraz
eliminacja barier przestrzennych dla ruchu rowerowego (w
znaczeniu uzupetniania wszystkich tras drogowych, gdzie ruch
wspodlnie z samochodami nie jest wygodny ani bezpieczny
o infrastrukture rowerowg - ale takze zapewnienie, ze realizowane
inwestycje drogowe nie beda tworzy¢ barier dla ruchu

lata 2016-2025 (PZMM) zostat opracowany wedtug
Poradnika ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci  Miejskiej”,
Komisja Europejska. W PZMM przedstawiono wizje,
priorytety, cele, scenariusze rozwoju oraz zestaw
zaplanowanych do realizacji dziatan zgtoszonych
przez interesariuszy Planu w ramach partycypacji
spotecznej. Dodatkowo PZMM zawiera przeglad
rekomendowanych dziatarn wspierajgcych rozwdj
mobilnosci. Skoncentrowanie sie wytacznie na
zadaniach obejmujacych rozwdj infrastruktury
rowerowe;j nie  czynitoby Planu planem
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Dokument
takze (na poziomie priorytetéw i celéw, scenariuszy
rozwoju, projektéw oraz rekomendacji) wskazuje na
znaczenie transportu rowerowego w ramach
codziennych dojazdéw mieszkanncow oraz podkresla
potrzebe budowania tras rowerowych
i towarzyszacej infrastruktury rowerowej dla
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UWZGLEDNIONA
(TAK/NIE)

UZASADNIENIE

rowerowego (np. poprzez przeciecie tras dla ruchu rowerowego
czy obiekty umozliwiajgce co prawda bezkolizyjne pokonanie
przeszkod, ale za cene duzego wysitku - np. wiadukty
o nadmiernym nachyleniu).

indywidualnych uzytkownikéw niekorzystajacych
z systemu roweru miejskiego/publicznego.

Majagc na uwadze powyisze oraz rozumiejac
intencje zgtaszajgcego uwage, zdecydowano sie na
dokonanie zmian w zakresie wstepu do opisu
rekomendacji ,,Wspieranie ruchu rowerowego”
w podrozdziale 8.2.

42 Wojciech
Makowski

Miasto
Poznan

Braki w dokumencie:

Nalezy w dokumencie wpisa¢ konieczno$¢ przyjecia standardéw
jakosciowych infrastruktury rowerowej dla catego obszaru
aglomeracji. Nalezy réwniez wpisa¢ obowigzek ewaluacji
wszystkich prowadzonych inwestycji (a wiec réwniez kolejowych,
drogowych) pod katem wptywu na warunki ruchu rowerowego.

TAK

W podrozdziale 8.2 dot. rekomendacji w zakresie
sfery ,Wspieranie ruchu rowerowego” pkt.
,fozwazenie zmian organizacyjnych — powotanie
oficera rowerowego”  wprowadzono  zapis
,Postulowane jest wdrozenie standardow
jakosciowych infrastruktury rowerowej dla catego
obszaru Metropolii Poznan, dzieki czemu bedzie
mozliwe kreowanie spdjnej i w petni funkcjonalnej
infrastruktury  dla  wszystkich ~ mieszkaricéw
aglomeracji korzystajacych z roweréw.”.

43 Wiodzimierz
Nowak, Nasz
Grunwald

Miasto
Poznan

Kilka uwag bez uszeregowania cz |: 1. Wszystkie dokumenty
planistyczne metropolii, aglomeracji i miasta opierajg sie o jeden
scenariusz demograficzny. Jest to scenariusz prostej ekstrapolacji
opartej o stan na moment wykonania oraz éwczesne preferencje.
Prognoza taka ignoruje  jakiekolwiek  skutki dziatan
rewitalizacyjnych iprowadzenie jakiejkolwiek aktywnej polityki
transportowej rozumianej jako zarzadzanie zasobami, wtym
pojemnoscia przecigzonej sieci drogowe;j i przecigzonej pojemnosci
postojowej ulic. 2. Wyniki badania ruchu kolejowego wskazuja
wiodacg role ruchu aglomeracyjnego w podrézach kolejowych o
charakterze wewnatrz wojewddzkim. To takze wskazuje na
potrzebe rozdzielenia przez wojewddztwo polityki kolejowej
i skierowania oferty do dwdch odrebnych segmentdw podréznych.
Zwazywszy liczbe podrézy samochodami do Poznania z aglomeracji
izwojewddztwa, w aglomeracyjnym ruchu kolejowym tkwi
najwiekszy potencjat dla zmniejszenia zattoczenia ulic systemu
metropolitalnego.

NIE

Uwaga nie dotyczy zapisow dokumentu PZMM
dla MOF Poznan.

a4 Wtodzimierz
Nowak, Nasz
Grunwald

Miasto
Poznan

Uwagi nieuszeregowane cz. Il: 3. Nie mozna napisaé, ze Poznan
prowadzi spdjng polityke parkingowg (PZMM s. 130), jesli nie
uznaé, ze polityka pasywna jest polityka. Postulaty parkingowe dla

TAK

Miasto Poznan posiada dokument Polityki
Parkingowej Miasta Poznania, ktéry zostat
uchwalony przez Rade Miasta Poznania w czerwcu
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polityki z Polityki Transportowej z 1999 roku s3 martwe. 4. Ze
wzgledu na ograniczong pojemnosé sieci drogowej i cel bardziej
zréwnowazonej polityki transportowej, nie nalezy powiekszac
pojemnosci parkingowej w catym obszarze gesto zurbanizowanym
(wewnatrz 1l ramy+Pigtkowo+Rataje+pierscien od Il ramy po
Dmowskiego-tory kolejowe E-20-Jawornicka-Grunwaldzka-
Butgarska-Polska-Wawrzyrica do Il ramy), analezy wprowadzi¢
strefy parkingowe w tym obszarze albo w obszarze wewnatrz I
ramy i korytarzach sieci tramwajowej.

UWZGLEDNIONA
(TAK/NIE)

UZASADNIENIE

2008 r. Ponadto w opracowaniu zawarto informacje
pochodzace ze Spdjnej Polityki Parkingowej dla
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej
Uwarunkowania z 2015 r. W rozdziale
Rekomendacje dla dziatan wspierajgcych
zwiekszenie mobilnosci na terenie Metropolii
Poznan dopisano postulowane dziatanie:
,Dodatkowo postuluje sie rozwdj parkingéw P&R
oraz weztéw przesiadkowych w szczegdélnosci przy
stacjach i przystankach komunikacji szynowej na
zewnatrz Il ramy komunikacyjnej Poznania.
Podobng rekomendacje zawarto w czesci
rekomendacji ,,Optymalna polityka parkingowa”.”

W rekomendacji, w czesci ,Optymalna polityka
parkingowa” zmieniono zdanie: ,Jedng
z rekomendacji uwzglednionej w dokumencie jest
powstawanie parkingdw P&R, K&R oraz B&R przy
wszystkich stacjach i przystankach kolejowych oraz
przy petlach tramwajowych i weztach
przesiadkowych na obszarze Metropolii Poznan.”
na: ,Jedna z rekomendacji uwzglednionej
w dokumencie jest powstawanie parkingdw P&R,

poznanskiego  przeznaczane na  transport ogdtem  s3
poréownywalnie  proporcjonalne do  liczby = mieszkancow.
Dysproporcja funduszy gminnych na sie¢ drogowg przyczynia sie do
zattoczenia motoryzacyjnego catego obszaru metropolitalnego.
Gminy dysponujac istotnymi srodkami publicznymi réwniez winny
wigczy¢ sie w realizacje sieci transportu szynowego zwazywszy
potrzeby transportowe ich mieszkancdw na terenie miasta

K&R oraz B&R przy wszystkich stacjach
i przystankach  kolejowych oraz przy petlach
tramwajowych i weztach przesiadkowych na
zewnatrz Il ramy komunikacyjnej Poznania oraz na
terenie  pozostatych  samorzadéw  Metropolii
Poznan”.
45 Wtodzimierz Miasto Uwagi cz. Ill 5. Nalezy zaproponowaé¢ mechanizm kontrybucji NIE W  opracowaniu zostaly zawarte aktualnie
Nowak, Nasz Poznan finansowej gmin w inwestycjach majgcych na celu dociggniecie do planowane przez beneficjentow inwestycje.
Grunwald nich korytarzy sieci tramwajowej. Budzety gmin powiatu Ponadto w rozdziale Rekomendacje dla dziatan

wspierajagcych zwiekszenie mobilnosci na terenie
Metropolii  Poznan zawarto rekomendowane
zadania do wdrozenia w przysztosci.
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Poznania oraz potrzebe zmniejszenia zattoczenia ulic miasta
Poznania, na ktérego terenie ruch mieszkaricow gmin stanowi
bardzo duzg czesé.

46 Witodzimierz Miasto Uwagi cz. IV 6. Nalezy zaniecha¢ instalowania ITS obszarowo. TAK w dokumencie PZMM przedstawiono
Nowak, Nasz Poznan Zamiast tego wprowadzi¢ go dla korytarzy transportu publicznego rekomendacje dla dziatan wspierajgcych
Grunwald na wydzielonych pasach i transportu szynowego oraz wprowadzic¢ zwiekszenie mobilnosci na terenie Metropolii.

obszarowe sterowanie ruchem z celem: - petnego priorytetu Wsrdd rekomendacji zawarte sg rekomendowane
transportu publicznego (zatrzymanie tylko przez inny pojazd dziatania m.in. dla priorytetyzacji transportu
transportu publicznego oraz dla wymiany pasazerskiej) i prymatu zbiorowego w ruchu drogowym, rozszerzenia strefy
sterowania do | ramy nad obwodowym, - zrébwnowazenia gestosci Tempo 30, upowszechnienie Inteligentnych
ruchu na obszarach pierscieniowych miasta, - bramkowania ruchu Systeméw Transportowych (ITS) gtéwnie na terenie
w obszarach zageszczenia do poziomu utrzymywania ptynnosci wiekszych miast Metropolii oraz na drogach
ruchu im blizej wnetrza miasta wg gradacji bramkowania i. | rama i dojazdowych do sieci TENT, gdzie faktycznie
wewnatrz, ii. Il rama iwewnatrz, iii. pozostate obszary odgrywatyby znaczaca role w organizacji transportu.
gestozurbanizowane czyli Pigtkowo-Naramowice, Rataje, Gorczyn- Wprowadzono dodatkowa rekomendacje dla czesci
Grunwald-Ogrody, iv. zewnetrzne sygnalizacje obszaru miejskiego, ,Rozwdj intermodalnosci” o nazwie: ,Budowa
- prymatu samochodowego ruchu obwodowego nad obszarowego systemu kierowania ruchem”.
promienistym. 7. Objg¢ Strefami 30 wszystkie obszary mieszkalne

poza ulicami gtéwnymi oraz otoczenia placéwek edukacyjnych

i ochrony zdrowia poza nimi.

47 Wtodzimierz Miasto Uwagi cz. V 8. materiat analityczny z badania PlanTAP traktuje NIE Uwaga cz. V 8. ,materiat analityczny z badania
Nowak, Nasz Poznan pasazerow  transportu  publicznego jako odrebng rase PlanTAP (..)” — wuwaga nie dotyczy Planu
Grunwald predestynowang do tego srodka podrozy, a catkiem lekcewazy cel Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego

Planu, jakim jest naktonienie kierowcéw samochodéw do zmiany
sposobow poruszania sie. Z tego wzgledu bogaty materiat
analityczny tylko w umiarkowanym stopniu jest w stanie dac
odpowiedZ na problemy wyrazong sensowng polityke
transportowa.

9. Wizja stanu docelowego (p. 6 s. 194-195) nie moze
zmaterializowaé sie polityka ksztattowania oferty transportu
publicznego. Od 30 lat dominujagcym pogladem jest, ze do
dokonania  jakichkolwiek skutecznych i trwatych zmian
w postawach transportowych nie wystarcza narzedzia pull, lecz
niezbedne s3 takze narzedzia push w polityce transportowe;j.

Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-
2025.

Uwaga cz. V 9. - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Poznania na lata 2016-2025 zostat opracowany
wedtug Poradnika ,Wytyczne. Opracowanie i
wdrozenie Planu  Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej”, Komisja  Europejska. W PZMM
przedstawiono wizje, priorytety, cele, scenariusze
rozwoju oraz zestaw zaplanowanych do realizacji
dziatan zgtoszonych przez interesariuszy Planu w
ramach partycypacji spotecznej. Dodatkowo PZMM
zawiera przeglad rekomendowanych dziatan
wspierajacych rozwdéj mobilnosci.
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48 Witodzimierz Miasto Uwagi cz. VI 10. Priorytety Prio | - brakuje petnego priorytetu w NIE Poprzez realizacje priorytetu [ Wozrost
Nowak, Nasz Poznan ruchu transportu publicznego, ktéry zapewni optymalizacje konkurencyjnosci publicznego transportu
Grunwald predkosci i zmniejszenie awaryjnosci oraz pewnosci przewozowe;. - zbiorowego i celow dla priorytetu |, tj.:

brakuje postulatu silnego rozwoju sieci tramwajowej dla
nadgonienia zalegtosSci w rozwoju wobec rozwoju obszaréw

1.1 Wprowadzenie nowych ekologicznych srodkéw
transportu publicznego wraz z infrastrukturg

mieszkalnych miasta, Prio Il - brakuje (wyzej postulowanego) towarzyszaca

rozszerzenia stref parkingowych. Prio Il - nalezy zahamowat 1.2 Zwiekszenie dostepnosci i jakosci Swiadczenia
systemowg poprawe sieci drogowej za wyjatkiem likwidacji ustug, w tym optymalizacja pofaczen autobusowych,
waskich  gardet na ukfadzie I ramy dla zwiekszenia kolejowych i tramwajowych

konkurencyjnosci oferty transportu publicznego i maksymalizacji
efektywnosci alokacji srodkéw. Prio IV - ograniczony rozwdj ITS
wzgledem niskiej efektywnosci w obszarowym sterowaniu ruchem.
Efektywnos¢ osiggnieto gtéwnie kosztem sprawnosci ruchu
pieszego co nalezy oceni¢ jednoznacznie negatywnie!

1.3 Stworzenie systemu zachet dla spoteczenstwa
do wybierania jako srodka transportu komunikacji
zbiorowej

1.4 Rozwdj systemu transportu kolejowego poprzez
dziatania modernizacyjne oraz rozwdj Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej

Zostang osiggniete rowniez aspekty dotyczace
optymalizacji predkosci, zmniejszenia awaryjnosci
oraz pewnosci przewozowe;.

,Brakuje  postulatu  silnego  rozwoju  sieci
tramwajowej dla nadgonienia zalegtosci w rozwoju
wobec rozwoju obszaréw mieszkalnych miasta” —
PZMM jest Planem zréwnowazonym, a wiec bierze
pod uwage wszystkie elementy transportu, w tym
réwniez rozwdj transportu publicznego, do ktérego
zalicza sie rozwdj transportu szynowego (w tym
przypadku tramwajowego). Cele 1.1, 1.2, 1.3

obejmujg réwniez rozwoj transportu
tramwajowego.

,Prio Il - brakuje (wyzej postulowanego)
rozszerzenia stref parkingowych.” - priorytet Il
dotyczy transportu niezmotoryzowanego i nie
obejmuje polityki parkingowej.

,Prio lll - nalezy zahamowac¢ systemowg poprawe
sieci drogowej za wyjgtkiem likwidacji waskich
gardet na uktadzie Il ramy dla zwiekszenia

konkurencyjnosci oferty transportu publicznego
i maksymalizacji efektywnosci alokacji srodkéw.” -
PZMM jest Planem zréwnowazonym, a wiec
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powinien obejmowac poprawe i rozwdj mobilnosci
we wszystkich typach transportu. Jednoczesnie
rozwdj transportu publicznego jest priorytetem |.
,Prio IV - ograniczony rozwdj ITS wzgledem niskiej
efektywnosci w obszarowym sterowaniu ruchem.
Efektywnos¢ osiggnieto gtéwnie kosztem
sprawnosci ruchu pieszego co nalezy ocenic¢
jednoznacznie negatywnie!” — brak zwigzku z
piorytetem IV:

Priorytet IV: Poprawa i rozwdj systemu integracji

transportowe;j

4.1 - Zwiekszenie intermodalnosci poprzez
integracje sSrodkéw transportu

4.2 - Sprawne zarzadzanie transportem i

uptynnienie ruchu poprzez budowe Inteligentnych
Systemdw Transportowych

4.3 - Poprawa dostepnosci systemu transportowego
dla kazdej grupy uzytkownikdéw, w tym dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci

49 Wtodzimierz Miasto
Nowak, Nasz Poznan
Grunwald

Uwagi cz. VIl 11. 3.1 NIE nalezy w obszarze miasta Poznania
budowa¢ dodatkowych paséw ruchu, ani przebudowywaé
skrzyzowan poza $cisle uzasadnionymi przypadkami w postaci
uptynnienia ruchu na Il ramie lub uspokojenia ruchu. 3.2 Nie nalezy
w obszarze miasta Poznania budowac przejs¢ bezkolizyjnych. 3.3
Nie nalezy w obszarze gesto zurbanizowanym (wewnatrz
Il ramy+Pigtkowo+Rataje+Ogrody+Gorczyn+Grunwald)  budowad
nowych miejsc parkingowych poza inwestycjami mieszkaniowymi
na potrzeby mieszkarncéw budynku. Zgodnie z Polityka Parkingowa
kazda liczba miejsc kubaturowych ogdlnodostepnych (ptatnych
badz bezptatnych) powinna byé kompensowana likwidacjg
odpowiedniej liczby miejsc w bezposrednim otoczeniu. Zasade te
nalezy rozciggng¢ na caly powyzej wymieniony obszar. 4.2
Zaniechanie instalacji ITS dla ruchu ogdlnego, na rzecz transportu
publicznego  w wydzielonych  korytarzach oraz sterowania
strefowego omdéwionego wczesniej.

TAK

, 3.1 NIE nalezy w obszarze miasta Poznania
budowa¢ dodatkowych paséw  ruchu, ani
przebudowywac skrzyzowan poza Scisle
uzasadnionymi przypadkami w postaci uptynnienia
ruchu na Il ramie lub uspokojenia ruchu.” —
planowane inwestycje sg uzasadnione i prowadzg
do uptynnienia lub uspokojenia ruchu.

»,3.2 Nie nalezy w obszarze miasta Poznania
budowac przejs¢ bezkolizyjnych.” — w rozdziale
rekomendacji w czesci ,,Promowanie efektywnego
ruchu pieszego oraz optymalizowanie dostepnosci
przestrzeni na obszarze Metropolii Poznan”
dopisano: ,W obrebie tras podporzadkowanych
ruchowi pieszemu nalezy zmierza¢ do zapewnienia
pieszym mozliwosci pokonywania skrzyzowan
ipasdow na poziomie ruchu pieszego likwidujac
w miare mozliwosci przejscia podziemne
i nadziemne stwarzajace bariery architektoniczne
(wtym dla oséb z niepetnosprawnosciami
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i senioréw)”.
»3.3 Nie nalezy w obszarze gesto zurbanizowanym
(wewnatrz

Il ramy+Pigtkowo+Rataje+Ogrody+Gorczyn+Grunwa
Id) budowaé nowych miejsc parkingowych poza
inwestycjami  mieszkaniowymi na potrzeby
mieszkaricéw budynku. (..)” — na terenie miasta
Poznania planowane sg parkingi typu P&R, K&R oraz
P&B. PZMM nie wprowadza zmian do dokumentéw
Polityki Parkingowej Miasta Poznania czy tez
Spojnej  Polityki  Parkingowej dla  Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Poznanskiej
Uwarunkowania z 2015 r. Ponadto postulowane
rekomendacje zawarte w dokumencie zwigzane s3
réwniez z uspokojeniem ruchu, rozwojem strefy
tempo 30 oraz budowg kontrapaséw. Sitg rzeczy
wymuszajg one zmniejszenie liczby  miejsc
parkingowych wew. Il ramy komunikacyjnej.

50 Witodzimierz Miasto Uwagi cz. VIIl Podsumowujac, w planowanych dziataniach brakuje TAK Przestano tresci zgtoszonych uwag na wskazany
Nowak, Nasz Poznan zasady naczelnej - nowoczesny transport to nie inwestycje, to nie adres e-mail.
Grunwald nowoczesne technologie, a nowoczesna organizacja. Bardzo

uprzejmie prosze o przestanie mi skopiowanych moich wpiséw z 8
tutejszych formularzy, gdyz spieszac sie z terminem nie
kopiowatem ich, a chciatbym zachowa¢ moje uwagi. Prosze o
przestanie na adres: klak@gmx.ch Pozdrawiam WN

Tabela 3 Analiza uwag i wnioskow zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych dla projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

LP. IMIE | NAZWISKO / TRESC UWAGI/WNIOSKU DO PROJEKTU PROGNOZY UWZGLEDNIO UZASADNIENIE
NAZWA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PLANU ZROWNOWAZONE) NA (TAK/NIE)

PODMIOTU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO POZNANIA NA LATA 2016-2025

1 Gmina Mosina Gmina Uwagi analogicznie jak w PZMM. TAK Whprowadzono korekty do prognozy, analogiczne jak

Mosina w opracowaniu PZMM.
2 Matgorzata Kaptur str. 87-88 4.4.5 Gospodarka odpadami Nalezatoby doda¢, ze gminy: TAK Dopisano w  Prognozie: ,Gminy: Dopiewo,
Dopiewo, Komorniki, Puszczykowo, Steszew nalezg do Zwigzek Komorniki, Puszczykowo oraz Steszew nalezg do
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Raport z konsultacji spotecznych dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

LP. IMIE | NAZWISKO / GMINA TRESC UWAGI/WNIOSKU DO PROJEKTU PROGNOZY UWZGLEDNIO UZASADNIENIE
NAZWA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PLANU ZROWNOWAZONE) NA (TAK/NIE)

PODMIOTU MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO POZNANIA NA LATA 2016-2025

Miedzygminny Centrum Zagospodarowania Odpaddéw ,Selekt” Zwigzku Miedzygminnego Centrum

w Czempiniu, a gminy: Lubon, Mosina, Tarnowo Podgodrne, Zagospodarowania Odpaddéw ,Selekt” w Czempiniu,

Rokietnica, Koérnik, Suchy Las prowadza gospodarke odpadami natomiast gminy: Luboni, Mosina, Tarnowo

samodzielnie. str. 88 4.4.6 Gleby W 2 zdaniu jest btad. Jest: Rozwdj Podgdrne, Rokietnica, Kornik i Suchy Las prowadza

budownictwa mieszkaniowego pochtania areatu. Powinno by¢: areat, gospodarke odpadami samodzielnie.”.

lub wiekszos¢ areatu. Whprowadzono réwniez korekte w zdaniu: ,Rozwdj

budownictwa  mieszkaniowego, infrastruktury

technicznej, ustug pochtania wiekszo$¢ areatu, ktéry

jeszcze niedawno byt przeznaczany pod produkcje

rolng.”
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Raport z konsultacji spotecznych dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025

Podsumowanie i wnioski

Zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych opinie i uwagi w gtdwnej mierze dotyczyty zmian
w zakresie projektéw zgtoszonych przez samorzady, zmian w zakresie rekomendacji zwigzanych
z organizacjg ruchu na obszarze Poznania i catej Metropolii, a takze kwestii zwigzanych z ruchem
rowerowym oraz rekomendacji dla dziatan wspierajacych ruch rowerowy. Pozostate uwagi dotyczyty
korekt w opisach diagnostycznych Gmin.

W ramach konsultacji spotecznych zgtoszono 50 uwag do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lat 2016-2025 (PZMM) oraz 2 uwagi do Prognozy
Oddziatywania na Srodowisko projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 dla 23 samorzagddéw Metropolii Poznan, ktére
przedstawiono w tabelach w rozdziale , Analiza uwag i wnioskéw zgtoszonych podczas konsultacji
spotecznych”. Uwagi zgtaszane byty pisemnie na spotkaniach konsultacyjnych, a takze drogg
elektroniczng  (poprzez  formularz  online  umieszczony na  stronie  internetowej
mobilnosc.metropoliapoznan.pl oraz maila mobilnosc@atmoterm.pl), jak réowniez pisemnie przy
wykorzystaniu poczty tradycyjnej.

Wsrod wnioskdw zgtoszonych do projektu dokumentéw:

= uwzgledniono 37 uwag, co stanowi 71% catosci,
= nie uwzgledniono 15 uwag (czes¢ uwag miato charakter opinii), co stanowi 29% catosci.

Ponadto w trakcie 22 spotkan konsultacyjnych padfo duzo pytan oraz uwag o charakterze opinii na
temat PZMM. Z racji ich natury (brak wptywu na tres¢ dokumentu) nie zostaty one zaprezentowane
w wspomnianych tabelach.
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