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POTRZEBA INTEGRACJI

e Optymalnie: pasazer podrdozuje jednym pojazdem,
bez koniecznosci przesiadania si¢ — nie zmienia
miejsca siedzacego (ktore moze stracic), nie
przerywa czytania, brak dodatkowego wysitku.

« 7 wielu wzgledow konieczne sg jednak przesiadki
mie¢dzy poszczegolnymi srodkami transportu
publicznego, a takze miedzy transportem
indywidualnym i publicznym (P&R, B&R).

Przesiadka = duzy, wieloaspektowy koszt dla

pasazera, dlatego wazna jest integracja:

nrzestrzenna, czasowa, taryfowa, opieki.




POTRZEBA PRZESIADEK

« Dla zapewnienia potaczen bezposrednich
potrzebna bytaby znacznie wicksza [maksymalnie
N*(2*N+1)] liczba linu1. Taki uktad bylby:

— kosztowny lub o bardzo niskiej czgstotliwosci;

— trudny do zapamietania;

— nieefektywny, bo z malg liczbg pasazeroOw na pojazd.
Pasazer majgc do dyspozycji potaczenia
bezposrednie i tak si¢ przesiada — nawet 4 razy.

 Z drugiej strony konieczne jest ograniczenie

liczby przesiadek obligatoryjnych, inaczej
polaczenie zostaje ,,zabite”.




POTRZEBA INTEGRACJI

Ekonomiczna — zastgpowanie pojazdami o wicksze]
pojemnosci pasazerow 1 szybszymi redukuje koszty, w tym
koszty osobowe.

Ekonomiczna — koszt budowy trasy szynowej lub
bezkolizyjnej musi si¢ zwrocic¢ atrakcyjnoscig dla pasazera.

Funkcjonalna — wyzszy segment sta¢ na trasy
zapewniajace wiekszg predkosc przejazdu, ale uwaga na
dhugie dojscia.

Konstrukcyjna — wyzszy segment ma pojazdy dostosowane
do wigkszych predkosci, nizszy do lokalnych uliczek.

Spoteczna — czgs$¢ 0soOb ceni sobie dowoz blisko domu,
nawet kosztem znacznego wydtuzenia podrozy. Dowoz
liniami lokalnymi, np. wzdtuz SKM.




Poznanski Szybki Tramwaj Sciaga pasazerow do 600
m. Czesc pasazerow PST jest dowozonych autobusami
z przesiadka na dobrze uksztaltowanych weziach




Czy jakosc¢ obslugi kompensuje uciazliwosc
dojscia?
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JAKA INTEGRACJA

Ograniczajaca ucigzliwosci do mimnimum.
Przestrzenna w ramach wezla (intermodalnie):
— Optymalnie w ramach jednego peronu,
— Minimalizacja pokonywanej wysokosci,
— 7 dobrg informacjg / widocznoscia,
— Z komfortowym miejscem oczekiwania,

— Chroniona na catej dtugosci przez deszczem itp..

Przestrzenna — dojscie do wezla z minimalizacja
wydtuzenia (z obu stron, z obu krancow).

Przestrzenna: handel 1 ustugi w symbiozie, a nie w
formie pasozytnicze;.




Integracja przestrzenna
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INTEG RACJA
7. USLUGAMI

* Wspotgranie:
— Milej spedzony czas,
— Ochrona;

* czy pasozytnictwo?
— Wydhuzenie dojscia,
— Zagluszanie.

e Czy jest problem
nielegalnego handlu,
blokowania przejSc¢?




PROBLEMY INTEGRACJI

* |Integracja wielopoziomowa — uciazliwos¢, ale
szybkie 1 czytelne przejscie.
* |ntegracja w poziomie Szyn — bezpieczenstwo:
— Perony przed przejsciem: mata predkos¢ na wijezdzie
pociggu na przejscie, ale ... jest to staby argument na
liniach jednotorowych;

— Perony za przejsciem: pasazer nie przebiega przed
pociggiem (bariery juz zamkniete, bo droga ochronna),
ale go goni.

— Perony w odlegtosci drogi ochronnej od przejscia.

» Glowica stacyjna 1 drogi ochronne moga znaczaco
wydtuzy¢ dojscie w poziomie szyn.




INTEGRACJA PRZESTRZENNA

« Stare podejscie — kolej mojg widze wielka, peronowki.

« Nowe podejscie: kompaktowo.







HIERARCHIA INTEGRACJI
PRZESTRZENNEJ

Dojscie piesze — z obu stron stacji / przystanku I z
obu krancow peronu. Prosty chodnik na teren st.

Transport zbiorowy — czesto za przejsciem dla
pieszych.

Taksowki — czesto przed przejsciem dla pieszych.
Miejsce zatrzymania samochodu Kiss&Ride.

Parking rowerowy Bike&Ride — z sensownym
dojazdem bez przewyzszen.

Parking krotkoterminowy.
Parking dlugoterminowy — Park&Ride.
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JAKA INTEGRACJA

« Czasowa:
— Skomunikowanie miedzy pociggami;
— Skomunikowanie z autobusami — autobusy czekaja;

— Skomunikowanie — problem trasowania linii z PST na
Podolany;

— Przy duzej czestotliwosci nie ma sensu — rozrzut czasu
przejscia pasazerow bedzie wiekszy od czestotliwosci;

— Czy skomunikowanie ma sens — przyktad pociagow
miedzynarodowych we Wroctawiu.

— Czas przejscia migdzy peronami — problem sygnalizacji
Swietlnej (w tym uciekajacych pojazdow TZ),
widocznosci nadjezdzajacych pojazdow TZ.
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JAKA INTEGRACJA

« Dylemat kolel metropolitalnej:

— Skomunikowanie czasowe — segment czasowy (15
minut) przeznaczony dla kolei metropolitalnej na stacji
Poznan Giowny, zajete 12 (wszystkie przelotowe)
krawedzie peronowe, niektore pociagi stojg 8 minut;

— Skomunikowanie przestrzenne — wydzielenie perondéw
(4 krawedzie) dla kole1 metropolitalnej, pasazerowie
czekaja do 15 minut, pociagi stojg krotko na stacji;

— Ograniczenia infrastrukturalne — szczegdlnie na liniach
jednotorowych,;

— Ograniczenia organizacyjne — priorytet pociaggow
kwalifikowanych.




JAKA INTEGRACJA

 |ntegracja taryfowa:

— Wspdlny bilet na transport lokalny (autobus, ew.
tramwayj) 1 regionalny (kolej); problem spdjnosci ulg.
— Kupno biletu na najblizszy / najszybszy pociag —
pasazer nie moze by¢ obcigzany wadami spotki:
« wiarygodnosc¢ rozktadu jazdy — pomyiki pasazera,

 informacja o opdznieniach — mogtem pojechac tym innym.

 Integracja opieki nad pasazerem:
— Dobra informacja, w tym awaryjna;

— OpoOznienie — czy zdgze o baru / sklepu?
— Podro6z do drzwi celu, rowniez gdy z pomoca
autobusow lub innej spoiki.




ROLA WEZLOW

Wezel wbrew nazwie im mniejszy tym lepszy.

« Zimtegrowane wezty przesiadkowe sg niezbednym
elementem- bo system bazuje na przesiadkach.

Zwykla przesiadka = koniecznosc¢ przejscia
mi¢dzy peronami w wielofunkcyjnej przestrzeni.
Wezly pozwalaja zoptymalizowac przestrzen pod
katem jakosci obstugi pasazera. Duza wymiana
pasazerow uzasadnia ,,odginanie” tras przejazdu.
Wezty pozwalajg zminimalizowac ucigzliwosci
zwiazane z przesiadaniem si¢, a takze z
oczekiwaniem na polaczenie.




ROLA WEZLOW

Komfort przejscia (optymalizacja pod pasazera).

Komfort oczekiwania (dach, poczekalnia, ushugi).
Dobra informacja pasazerska.

Mozliwos¢ zakupu biletow.

Zwiekszenie oferty przewozowe] — mozliwosc¢
dojazdu r6znymi liniami.

Wyposazenie w parkingi (P&R samochodowy,

B&R rowerowy) 1 wypozyczalnie (gtownie
TOWErow).

Dostep do taksowek, miejsca K&R.
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- PRZYKLADY
N EGATYWNE:

Staroleka i Brama
Zachodnia







PROPOZYCJE Pe¢tla Bozydara:







WNIOSKI

Integracja jest konieczna dla konkurencyjnosci kolei.
Do klasycznych form integracji przestrzennej,
czasowej i taryfowej nalezy dodac integracje w
obsludze pasazera. Brak zaopiekowania si¢

pasazerem do konca podrozy i wadliwa informacja to
jedne z glownych przyczyn utraty podroznych.

Stacje maja by¢ kompaktowe, ale z wachlarzem
uslug — przyjazne pasazerom.

Nalezy dazy¢ do integracji, ze Swiadomoscia ze nie
zawsze (wzgledy przestrzenne, urbanistyczne,
konserwatorskie) mozna 0siaggnac jej wysoki poziom.




ZRODLA ZDJEC I MAP

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu

Centrum Badan Metropolitalnych UAM
Www.poznan.pl

www.mzK.leszno.pl
www.mzKk.gniezno.pl

zdjecia satelitarne www.maps.google.pl







