Zréwnowazona intermodalna mobilnos¢ miejska (Pl 4e)
Postanowienia Umowy Partnerstwa
Wspdlna interpretacja

Wprowadzenie

Szereg postanowien Umowy Partnerstwa dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
a zwtaszcza drogowych elementdéw projektow, wymaga przyjecia wtasciwego podejscia do operacji/
projektéw planowanych do wsparcia w ramach Pl 4e w krajowych jak tez w regionalnych programach
operacyjnych.

Niniejszy dokument skierowany jest do instytucji zarzadzajgcych/ posredniczacych/ wdrazajgcych
i stuzy jest zestawem ujednoliconych zasad, ktérymi nalezy sie kierowaé sie w procesie wyboru,
ustalania celdéw i zakresu/elementow projektéw wchodzgcych w zakres priorytetu inwestycyjnego
dotyczacego “zréwnowazonej mobilnosci miejskiej” we wszystkich programach operacyjnych
realizujgcych ten priorytet inwestycyjny.

Dokument wyznacza warunki, na jakich elementy drogowe bedace czescig zintegrowanych projektow
moga by¢ uznane za infrastrukture transportu publicznego w ramach Pl 4e, a przez to nie wchodzi¢
do limitu mniejszosci wydatkdédw. Dokument wskazuje réwniez te elementy projektéw, ktdre nalezy
zaliczy¢ do ww. limitu.

Cele planowanych projektéw

Nadrzednym celem projektéw zawsze bedzie poprawa poziomu i jakosci zycia spotecznosci lokalnych
oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w miastach, poprzez przyspieszony rozwdj czystych,
bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych form transport publicznego
i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego. Wszystkie projekty zwigzane z mobilnoscig
miejskg muszg uwzglednié szersze podejscie i wpisac sie w kwestie niskoemisyjnosci zidentyfikowane
we witasciwych dokumentach strategicznych, przede wszystkim w planach gospodarki niskoemisyjnej
czy w innych strategiach. Modernizacja czy rozbudowa systemu transportu publicznego nie jest
celem samym w sobie, ale musi by¢ widziana w kontekscie zmian w mobilnosci miejskiej, w celu
ograniczenia emisji zwigzanych z transportem, w tym CO,, tagodzenia negatywnego oddziatywania na
srodowisko i mieszkanncédw miast oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej systemu
transportowego, jako catosci.

Dlatego tez projekty finansowane w ramach Pl 4e zwigzane z transportem miejskim powinny spetniaé
nastepujace przestanki:

e kryterium celowosciowe 1: szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego indywidualnego,

e kryterium celowosciowe 2: zmniejszenie wykorzystania samochodéw osobowych,
e kryterium celowosciowe 3: lepsza integracja gatezi transportu,

e kryterium celowosciowe 4: nizsza emisja zanieczyszczenn powietrza, hatasu oraz nizsze
zattoczenie,

e kryterium celowosciowe 5: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W efekcie, podejmowane dziatania muszg by¢ zintegrowane i kompleksowe.



Warunki bezwglednie obowigzujgce

Kwalifikowane w ramach Pl 4e powinny by¢ projekty kompleksowe zwigzane z transportem miejskim,

ktore:

realizujg rozwdj transportu publicznego w sposéb kompleksowy, obejmujgc zestaw
wiasciwych elementéw: tabor, infrastrukture, Inteligentne Systemy Transportowe, o ile jest
to uzasadnione, w jednym lub w kilku projektach. W zadnym przypadku elementy drogowe, o
ktérych mowa w pkt 4c) ponizej, nie mogg stanowié¢ samodzielnego projektu — muszg by¢
czescig kompleksowego projektu, bezposrednio zwigzanego z transportem publicznym.

spetniajg wszystkie wyzej okreslone kryteria celowosciowe, od 1 do 5, a zwtaszcza czynia
transport publiczny bardziej atrakcyjnym a jednoczednie transport indywidualny
zmotoryzowany - mniej atrakcyjnym dla uzytkownikéw, przez nadanie transportowi
publicznemu priorytetu w ruchu na gtéwnych miejskich trasach i skrzyzowaniach.

Przyktady projektéw dotyczacych infrastruktury transportu publicznego w ramach Pl 4e

Zintegrowane i kompleksowe projekty w ramach Pl 4e mogg zawiera¢ nastepujace elementy:

1.

tabor niskoemisyjny — typ taboru powinien wynika¢ z wielokryterialnej analizy przechodzenia
na czystszy tabor, liczba pojazdéw powinna wynika¢ z analizy zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (wchodzacej w sktad Strategii ZIT, PGN lub réwnowaznego dokumentu);

infrastruktura nie-drogowego transportu publicznego (np. tramwaj, metro, P&R) lub
infrastruktura niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, w tym elementy drogowe
niezbedne do poprawy funkcjonowania tego transportu, w tym tancuchy EkoMobilnosci -
bezpieczne ciagi ruchu pieszego lub rowerowego stuzgce poprawie dostepnosci transportu
publicznego;

Inteligentne Systemy Transportowe — powinny zapewniaé lepszg dostepnos¢ transportu
publicznego w zakresie planowania podrdzy, informacji zarzadzania ruchem, zarzadzania
popytem, zintegrowanego biletu, zintegrowanych systemdéw bazodanowych, itp.,

infrastruktura drogowego transportu publicznego (autobus, trolejbus, P&R):

a) elementy drogowe przeznaczone wytacznie dla transportu publicznego lub nadajace
priorytet transportowi publicznemu, np.: buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu
autobusowego (tunele, wiadukty), (wydatki poza limitem mniejszosci),

b) przebudowa skrzyzowan w celu ufatwienia i/lub nadania priorytetu transportowi
publicznemu w ruchu, np.: pasy skretu dla autobuséw, $luzy na skrzyzowaniach, itp.,
(wydatki poza limitem mniejszosci),

c) infrastruktura drogowa nienadajaca priorytetu transportowi publicznemu z uwagi na
brak ekonomicznego uzasadnienia dla nadania takiego priorytetu, ale poprawiajaca
jakos¢ funkcjonowania systemu miejskiego transportu publicznego, np. odcinki drog
zapewniajgce dostep do miejskich centrow przesiadkowych, petli autobusowych/
tramwajowych, stacji kolejowych lub parkingdw P&R, itp. — taczace takie terminale z
siecig drég miejskich; odcinki drég stuzgce uruchomieniu transportu publicznego (na
obszarach wczesniej nieobstugiwanych) / przebudowie sieci transportu publicznego
(wydatki w limicie mniejszosci).

Inwestycje w odcinki drég, o ktérych mowa w ppkt. c) nie mogg stanowi¢ samodzielnych
projektéw.

W przypadku pkt. 2, 4a i 4b, inwestycje w inne elementy drogowe (np. jezdnia, nawierzchnia,
obiekty inzynierskie, odwodnienie, bariery dzwiekochtonne, itp. mogg by¢ wspoétfinansowane
wytgcznie w zakresie niezbednym dla wtasciwego wykonywania robot drogowych
dotyczacych infrastruktury transportu publicznego jako catosci i uzasadnionych z punktu
widzenia technologicznego. W szczegdlnosci, bez wykonania takich robot budowlanych nie
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jest mozliwe wykonanie wiekszosci inwestycji transportu publicznego (np. buspasa, parkingu
P&R) zgodnie z zasadami sztuki budowlanej oraz/lub inzynieryjnej i jej odbiér przez
odpowiedni urzad wydajacy zgode na uzytkowanie.

O ile wszystkie powyisze kryteria celowosciowe s3 spetnione przez projekt (projekt przyczynia sie
do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu publicznego oraz niezmotoryzowanego
indywidualnego, do zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych, do lepszej integracji gatezi
transportu, do nizszej emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizszego zattoczenia oraz do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego), kazda inwestycja w element drogowy realizowany w
ramach Pl 4e moze zostac¢ zakwalifikowana do kategorii 043 Infrastruktura i promocja czystego
transportu miejskiego (w tym wyposazenie i tabor).

Wydatki dotyczace inwestycji, o ktérych mowa w pkt. 1, 2, 3, 4a i 4b zostang zaliczone do
kategorii 043 i wytaczone z limitu mniejszosci wydatkéw. Innymi stowy, inwestycje w tym zakresie
sg traktowane jako inwestycje bezposrednio w transport publiczny, nie s3 one natomiast
traktowane jako inwestycje w drogi lokalne.

Jezeli zintegrowany projekt obejmuje inwestycje w infrastrukture drogowg, o ktérej mowa w pkt.
4c, wydatki dotyczgce inwestycji drogowych moga zostac zaliczone do kategorii 043 ale zostang
wliczone w limit mniejszosci wydatkdw. Innymi stowy, takie inwestycje uznawane sg za inwestycje
w drogi lokalne.



